LOT-ET-GARONNE

Le Département Cceur du Sud-Ouest

DEVIATION EST DE MARMANDE
BOUCLAGE DE LA ROCADE

BILAN DE LA CONCERTATION
Décembre 2020



Sommaire

L.
1.

1.

V.

VI.

Vil.

Introduction : rappel du contexte et de la concertation ...............ccueeeeeeeevenevreneeenannnne. 3
Présentation des principaux aspects du projet soumis a la concertation..................... 4
(=N o T 1= =T 4 T o =T 4
(T30 JT=Yot d] e [V T o] = 4
Le CaleNdIIEr ... 5
Les caractéristiques teChNIQUES .......ccceeeeiiiiieeiiiiiecirreee e renecr s re e e s renesessrenesessrenssassrennnes 5
Les iNCIdences dU Projet .....cceciiieeeeiiieeeiiiiieceerireeeeesrenenessrenssessrensssssrennssssnensssssrensssssnennnes 6
Organisation et bilan quantitatif de la démarche de concertation.............................. 7
Le dispositif d'information et de concertation ..........ccceeeeirieeeciiiieecciirercnreer e enene 7
Bilan quantitatif de la concertation...........cceuceireeniiiieiiiiieiccerereee e ene e e e e e e e s e e nanes 14
Les enseignements de la démarche de concertation .................ceeeeueeeeeneeeeneeenennnne. 15
Les grandes questions générales posées pendant la concertation ........c.ccceeeeuirreeenncrneeenn. 15
Les thémes proposés a la concertation........ccccceeeeeiirieeniiiieeecienecenciereneneeeeeneseesseneseessennnes 18
Les réponses du Maitre d’OUVIAQE...........ceeeueeeeeeerenieeeenerennserenssereesessnssessnssessassssnnnens 26
Les QUESEIONS GENEIAlES..........ciieeeeireeiiccrreicereeeeereeeseerenass e reeassssenasssssenasssseennssssnennnes 26
Les thémes de 1a coNCertation ........cccceeeiiiiiiininneniiiiiniiininniess. 30
Conclusion et SUItES G VENIK ........eeueeeiiriniievenensississiinisesennsiissssssssssssssssssssssssssssnnns 32
YT T 1= (= 33

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 2



I. Introduction : rappel du contexte et de la concertation

Le projet de déviation Est de Marmande a fait I'objet d’une concertation publique au titre de
I'article L103-2 et R103-1 du code de l'urbanisme. Il s’agit d’une procédure incontournable
pour un projet ayant des effets sur I'environnement, le cadre de vie et I'activité économique.

La concertation réglementaire a duré 2 mois, du 14 octobre au 14 décembre 2020. Les
modalités de cette phase de concertation préalable ont été fixées par le Département du Lot-
et-Garonne en tant que maitre d’ouvrage de I'opération. Le dispositif a fait I'objet d’une
délibération du Conseil départemental en date du 30 avril 2020.

Prévue initialement au printemps 2020, la phase de concertation publique a été reportée du
fait du premier confinement lié a la crise sanitaire de la Covid 19 et du report des élections
municipales a Juin 2020. La Préfecture a autorisé la tenue de la concertation a 'automne 2020.

Face au 2®™¢ confinement mis en place & partir du 27 octobre, pendant la période de
concertation, le Conseil Départemental s’est adapté pour poursuivre la démarche de
concertation initiée afin que chaque personne puisse exprimer son avis et prendre part aux
échanges dans le respect de contraintes sanitaires strictes.
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Il. Présentation des principaux aspects du projet soumis a la
concertation

Le projet de la déviation Est assure la continuité de la rocade Nord-Ouest mise en service en
2009. Ce projet est pris en compte depuis 20 ans dans les documents d’urbanisme. Il est inscrit
au plan de modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne.
L’opération est évaluée a 24.3 millions d’euros TTC pour un trongon de 2,8 km.

D’aprés I'étude de trafic réalisée en 2019, le trafic routier sera de I'ordre de 7 500 véhicules
par jour (au cumul sur les 2 voies) sur cette déviation. A titre de comparaison, le trafic actuel
sur la rocade Nord-Ouest est de 11 400 véhicules par jour.
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Le projet de Déviation Est de Marmande vient répondre a plusieurs objectifs :

- Détourner le trafic de transit du centre de l'agglomération et accompagner la
requalification des boulevards,

- décongestionner le réseau routier urbain,

- contribuer au développement économique de I'Est de I'agglomération,

- désenclaver le Tonneinquais en facilitant I’acces au réseau autoroutier,

- limiter les nuisances du trafic routier dans le centre de Marmande et améliorer la
sécurité,

- prendre en compte les liaisons douces.
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c. Le calendrier

Les études préliminaires du projet ont été réalisées en 2019, pour évaluer notamment le trafic
sur les principaux axes routiers de Marmande. En 2020, I'avant-projet a été défini, permettant
ainsi de réaliser les études environnementales et de constituer le dossier d’enquéte publique.
La concertation du projet a débuté a 'automne pour une période de deux mois (du 14 octobre
au 14 décembre 2020). En 2021 puis 2022, s’ouvriront les phases d’enquéte publique et de
consultation des entreprises avant la phase de réalisation des travaux prévue pour la fin de
I'année 2022. La date de mise en service est prévue pour I'été 2024.
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d. Les caractéristiques techniques

Concernant les caractéristiques techniques, cette nouvelle route sera en 2x1 voie avec une
limitation de vitesse a 80 km/h. Aucun acces direct (depuis les habitations ou les entreprises
présentes le long du tracé) n’est prévu, a I'exception de la rue Héléne Boucher pour laquelle
les deux accés existants au centre commercial et au hameau du Cramat sont maintenus.

Lors de la concertation, des rétablissements ont été étudiés avec les participants selon 3
secteurs identifiés comme suit :
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Un 1« secteur au niveau de la voie communale n°15/voie ferrée/rue d’Escanteloup. Ce secteur
présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d’Escanteloup :

- Variante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée
- Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d’art dédié.

Un 2:m secteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a cette
intersection.

Un 3&me secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur, la rue
Saint-Exupéry sera mise en impasse avec des aires de retournement. Deux variantes sont
envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et la rocade :

- Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
- Variante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

Des études d’impact sur les différents milieux sont aujourd’hui en cours, elles concernent :

Le milieu physique avec :
- la création de bassins de stockage des eaux de la déviation ;
- le recours préférentiel a I'infiltration des eaux ;
- une attention particuliere a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

Le milieu naturel avec :
- les études écologiques pour inventaire du milieu naturel (faune, flore, zones
humides...) ;
- l'identification des espéces protégées ;
- la mise en place d’une stratégie ERC (Eviter, Réduire, Compenser).

Le milieu humain avec :
- lintégration paysagere et architecturale ;
le maintien des accées pour les riverains ;
- les mesures de traitement des nuisances sonores ;
les déplacements doux.
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lll. Organisation et bilan quantitatif de la démarche de
concertation

Le dispositif d’information et de concertation sur le projet Déviation Est de Marmande a
débuté a partir du vendredi 9 octobre 2020, date de I'annonce officielle de la concertation.

1. Le dispositif d’information
e La conférence de presse

Une conférence de presse pour annoncer le lancement de la concertation publique sur le
projet s’est déroulée le vendredi 9 octobre 2020 a 9h30 a la mairie de Marmande en présence
de Sophie Borderie, Présidente du Conseil départemental, Jacques Bilirit, Président de Val de
Garonne Agglomération et de Joél Hocquelet, Maire de Marmande.

Etaient présents a cette conférence de presse les journaux Sud-Ouest, Le Républicain et CFM
Radio.

Le dispositif de concertation avait été préalablement validé au cours du Comité de pilotage
(COPIL) du mercredi 6 octobre. Pour rappel, le COPIL présidé par la Présidente du Conseil
départemental se compose du sous-préfet de Marmande, les conseillers départementaux des
cantons de Marmande 1 et 2, du Président de Val de Garonne Agglomération ainsi que des
Maires de Marmande, Saint-Pardoux-du-Breuil et Virazeil. Il a vocation a entériner les
orientations stratégiques du projet et a suivre son bon avancement.

e Les annonces presse

En paralléle de la conférence de presse, des annonces presse diffusées dans les journaux
locaux ont permis d’annoncer le lancement de la concertation et de détailler les dispositifs
d’information et de concertation autour du projet.

Elles sont parues dans le Sud-Ouest du vendredi 9 octobre (pages Marmande) et dans Le
Républicain du jeudi 8 octobre.

De plus, une annonce sur CFM Radio a été diffusée a raison de 10 messages par jour entre le
9 et le 14 octobre (hors dimanche).
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e Les 5 lieux de la concertation

Le Conseil départemental a déterminé 5 lieux de la concertation pour diffuser et mettre a
disposition les informations sur le projet et les supports de la concertation.

Ces 5 lieux étaient :

- I'hotel du Département de Lot-et-Garonne a Agen,

- le siege de Val de Garonne Agglomération a Marmande,
- la mairie de Marmande,

- la mairie de Virazeil,

- la mairie de Saint-Pardoux-du-Breuil.

Etaient mis a disposition dans ces 5 lieux de la concertation, les documents d’information et
de participation réalisés dans le cadre du projet, a savoir le dossier de concertation, les 4
panneaux d’exposition, le registre de contributions en version papier.

Ces supports étaient disponibles en libre acceés aux heures d’ouverture habituelles de ces lieux
d’accueil du public.

e Le dossier de concertation

Ce dossier de 32 pages constitue un document de synthése regroupant plusieurs études a
caractére technique, environnemental et socio-économique, visant a donner au grand public
une vision globale et compréhensible du projet.

Il avait notamment pour objet de décrire de fagon objective et illustrée, les principes généraux
de celui-ci et de présenter les variantes envisagées. Ainsi, il présentait les points suivants :

le contexte et les objectifs du projet,

la genese du projet et les solutions techniques étudiées,
les effets de 'aménagement,

- la concertation sur le projet.

Le dossier de concertation constituait le support de référence de la concertation a partir
duquel chacun a pu exprimer un avis sur I'opération. Il a ainsi servi de socle pour les échanges.

A noter que le dossier de concertation ne constitue pas la présentation du projet définitif. Celle-
ci aura lieu seulement au stade de 'enquéte publique.
LOT-ET-GARONNE ’
DEVIATION EST DE MARMANDE
BOUCLAGE DE LA ROCADE
S
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e Les panneaux d’exposition

Quatre panneaux ont été réalisés pour constituer une exposition synthétique, pédagogique et
facilement accessible sur le projet et le dispositif de concertation.

Les panneaux proposés permettaient de présenter les points suivants :

la présentation générale du projet de déviation Est de Marmande,
les solutions techniques,

les effets de 'aménagement sur le territoire,

- la concertation préalable.

Cing jeux de 4 panneaux ont été produits pour étre disposés dans les 5 lieux de la concertation.
Les panneaux ont également été mis en ligne sur la page internet du projet.

e Lapage internet

Une page dédiée au projet a été créée sur le site internet du Département:
www.lotetgaronne.fr.

Pendant la majeure partie de la concertation, cette page était mise en avant et accessible
depuis la page d’accueil du site internet du Département.

Elle permettait d’informer sur le projet et le dispositif de concertation. Ainsi, a partir de la
page internet du projet, il était possible notamment de :

- consulter les documents du projet (dossier de concertation, panneaux, comptes
rendus des rendez-vous de la concertation),

- déposer une contribution via le registre dématérialisé,

- sinscrire a la réunion publique ou aux ateliers,

- envoyer un email via l'adresse dédiée deviation-est-marmande@democratie-active.fr.

D’autre part, certaines annonces (notamment les inscriptions pour les ateliers) ont fait I'objet
d’articles dédiés dans la rubrique Actualités du site internet.
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Projet de déviatian Ext de Marmande
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o Affiche/flyer
Une affiche A3 a été réalisée pour annoncer les rendez-vous de la concertation (réunion
publigue, ateliers) et pour rappeler les moyens d’information sur le projet.
Cette affiche a également été déclinée sous un format flyer en AS.

Le flyer était mis a disposition dans les lieux de la concertation et a également fait I'objet d’'une
diffusion par les mairies sur les marchés ou dans les boites aux lettres dans les secteurs
riverains du projet, entre le 9 et le 14 octobre.

Projet de déviation Est de Marmande

LECONSEIL DEPARTEMENTAL LANCE
LACONCERTATION PREALABLE
du 14 octobre au 14 décembre

pour informar, échanger, participer

ATELIERS DE TRAVAIL  INTTGRATION P Y3AGERE
- £7 GESTION DES NUISANCES »
YN‘MI\“QUGS ie § sovembve § 18%20
Ser urscription # [Eapace Expn e Marmunde
e Ry « USAGES £ MOBIITES »
be 17 muvemtey b 100
4 TExpats Evprs de Marstueds

Vous pouver également vous informer sur le projet et vous exprimer

LOT-ET-GARONNE

1 Ddpaammrt

Un affichage de panneaux A3 a également été réalisé sur le terrain aux droits des voies
coupées par le futur projet.
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2. Le dispositif de participation

En parallele du dispositif d’information, plusieurs modalités de participation ont été mises en
place.

e Laréunion publique d’information

Une réunion publique d’information et de lancement de la concertation a été organisée
mercredi 14 octobre a 18h30 au Parc Expo de Marmande. La réunion a duré deux heures et
s’est terminée vers 20h30.

Cette réunion publique a été organisée dans le strict respect des régles sanitaires (sens de
circulation, gel hydro alcoolique obligatoire, espacement d’un métre entre les chaises, port du
masque obligatoire...).

La réunion publique a été introduite par Madame la Présidente du Conseil départemental de
Lot-et-Garonne.

En tribune, I'équipe projet était constituée de Bénédicte Laurens, Directrice Générale Adjointe
du Département et de Serge Bouzerand, de la Direction générale adjointe des Infrastructures
et de la Mobilité du Département. La réunion a été animée par Isolde Rivas de Neorama,
cabinet de conseil en concertation publique.

Le déroulement de la réunion s’est articulé en deux temps :

- Un premier temps de présentation générale qui a permis d’expliquer le dispositif de
concertation et les principaux points du projet. Lors de cette partie, un film 3D sur le
tracé a été diffusé aux participants.

- Un second temps d’échanges et questions/réponses avec le public. Cette deuxiéme
partie de réunion a permis a I'équipe projet d’apporter des réponses aux questions
posées et de prendre note des interventions des participants sur le projet.

A la fin de la réunion, les participants qui le souhaitaient pouvaient s’inscrire aux ateliers
participatifs proposés au niveau de stands disposés a cet effet.

La réunion publique a fait I'objet d’un compte-rendu diffusé sur la page du projet sur le site
internet du Département.
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e Les ateliers thématiques

Deux ateliers thématiques en présentiel avaient été prévus les 3 et 17 novembre, portant sur
deux thématiques, respectivement « I'intégration paysagere et gestion des nuisances » et les
« usages et mobilités ». lls avaient pour objectif de réunir les participants pour échanger avec
les porteurs de projet et leur soumettre leurs avis et observations sur ces deux thématiques.

En raison du contexte sanitaire et du deuxiéme confinement, les modalités d’organisation des
ateliers ont d{ étre revues. Ceux-ci ont été démultipliés afin de les réunir dans le cadre de
jauge plus réduite. Huit sessions d’ateliers de deux heures chacune se sont donc tenues en
petits groupes (constitués de 10 personnes maximum intervenants compris) a I’'Espace Expo
de Marmande sur les dates suivantes :

- Le 12 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h;
- Le 17 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h ;
- Le 24 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h ;
- Le 26 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h.

Des mails d’invitation ont été adressés aux personnes qui s’étaient préalablement inscrites a
I'issue de la réunion publique, via le formulaire sur le site internet du Département ou via le
numeéro de téléphone dédié. Les participants ont été répartis dans les 8 groupes par ordre
alphabétique. Certaines réorganisations ont été nécessaires en fonction des disponibilités des
participants afin d’assurer la participation de tous. Une convocation officielle du Département
leur a été adressée pour pouvoir justifier leur déplacement en cette période de confinement.

L'ensemble des regles du protocole sanitaire ont été appliquées (port du masque, désinfection
des surfaces, mise a disposition de gel hydroalcoolique...).

Etaient présents pour la tenue de ces ateliers : un représentant des services du Département
(Serge Bouzerand, Direction générale adjointe des Infrastructures et de la Mobilité), un
représentant de la maitrise d’ceuvre (Frédéric Duhart, INGEROP) et une animatrice du cabinet
d’accompagnement de la concertation publique (Isolde Rivas, NEORAMA).

A chaque début d’atelier, une présentation générale d’'une dizaine de minutes a permis de
revenir sur le dispositif de concertation et les principaux points du projet soumis a la
concertation.

Suite a cette présentation, deux temps d’échanges ont été conduits et animés par I'équipe
projet, chacun portant sur les thématiques citées précédemment. Une carte du tracé
(document de travail) a été mis a disposition en appui des échanges, ainsi que des supports
de prise de notes pour les participants.

- Sur la 1°* thématique «intégration paysagére et gestion des nuisances », des
exemples d’'aménagements paysagers et de dispositifs antibruit ont été proposés pour
accompagner la réflexion et recueillir les réactions des participants.

- Sur la 28 thématique « usages et mobilités », les raccordements envisagés ont été
détaillés par I'’équipe projet sur les trois secteurs identifiés.

Ces temps d’échanges ont permis de recueillir les différents avis et contributions des
participants. lls seront étudiés et éventuellement intégrés au projet final de déviation.
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e Les registres papier et dématérialisé

Un registre papier a été mis a disposition du public dans les 5 lieux de la concertation, aux
heures d’ouverture habituelles.

Deux contributions ont été inscrites sur le registre de Marmande, une sur le registre de Virazeil
et une sur le registre de Saint-Pardoux-du-Breuil. Aucune contribution n’a été déposée sur les
autres registres (Val de Garonne Agglomération et le siege du Département).

Parallelement, un registre dématérialisé a été mis a disposition des habitants via le site
internet du Conseil départemental de Lot-et-Garonne sur toute la durée de la concertation,
soit du 14 octobre au 14 décembre 2020.

Il était accessible via un lien spécifique (www.democratie-active.fr/deviation-est-marmande)
permettant d’accéder a une plateforme dédiée au recueil des contributions.

Les personnes souhaitant contribuer pouvaient le faire anonymement ou en indiquant leur
identité a la fin de leur message. L'ensemble des contributions étaient publiques et
consultables par tous sur le site du registre dématérialisé.

Dans le cadre de ce registre, une modération était réalisée uniguement pour vérifier le respect
des régles d’utilisation (interdiction des propos notamment injurieux, portant atteinte a la
personne ou a caractére raciste) et masquer les données personnelles notamment les
adresses exactes (numéro de rue) ou les coordonnées personnelles (numéro de téléphone ou
email). Une modération a également été appliquée dans le cas de messages « doublon » ou
de messages erronés/incomplets.

95 contributions ont été déposées sur le registre en ligne. A noter que 6 contributions
constituaient des doublons ou des messages erronés. Ainsi, sur les 89 contributions finales 48
sont défavorables, 32 favorables et 9 ne se prononcent pas. NB: les 6 contributions
constituant des doublons ou des messages erronés sont joints en annexe (contribution N°43,
46, 48, 49, 50 et 72)
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e L’adresse postale et I’adresse mail

La participation a la concertation pouvait également passer par une contribution écrite
adressée directement :

via I'adresse postale du Département,
via I'adresse mail dédiée : deviation-est-marmande@democratie-active.fr.

A noter que certains participants ont utilisé le formulaire de contact du site internet du Conseil
départemental pour écrire leur contribution sur le projet.

Au total, la concertation a mobilisé, a raison de :

84 participants a la réunion publique,

43 participants aux ateliers,

4 contributions papier,

95 contributions numériques (dont 6 contributions erronées ou en doublons),
2 courriers adressés au Département,

2 mails envoyés.

Tableau récapitulatif des participants aux ateliers

Atelier 1 5 participants

Atelier 2 4 participants

Atelier 3 7 participants

Atelier 4 7 participants

Atelier 5 5 participants

Atelier 6 5 participants

Atelier 7 4 participants

Atelier 8 6 participants
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IV. Les enseignements de la démarche de concertation

Sont exposées dans cette partie les questions qui ont émergé lors de la concertation de la part
des divers participants, notamment des riverains au projet.

1. L'opportunité du projet de la Déviation Est

L'opportunité générale du projet n’a pas été remise en cause. Le projet de déviation Est de
Marmande s’inscrit en effet dans la continuité de la rocade existante et permettra de boucler
cet axe routier. Projet de longue date, il est attendu depuis longtemps par les habitants et
notamment les entreprises locales.

En effet, la Chambre de Métiers et de I'Artisanat Interdépartementale - délégation Lot-et-
Garonne (CMAIi47), le Syndicat des Entrepreneurs de Travaux Publics de Lot-et-Garonne
(TP47) et I'entreprise de travaux publics Eurovia Aquitaine y voient la garantie d’un accés
rapide aux axes routiers structurants et adapté a la circulation des poids-lourds. Le projet sera
favorable au développement économique en représentant un atout pour la création, le
développement et le maintien des activités du secteur. De plus, la construction de I'ouvrage
en elle-méme constituera un soutien a I’activité économique locale.

En plus de proposer un itinéraire routier plus concurrentiel, il sera bénéfique au
développement du centre de Marmande. Le report d’'une partie du trafic routier sur la
Déviation Est permettra en effet d’apaiser le centre-ville et d’initier le projet de requalification
des boulevards. Ces arguments favorables ont été largement partagés dans 21 contributions
sur le registre dématérialisé et 2 sur les registres papier.

Toutefois, certains aspects du projet ont été questionnés en atelier, sur les registres (50
contributions) et par mail :

- le niveau de trafic attendu sur la rocade, les axes connectés et le centre de Marmande,
- letracé proposé a la concertation,
- les impacts sur le secteur aujourd’hui considéré comme préservé.

Ces sujets sont notamment interrogés par le collectif citoyen « Organiser la déviation est
Marmande » qui s’est constitué durant la phase de concertation du projet.

e Le niveau de trafic attendu

Des contributions se sont interrogées sur les données de trafic et la réelle diminution a venir
du trafic sur les boulevards (7 contributions sur le registre dématérialisé), ce qui pour ces
contributeurs, remettrait en cause la nécessité méme du projet de la déviation Est.

Des pistes alternatives ont été proposées pour une réduction du trafic des poids-lourds en
centre-ville sans passer par le projet de rocade.

e Letracé proposé
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Le tracé proposé dans le cadre du projet a fait I'objet de nombreuses contributions aussi bien
lors des rencontres en atelier que sur le registre dématérialisé (17 contributions).

Il a été remis en cause sur plusieurs aspects :

- L'ancienneté du tracé ne parait pas pertinente au vu de I’évolution du territoire
concerné qui, depuis 20 ans, s’urbanise.

- Malgré la connaissance du projet et sa traduction en Emplacement Réservé au sein des
documents d’urbanisme (outil réeglementaire permettant de préserver I'avenir pour la
réalisation du projet et de porter a connaissance son existence aupres du public), le
territoire a changé et des habitations se trouvent maintenant a proximité du tracé.

- Silafuture zone traversée par le projet s’est urbanisée, elle n’en reste pas moins une
zone calme et préservée. La présence de la rocade viendrait alors générer des
nuisances, qui sont percues comme le report de celles existant aujourd’hui dans le
centre de Marmande, portant ainsi préjudice au caractere attractif de cette zone. De
plus la crainte de voir se développer I'urbanisation dans le secteur du fait du nouvel
ouvrage a également questionné la pertinence de I'ouvrage et sa contribution a
I’étalement urbain.

- Enfin, ces nuisances seront supportées par les seuls riverains, qui verront se dégrader
leur qualité de vie en raison des nuisances sonores, de I'impact visuel de la rocade, de
la dégradation de la qualité de I'air et de la hausse du trafic routier. Ils demandent que
des dispositifs soient mis en place pour réduire I'impact de la déviation sur le cadre de
vie.

Des tracés alternatifs ont été proposés, détaillés en annexe et dans les registres mis a
disposition.

Certains secteurs du tracé ont été identifiés comme particulierement sensibles, notamment
la ou les habitations sont les plus proches, au niveau de la rue Héléne Boucher, de la rue
d’Escanteloup, de la rue Jean Mermoz, et de la rue Charles Gounod.

e Les impacts sur I’environnement naturel et humain
La faune et la flore

Plusieurs inquiétudes ont été émises quant a I'éventuelle disparition d’espéces présentes sur
les sites traversés par la rocade dans le futur. En ce sens, il a été demandé des mesures
d’évitement autant que possible ainsi que des mesures compensatoires pour préserver au
mieux I'écosystéme existant.

L'impact du projet sur la faune et la flore a été le sujet de 5 contributions sur le registre
dématérialisé.

La gestion des eaux

Deux problématiques ont été abordées autour de la gestion des eaux dans la zone du projet :

- La problématique du risque inondation : I'impact du projet sur les cours d’eau du
secteur (Eaubonne et Bouilhats) a été discuté ainsi que sur le risque d’inondation déja
existant.

- La problématique des bassins de récupération d’eau : identifiée comme une nuisance
potentielle (notamment par le risque de présence de moustiques), il a été suggéré
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d’installer ces bassins le plus prés possible de I'ouvrage (d’'un c6té ou de I'autre en
fonction des secteurs du tracé) et de maniére générale, le plus loin possible des
habitations.

Elles ont fait I'objet d’une seule contribution dans le registre dématérialisé.
La pollution atmosphérique

La pollution atmosphérique est un sujet qui a généré des inquiétudes (9 contributions sur le
registre dématérialisé). En effet, ce nouveau flux de circulation automobile et I’émission de
particules fines inquiétent par leur impact sur la santé des habitants. Des études réalisées ces
dernieres années ont été citées comme preuve de la toxicité des particules fines. L’évocation
d’un principe de précaution sur ce sujet a été évoqué.

Des précisions ont été demandées quant aux dispositifs de compensation prévus au vu des
futures émissions générées par la circulation automobile, ainsi que la mise en place
d’aménagements paysagers pour limiter la pollution.

Les contributions transmises abordant en particulier le théeme de la pollution atmosphérique
sont a retrouver en intégralité en annexe du bilan de la concertation.

La sécurité

La thématique sécurité a été largement abordée, sous le prisme de la cohabitation entre les
différents usagers (véhicules, piétons, vélos) (14 contributions sur le registre dématérialisé +
1 contribution du Maire de Saint-Pardoux-du-Breuil sur le registre papier).

La traversée sécurisée des piétons et des vélos a été sujet a échanges ainsi que la création
d’une piste pour les mobilités douces le long du tracé du projet.

Le risque d’accidents sur certaines parties de la rocade a été discuté, notamment en termes :

- de survitesse automobile sur la rocade et sur les axes existants,
- d’insertion et de circulation des camions,
- d’impacts sur la circulation sur les axes existants.

Par ailleurs, la « zone de crash » de I'aérodrome a été mentionnée comme un point sensible,
se trouvant a proximité du tracé proposé pour la Déviation Est.

2. Ll’information et la concertation sur le projet

Concernant la démarche de la concertation en elle-méme, plusieurs sujets ont été abordés
lors de la réunion publique, les ateliers et sur le registre dématérialisé (4 contributions) :

- la communication autour du lancement de la concertation et la capacité a informer
toutes les personnes concernées par le projet,

- la démarche de concertation qui intervient a un stade du projet ou elle ne permet pas
de contribuer a la définition du tracé,

- le maintien de la concertation et I'adaptation de son format lors de la période de
confinement,

- la demande de prolongation de la période de concertation suite a la décision de
maintenir la concertation pendant le confinement.

3. L'impact du projet sur le foncier
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Certains points du projet ont été interrogés a ce sujet (1 contribution papier et 10
contributions numériques sur les registres) :

I’emprise du couloir réservé pour le projet,
I’emprise de I'ouvrage,
- l'impact sur le bati et les propriétés :
o les éventuelles expropriations prévues dans le cadre du projet,
o les terrains concernés par un rachat du Département,
o I’éventuelle perte de valeur des biens et du foncier situés a proximité du tracé,
o l'impact éventuel sur les impd6ts locaux.

4. Les travaux

Plusieurs interrogations ont été partagées sur les travaux nécessaires a la construction de la
déviation Est de la rocade, particulierement lors des ateliers thématiques.

La durée totale des travaux ainsi que les nuisances sonores générées par ces derniers ont ainsi
été évoqués (1 contribution dans le registre dématérialisé).

1. Intégration paysageére et gestion des nuisances
Principes généraux (intégration de I'ouvrage, mesures de bruit)
L'intégration paysagere

Sur la majorité du tracé, I'ouvrage sera posé au niveau du terrain naturel. Ce paramétre
permet d’envisager des options différentes, en laissant la vue dégagée sur le paysage ou en
isolant visuellement la route par de la végétation.

Deux zones sur le tracé sont concernées par des aménagements en remblais :

- le franchissement de la voie ferrée, a 7 meétres de hauteur (identique au
franchissement de la voie ferrée au niveau du Leclerc de Marmande).

- le pont de franchissement de la rue Charles Gounod, a 5,50 métres de hauteur
(variante 1 dans le secteur 3).

Ces secteurs en remblais peuvent faire I'objet d’aménagements paysagers plus ou moins
élaborés en optant pour des remblais nus ou végétalisés.

L’entretien des aménagements paysagers est a la charge du Département.
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Les aménagements d’intégration paysagere

1 Traitement paysager d’un remblai routier Merlons paysagers 4

T

5 Traitement paysager aux abords de la déviation
au niveau du terrain naturel Mise a distance paysagére
des habitations

La gestion de la nuisance bruit

Le bruit généré par un ouvrage comme la rocade avec des véhicules roulant a 80 km/h
provient du bruit de roulement des véhicules. En effet, les bruits du moteur thermique ne sont
perceptibles que pour les véhicules allant a moins de 40 km/h. De plus, le bruit généré peut
étre accentué par les phénomeénes d’accélération et de décélération par exemple au niveau
des carrefours giratoires. Quant au niveau de la chaussée, le son ayant une tendance naturelle
a monter, I'impact sonore pour les habitations les plus proches est moins fort pour une route
en hauteur.

Concernant les nuisances sonores émises par I’'ouvrage, un cadre réglementaire est opposable
au porteur du projet. L'obligation qui s'impose au maitre d’ouvrage est de ne pas dépasser les
60 décibels en moyenne devant chaque habitation, a chaque étage, le jour (6h-22h) et 55
décibels la nuit (22h-6h).

Des mesures de bruit ont été effectuées en septembre 2019 a partir de plusieurs points sur le
tracé. Elles ont permis de caractériser 'ambiance sonore dans la zone. Le niveau sonore relevé
est en moyenne de 45 décibels dans les secteurs situés au nord de la voie ferrée. Il est plus
élevé au droit de la rue Hélene Boucher avec des niveaux sonores moyens en journée compris
entre 52 et 56 dB(A). Tous les points de mesures sont an zone d’ « ambiance modérée ».

La modélisation se fait sur un niveau de trafic projeté a 20 ans apres la mise en service de
I'ouvrage (soit en 2045). Cette projection intégre une augmentation du trafic annuel de 2%.
Elle ne prend pas en compte les bruits émis par les infrastructures existantes (voie ferrée,
serres, autres routes, aérodrome...), les dispositifs anti-bruit a venir ni les spécificités du
revétement routier.

Si ce seuil est dépassé, le maitre d’ouvrage doit mettre des dispositifs de réduction du bruit a
la source. |l peut s’agir de :
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- Murs antibruit qui peuvent étre de plusieurs types : écrans en béton (absorbant le
bruit), écrans translucides (réfléchissant le son). Les murs antibruit ont I'avantage de
demander peu d’emprise et de pouvoir se positionner au plus prés de la source de
bruit, le long de la route. Coté riverains, ils peuvent étre traités d’un point de vue
architectural (bétons matricés, palissades bois, végétalisation...).

- Merlons (buttes de terres) qui peuvent étre végétalisés. Les merlons permettent de
faire monter le son. Toutefois, ils nécessitent plus d’emprise au sol et d’entretien s’ils
sont végétalisés.

Exemples d’écrans antibruit

e Synthése des participations par secteur

De maniére générale, les deux sujets étant intrinsequement liés, les participants a la
concertation se sont exprimés sur ces deux points simultanément. Nous avons toutefois
retranscrit les principales interventions sur les 2 aspects secteur par secteur.

Sur l'intégration paysagere

Les participants sont dans leur majorité en faveur de la végétalisation pour masquer la rocade,
par des merlons ou des plantations (pour les espaces non concernés par les murs antibruit).

Toutefois, il a semblé intéressant, pour certains participants, de garder une vue dégagée du
paysage dans les secteurs les moins urbanisés.

Secteur 1 : rue Héléne Boucher/VC15/rue d’Escanteloup

Les participants ont évoqué I’éventualité ou les serres des Perrinots seraient amenées a étre
supprimées, afin de prendre en compte ce cas de figure dans 'aménagement paysager.
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La possibilité d’un mur végétalisé ou d’un mur peint pour le mur de souténement entre les
serres, cOté habitations, a notamment été évoqué.

Les habitants de la rue d’Escanteloup présents se sont interrogés sur I'impact visuel du remblai
depuis leur rue. A titre de comparaison, I'impact visuel est identique a celui du pont de
franchissement de la voie ferrée au niveau du Leclerc de Marmande. A noter que I'impact
visuel sera pratiquement le méme dans les 2 variantes.

Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Au niveau de ce secteur, les inquiétudes concernent principalement la résidence Héliante
constituée de 2 étages qui se trouverait a proximité directe de I'ouvrage.

Les résidents de cet immeuble sont favorables a un aménagement qui dissimulerait la rocade,
soit par des merlons, soit par des murs anti-bruit avec effort de traitement paysager du coté
visible de la résidence.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod

Le remblai nécessaire dans le cas de la variante 1 (pont au-dessus de la rocade pour la rue
Charles Gounod) inquiete les riverains les plus proches. lls redoutent un effet mur qui
couperait la lumiére et la visibilité devant leurs fenétres.

Dans le cas d’un rond-point, un aménagement paysager de type merlon est attendu afin de
masquer la circulation.

Sur les protections anti-bruit

Les emplacements des protections antibruit ne sont pas encore déterminés. lls dépendront
des modélisations de I'étude bruit. Pour autant, les participants ont pu s’exprimer sur les
solutions de protection a la source qui leur ont été présentées.

Sur cet aspect, les habitants de Marmande bénéficient du retour d’expérience sur la rocade
nord-ouest. En effet, les habitants vivant a proximité de cet ouvrage existant bénéficient de
protections acoustiques. Le Département invite les riverains a aller se promener dans le
secteur pour se faire une idée du niveau de bruit pergu. Les riverains de la déviation Nord-
Ouest venus participer aux ateliers de concertation ont pu témoigner de |'efficacité des
dispositifs de protection contre le bruit dans le secteur et ont confirmé le faible niveau de
nuisances pergu.

Concernant les murs antibruit, il est souhaitable de les privilégier de par leur grande efficacité
contre les nuisances sonores. Il a été demandé un effort particulier pour leur intégration
visuelle notamment sur leur versant c6té habitation. L'option de murs végétalisés a été
évoquée comme une solution intéressante, ou I'option de murs peints.

L'option des merlons a également rencontré un certain intérét pour ses qualités paysageres
pour les habitations proches et pour les piétons. La possibilité de végétaliser les merlons et de
présenter un aménagement favorable a la faune et la flore a été soulignée.

Secteur 1 : rue Hélene Boucher/VC15/rue d’Escanteloup

Les participants de ce secteur se sont interrogés sur la nécessité de murs antibruit au niveau
du pont de franchissement de la voie ferrée.
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Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Ce secteur aménagé en carrefour giratoire demandera des protections spécifiques pour la
résidence Héliante et les habitations les plus proches.

Les participants du secteur seraient favorables a des aménagements paysagers de type
merlons, plutdét que des murs anti-bruit. Toutefois, il est entendu que les murs anti-bruit
pourront représenter la meilleure solution en raison de leur efficacité dans la protection
phonique du fait de la proximité de I'ouvrage.

Une proposition partagée par plusieurs participants a porté sur un décalage du tracé de la
rocade (ainsi que de 'aménagement du giratoire lié) légérement plus a IEst afin de
s’éloigner de la résidence et des habitations les plus proches. Ce décalage permettrait
notamment de mettre en place des merlons végétalisés pour réduire I'impact de I'ouvrage.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod

Les participants les plus proches de la rue Charles Gounod souhaitent des protections
phonigues qui s’intégrent harmonieusement dans le paysage.

Ils sont particulierement sensibles a I'impact visuel du pont dans le cas de la variante 1 de
raccordement et demandent une intégration soignée de [I'ouvrage (talus adoucis,
végétalisation).

Sur le reste du tracé nord, les habitants les plus proches du rond-point entre Castaing et
Dispans sont en attente de protections acoustiques qui permettrait également d’atténuer les
nuisances sonores émises par la RD933.

Une demande partagée par plusieurs participants du secteur a porté sur le décalage du tracé
plus a l'ouest pour le raccordement au rond-point de la RD 933. Cette solution permettrait
de s’éloigner du groupe d’habitations et de préserver un verger impacté a cet endroit.

2. Usages et mobilités
e Principes généraux (rappel des rétablissements/secteurs)
Dans I’étude des rétablissements, 3 secteurs ont été identifiés.
Secteur 1 : rue Héléne Boucher/VC15/rue d’Escanteloup

La rue Hélene Boucher devra étre aménagée pour répondre a des problématiques de
sécurisation des mouvements piétons. Elle conserverait les deux accés existants, pour le
centre commercial et le hameau du Cramat.

La Route communale n°15 serait conservée pour assurer la continuité d’exploitation des
activités agricoles. La voie serait rétablie sous le pont-route de franchissement de la voie
ferrée. Elle continuerait en contre-allée pour déboucher sur la RD299 en amont de I'actuel
rond-point, au niveau de la rue Charlotte Dordet, entrée du hameau du Cramat. A cet endroit,
un carrefour serait aménagé. La forme de ce carrefour est encore a I’étude.

Le passage a niveau n°100 sera supprimé.

Concernant la rue d’Escanteloup, deux variantes difféerent par les modalités de
rétablissement :
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- Lavariante 1 :larue est rétablie sous le pont-route de franchissement de la voie ferrée,
ce qui nécessite une déviation de la rue en générant un nouveau tracé relativement
sinueux.

- La variante 2 : la rue d’Escanteloup est rétablie par un ouvrage d’art dédié sous la
déviation. Dans ce cas de figure, le tracé de la rue reste quasi inchangé par rapport a
I'existant.

Au niveau de la rue d’Escanteloup, une rampe est proposée pour les vélos et les piétons
permettant d’accéder a une voie verte aménagée parallelement a la déviation, séparée de la
route par un muret. Cette voie verte permet de rejoindre le rond-point de la zone commerciale
sur I'avenue René Cassin.

Secteur 2 : rue Jean Mermoz

La rue Jean Mermoz sera rétablie et un échange avec la future déviation sera assuré. Il est
proposé de réaliser un carrefour giratoire. Cet aménagement inclurait également des
traversées piétonnes et cyclistes.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod

Ces deux rues sont des axes de déplacement a vocation essentiellement locale. Etant donné
la fréquentation limitée de ces axes, il est proposé de ne rétablir qu’une seule de ces 2 rues.
Ainsi la rue Antoine de Saint-Exupéry sera mise en impasse des deux cotés de la future
déviation. Des aires de retournement pour les véhicules des riverains mais également des
services, tels que le ramassage des déchets, les secours, ou encore le transport scolaire, seront
aménagés.

Concernant le rétablissement de la rue Charles Gounod, deux variantes sont envisagées :

- Dans la 1% variante, la rue Charles Gounod serait rétablie, sans échange, par un
passage supérieur au-dessus de la rocade.

- Dans la seconde variante, la rue Charles Gounod serait rétablie a niveau par un
giratoire connecté a la déviation, permettant les échanges avec celle-ci.

e Syntheése des participations par secteur
Secteur 1 : rue Héléne Boucher/VC15/rue d’Escanteloup
> La circulation rue Héléne Boucher

Les habitants du hameau du Cramat présents aux ateliers ou a travers le registre se sont
exprimés sur plusieurs points :

- Leur inquiétude quant au niveau de trafic sur la rue Héléne Boucher actuellement
limitée a 50 km/h.

Des aménagements sont attendus pour sécuriser le trafic sur cette portion de la future
déviation.

- La conservation et la sécurisation des traversées piétonnes existantes au niveau de la
rue Héléne Boucher (avec la présence d’un arrét de bus)

Une demande de traversée sécurisée et dénivelée accessible a tous au niveau du passage
piéton existant a été formulée, avec une attention particuliere pour éviter les probléemes
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d’insécurité générés par un aménagement de type passage souterrain. La sécurisation des
traversées au niveau des 2 ronds-points a également été évoquée.

- Leur inquiétude sur I'augmentation de la circulation des poids lourds empruntant la
VC15 et leur débouché au niveau de I'entrée du Hameau devant la rue Charlotte
Dortet.

Une des suggestions exprimées consiste a raccorder la VC15 directement sur le rond-point
existant au niveau de la RD299 en concevant un nouveau rond-point a 5 branches pour le
débouché de cette voie communale.

> La circulation rue d’Escanteloup

Au cours des ateliers, les participants habitant la rue d’Escanteloup ont unanimement fait
remonter des problémes de survitesse sur la rue. Ainsi, une grande proportion des habitants
de ce secteur estime que la variante n°1 pour le rétablissement de la rue d’Escanteloup en

proposant un tracé plus sinueux permettrait d’apporter une réponse a ce probléme de
survitesse.

Concernant le trafic généré par les activités du secteur sur la rue d’Escanteloup, les riverains
ont exprimé des inquiétudes sur une éventuelle augmentation de ce trafic, notamment du fait
de I'étroitesse de la rue. Une préférence pour la variante n°2 plus adaptée pour la circulation
des poids-lourds a également été émise par les responsables des activités du secteur.

Les positions en fonction des publics étant partagées, aucun consensus ne s’est dégagé sur un
choix de variante. L’acceés a la déviation pour les riverains

Les habitants regrettent de ne pas avoir accés a la déviation depuis la rue d’Escanteloup.

Dans plusieurs ateliers, il a été suggéré par les participants de créer un accés direct a la
rocade depuis la rue d’Escanteloup en créant une voirie permettant de rejoindre le rond-
point prévu au niveau de la rue Jean Mermoz:.

> Le passage a niveau

Concernant le passage a niveau existant (n°100), certains participants ont demandé a ce que
soit étudié son maintien notamment pour le passage des poids lourds pour le chargement et
le déchargement des établissements du secteur (Vergersdesdloups, Serres des Perrinots,
Entrep6t frigorifique SAS CO?0, Ets Bertin).

> La circulation cycliste et piétonne

Les habitants du Hameau du Cramat ont exprimé le souhait de voir des aménagements
sécurisés pour le maintien des traversées piétonnes de la rue Héléne Boucher. En effet, les
habitants du hameau ont aujourd’hui des habitudes de circulation piétonne pour accéder au
centre commercial.

Secteur 2 : rue Jean Mermoz
> La traversée piétonne et cycliste

Les participants ont exprimé I'importance de garantir une traversée sécurisée de la rocade au
niveau du carrefour giratoire prévu sur la rue Jean Mermoz. Pour cela, il a été demandé un
passage piéton et une traversée cyclable avec refuge sur flot au niveau des traversées.

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 24



> L’acces au collége Jean Moulin

Les habitants se sont inquiétés d’'une augmentation du trafic sur la rue Jean Mermoz du fait
de la création du carrefour giratoire et I'impact sur les circulations actuelles déja importantes
pour accéder au college Jean Moulin.

Le déplacement du rond-point prévu plus au sud, a été suggéré pour permettre la déserte des
activités a I'Est ainsi que des établissements scolaires en créant une voie le long du ruisseau
Eaubonne.

> L’acces a la société Lizi Creuset et aux autres activités du secteur

Les participants du secteur ont souligné la satisfaction de voir le trafic généré par
I’établissement Lizi Creuset dévié de la rue Jean Mermoz vers la rocade.

Les participants souhaitent de maniére générale que l'ouvrage et les rétablissements
permettent un acces facilité aux activités du secteur (gymnase, aérodrome, golf...), sans
générer de nouvelles nuisances.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod
> L’acces a la rocade

Certains riverains du secteur de la rue Jean Mermoz seraient intéressés par un acces direct a
la rocade avec 'aménagement d’un carrefour giratoire.

D’autres participants du secteur préféreraient préserver le secteur d’'un éventuel trafic
supplémentaire rendu possible par une connexion avec la rocade.

> La traversée piétonne et cycliste rue Charles Gounod

Les habitants de ce secteur attendent, quelle que soit la variante choisie, la sécurisation des
traversées pour les piétons et cycles qui circulent sur la rue Charles Gounod.

De manieére générale, il a été demandé par les participants aux ateliers la création d’une
piste cyclable le long de I'ouvrage dans la continuité de celle existante le long de la rocade
Nord-Ouest.
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V. Lesréponses du Maitre d’'Ouvrage

1. L'opportunité du projet de la Déviation Est

Le projet de Déviation Est de Marmande s’inscrit dans une logique de développement
territorial. Il a pour vocation essentielle de sortir le flux de transit (VL et PL) qui n’a pas pour
fonction de passer en centre-ville mais bien en périphérie de la zone urbaine. Ce trafic de
transit qui emprunte en partie les boulevards de Marmande, a pour effet aujourd’hui, un
allongement des temps de parcours sur cet axe. Il créé également une insécurité ressentie par
les autres usagers des lieux du fait de la prépondérance des déplacements automobiles sur
les autres modes (piétons et cycles notamment). Les habitants et usagers pourront ainsi
bénéficier d’'un désencombrement routier du centre-ville. Le projet de requalification des
boulevards pourra par ailleurs étre initié.

Les études de trafic récentes menées a la demande du Département en 2019 ont confirmé
I’'opportunité de I'ouvrage avec un trafic prévisionnel de 7 500 véhicules/jour.

De plus, ce projet sera vecteur de développement économique pour le territoire grace au
désenclavement d’entreprises qui aujourd’hui peinent a se développer et a celui du
Tonneinquais de manieére plus générale.

Concernant le tracé, le Département rappelle qu’il est inscrit depuis 1998 au PLU de la ville de
Marmande. L'Emplacement Réservé (ou ER) est I'outil reglementaire adapté pour informer le
public sur le devenir a court, moyen ou long terme du secteur concerné par I'ER. Ainsi, en
matiere de droit d’urbanisme, la vocation de chaque ER doit étre précisée afin que toutes
personnes désireuses de construire ou d’acheter un bien immobilier puissent disposer des
éléments d’appréciation dans I'environnement proche de son projet personnel afin de
prendre sa décision en connaissance de cause.

Depuis la création de I'emplacement réservé en 2007, le Département a acquis 50 % du foncier
concerné en vue de la réalisation du projet. Dans I'anticipation et la conception du projet de
Déviation Est de Marmande, le Département a fait en sorte de limiter I’emprise du projet et
son impact sur le foncier et le bati existant.

Par ailleurs, le tracé retenu se doit de représenter une alternative concurrentielle aux
itinéraires empruntant les boulevards afin d’assurer le report du trafic de transit sur la
Déviation Est. Il se doit par conséquent d’étre le plus proche possible de la limite de
I"'urbanisation.

L'étude des tracés alternatifs plus a I'Est qui ont été proposés pendant la phase de
concertation démontre des impacts beaucoup plus conséquents en terme :

- de trafics et de fonctionnalité (environ 21 % de trafic en moins dés la variante Est 1 ;
I'ouvrage ne serait plus pertinent en terme de report de trafic de transit, vocation
méme d’une déviation). L’éloignement de ces tracés nuit trop a l'attractivité de
I'itinéraire pour les potentiels usagers au point de remettre en question la pertinence
méme du projet de déviation.

- d’enjeux sur les dessertes des activités et des zones d’habitats, rendant I'ouvrage
moins fonctionnel,

- d’enjeux majeurs sur les terres agricoles. Ces tracés seraient contraires au principe de
« zéro artificialisation des sols » qui s’inscrit dans une politique nationale de
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préservation des espaces non urbanisés et imposeraient un remembrement des
propriétés coupées par le tracé ou la mise en place d’ouvrage de traversées dénivelées.

- De besoins en matériaux de remblais plus importants du fait du linéaire plus important
des tracés,

- D’enjeux sur le milieu naturel pour lesquels I'impact, au regard des sites d’inscription
des tracés alternatifs, serait plus fort et donc contraire a la séquence « éviter — réduire
— compenser ».

- Des surcouts non neutres qui remettraient en question I’économie générale méme du
projet.

A contrario, le tracé soumis a la concertation n’a quasiment aucun impact sur des terres
agricoles, des impacts beaucoup plus modérés sur le milieu naturel et s’appuie sur une partie
des infrastructures existantes en lien avec 'Emplacement Réservé qui lui est réservé depuis
1998.

Les éléments de comparaison entre le tracé actuel et les alternatives proposées pendant la
phase de concertation sont présentés en annexe du présent bilan (partie h).

Néanmoins, suite aux participations et aux sensibilités relevées, certains points du tracé feront
I'objet d’études complémentaires pour envisager des adaptations au projet :

- larue Héléne Boucher :
o sécurisation de la rue pour les piétons avec I’étude d’une traversée piétonne
sécurisée (en passage inférieur),

o aménagements pour garantir la sécurité du trafic (suppression des
mouvements de « tourne-a-gauche », implantation d’un terre-plein central
entre les deux giratoires) et limiter la vitesse (maintien de la limitation a
50 km/h),

o aménagements paysagers pour le hameau du Cramat,
- leraccordement de la VC15 au niveau de la RD 299:

o étude de la possibilité technique et de I'impact d’un raccordement de la VC15
sur un nouveau giratoire a 5 branches,

o étude du carrefour envisageable en cas de raccordement en face de la rue
Charlotte Dortet,

- unraccordement entre la rue d’Escanteloup et la rue Jean Mermoz via une contre-voie
a I'Est de la déviation, pour permettre un accés a la rocade pour les habitants et les
activités du secteur, permettant également de traiter la problématique de vitesse sur
la rue d’Escanteloup et la desserte Poids-Lourds de part et d’autre de la voie ferrée
(pour la desserte des Serres des Perrinots et des Etablissements Bordes),

- un écartement du tracé plus a I'Est au niveau de la rue Jean Mermoz ainsi que du
rétablissement, pour s’éloigner des habitations et de la résidence Héliante, permettant
de réduire I'impact visuel et sonore,

- L'étude du décalage du giratoire prévu au niveau de la rue Jean Mermoz plus au sud
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- le décalage du tracé plus a I’Ouest au niveau du raccordement Nord de la déviation a
la RD933 sur le rond-point de Castaing pour s’éloigner du groupe d’habitations.

De maniére générale, I'’enjeu de sécurité sur et tout autour de I'ouvrage, pour tous les usagers,
est une priorité du Département.

2. La prise en compte de I’environnement

En France, la réglementation en matiere de protection des espéces et habitats protégés est
trés encadrée et contraignante a juste titre.

Le Département a diligenté un inventaire faunistique et floristique exhaustif réalisé par des
écologistes certifiés selon les regles de I'art. Des espéces protégées ont ainsi été repérées
comme par exemple la cisticole des joncs, qui nichent au sol dans ces prairies, des reptiles et
amphibiens, le lotier gréle... Ces habitats ont pu se développer sur d’anciens terrains agricoles
laissés en friche car gelés du fait du projet de rocade.

Pour chaque enjeu écologique identifié, le Département appliquera la séquence dite ERC
(éviter I'impact, le réduire et/ou le compenser) encadrée réglementairement. Pour chaque
espéce ou habitat concerné, des solutions adaptées seront donc mises en ceuvre
conformément aux autorisations environnementales qui seront délivrées.

Concernant le risque inondation, I'ouvrage sera transparent et n’aura aucun impact (ni positif,
ni négatif) sur cette problématique.

Les mesures environnementales ne se limiteront cependant pas aux seuls enjeux écologiques.
Tous les effets du projet sur I’environnement seront étudiés, et entre autres, les effets sur le
milieu physique, et en particulier la question de la gestion des eaux, mais également les
impacts sur la cadre de vie et notamment la bonne intégration paysagere du projet et Ia
gestion des nuisances sonores.

L'ensemble des effets du projet seront traités dans le cadre de I'étude d’impact
environnementale, obligatoire, qui sera versé au dossier d’enquéte publique. Cette enquéte
est programmeée pour la fin de I'année 2021.

3. La démarche de concertation

Conformément a la délibération du 30 avril 2020, la durée de la concertation est bien de 2
mois et ne pourra étre prolongée. Cette concertation préalable doit en effet, d’'un point de
vue réglementaire, étre encadrée temporellement, avec par conséquent I'obligation d’'une
date de démarrage et d’une date de cl6ture. Toutefois, le Département précise qu’en général,
cette phase de concertation est menée par les maitres d’ouvrage uniquement sur 1 mois.

Concernant la crise sanitaire, le Département a fait le nécessaire pour s’adapter aux
contraintes et permettre ainsi aux personnes intéressées par le projet de se mobiliser ; le
Département a en effet recu de nombreuses demandes de maintenir cette phase de
concertation. Le nombre d’inscrits aux ateliers en atteste.

Pour autant, le Conseil départemental souhaite poursuivre I’échange avec les riverains et les
usagers de la future déviation par une concertation continue. Celle-ci se poursuivra jusqu’aux
choix définitifs qui seront arrétés par le maitre d’ouvrage et présentés a I'Enquéte Publique
mais également en suivant et jusqu’a la mise en service de I'ouvrage. Le dialogue sera
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notamment maintenu pour restituer les conclusions des études complémentaires qui vont
étre initiées par le Département suite a certains points soulevés dans le cadre de la présente
phase de concertation. D’autres temps d’échanges, au travers notamment de I'installation
d’un Comité de suivi, auront donc lieu avant 'Enquéte Publique.

Le niveau élevé de participation et la richesse des échanges ont démontré que la concertation
avait fonctionné avec I'apport d’un grand nombre de contributions au projet.
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1. Ll’intégration paysageére et les nuisances sonores

Concernant l'intégration paysagere, le Département s’engage a :

faciliter I'intégration paysagére de |'ouvrage,
tenir compte des préférences des participants.

Sur les nuisances sonores, au-dela du respect de la reglementation en vigueur, le Département
s’engage également a :

mettre en oceuvre des solutions concretes supplémentaires aux protections
acoustiques pour réduire les nuisances (enrobés phoniques...).,

garantir un suivi aprés la mise en service de I'ouvrage aupres des riverains les plus
proches pour vérifier le respect des niveaux de bruits attendus,

assurer I'entretien des merlons antibruit et aménagements végétalisés qui auront été
installés.

2. Les rétablissements étudiés

Concernant les rétablissements proposés a la concertation,

Sur le Secteur 1 - rue Héléne Boucher/VC 15/rue d’Escanteloup, il n’y a pas eu de
préférence marquée de la part des participants a la concertation. Pour limiter I'impact
sur le bati, le Département privilégie a ce stade la variante 2 avec le passage de la rue
d’Escanteloup sous le remblai de la déviation. Cette solution prévoit I'élargissement
de la rue a I’'endroit du franchissement pour garantir le passage des véhicules et poids-
lourds ; des aménagements de réduction de la vitesse sont également envisagées. Un
nouveau temps d’échanges avec les parties prenantes de ce secteur sera organisé pour
arréter le choix définitif. Celui-ci se tiendra deés lors que les études complémentaires
seront livrées.

Sur le secteur 2 - rue Jean Mermoz, I'option du carrefour giratoire est confirmée par
la concertation. Son emplacement précis reste a I'étude en fonction du décalage
éventuel du tracé plus a I'Est.

Sur le secteur 3 - rue Saint Exupéry/rue Charles Gounod, le choix de la mise en
impasse de la rue Saint Exupéry est confirmé, il n’a pas soulevé de réaction.
Concernant la rue Charles Gounod, pour préserver la tranquillité des riverains et
rendre la rocade plus performante, le Département est d’avis, a ce stade, de privilégier
le passage en pont surélevé de la rue au-dessus de la rocade. Un nouveau temps
d’échanges avec les riverains de ce secteur sera organisé afin de confirmer ce choix

3. Les déplacements doux

Concernant le maintien et le développement des déplacements doux, et conformément aux
attentes exprimées lors de la concertation, le Département prévoit la création d’une piste
cyclable piéton sécurisée le long de I'ouvrage (a I'image de celle existante sur la Déviation
Nord-Ouest) et raccordée au réseau local. Le Département étudiera la mise en place précise
de cette voie verte d’un coté ou de l'autre de la rocade.
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Il est rappelé que dans le cadre du projet, une voie verte piétons et cycles avec rampe d’acces
est prévue parallelement a la rocade depuis la rue d’Escanteloup pour rejoindre I'avenue René
Cassin. La voie verte sera séparée de la chaussée par un muret.

La création de trottoirs au niveau de tous les raccordements quels qu’ils soient est incluse
dans le projet.

Plusieurs secteurs de traversées vont faire I'objet d’une attention particuliere :

- Rue Héléne Boucher, avec la réalisation d’un passage souterrain (avec rampe d’acces
pour tous les usagers) pour traverser la rocade en toute sécurité et la sécurisation des
traversées piétonnes existantes au niveau des ronds-points actuels.

- Rue Jean Mermoz, pour la traversée au niveau du carrefour giratoire prévu et le
raccordement avec la voie verte prévue le long de la rocade.

- Rue Charles Gounod, pour la traversée et le raccordement a la voie verte prévue le
long de la rocade.
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VI. Conclusion et suites a venir

La concertation sur le projet de déviation Est de Marmande a permis a un grand nombre de
personnes concernées de prendre connaissance du projet et de contribuer a la réflexion et a
I'amélioration du projet par leurs remarques et avis.

Face a cette participation, le Département de Lot-et-Garonne confirme :

I'opportunité et I'intérét du projet de la déviation Est de Marmande.

- que cette phase de concertation a permis d’apporter des réponses sur les questions
techniques, justifier certaines contraintes techniques et économiques et identifier
différents sujets et pistes d’amélioration pour lesquels des études complémentaires
vont étre lancées.

- que dans ce cadre, le Département en sa qualité de maitre d’ouvrage, sera
particulierement attentif a l'insertion du projet dans son environnement et a la
séquence « éviter —réduire — compenser » pour I'ensemble des nuisances.

Le Département souhaite par ailleurs réaffirmer son engagement et sa volonté pour que la
concertation avec le public se poursuive pendant toute la durée du projet et ce jusqu’a la
mise en service de I'ouvrage notamment par la constitution d’'un comité de suivi (constitué
de riverains).

De nouveaux temps d’échanges avec les riverains et les utilisateurs de la future rocade vont
étre organisés pour restituer les résultats des études complémentaires qui se sont révélées
nécessaires lors de la présente phase de concertation et pour affiner certaines décisions. Ces
temps d’échanges permettront d’arréter les choix définitifs qui seront soumis a I'Enquéte
Publique.

Toutes les informations relatives a la participation au comité de suivi seront disponibles sur le
site internet du Département.

L’enquéte publique se tiendra a 'automne 2021. Un commissaire enquéteur sera désigné par
le tribunal administratif, auprés duquel les habitants pourront venir s’informer et faire leurs
remarques sur le projet final.

A lissue de I'enquéte publique, le commissaire enquéteur prononcera un avis sur le projet,
qui peut étre favorable, favorable sous conditions ou défavorable. Cette décision déterminera
la version définitive de la Déviation Est de Marmande et sera diffusée sur I’'ensemble des outils
de communication du Département de Lot-et-Garonne, de la Ville de Marmande et des
mairies de Saint-Pardoux-du-Breuil et Virazeil.

Le présent bilan de la concertation sera adopté par la commission permanente du
Département de Lot-et-Garonne.
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VIl. Annexes

Les outils de communication

Les contributions sur les registres

Les contributions par mail

Les contributions par courrier

Compte rendu de la réunion publique

Protocole sanitaire

Comptes rendus des 8 ateliers

Analyse des tracés alternatifs proposés par le Collectif « Organiser la Déviation
Ouest de Marmande »
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a. Les outils de communication

Flyer (format A3) :
Projet de déviation Est de Marmande

LE CONSEIL DEPARTEMENTAL LANCE
LA CONCERTATION PREALABLE
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Le projet de déviation Est
de Marmande
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Annonce presse :

Projet de déviation Est de Marmande

LE CONSEIL DEPARTEMENTAL LANCE LA CONCERTATION PREALABLE
du 14 octobre au 14 décembre
pour infarmer, dchanger, participer

ATELERS DE TRAVAIL

THEMATIUES
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b. Les contributions sur les registres

Registre de la Mairie de Marmande :
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Registre de la mairie de Saint-Pardoux-du Breuil :
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Registre de la mairie de Virazeil :
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Registre dématérialisé :

Observatlon n® 1 du 14 octobre 2020 - 17:17
Défavorable
Auteur : anonyme

Sans nier l'utilite d'un projet permettant de terminer la rocade autour de Marmande, nous estimons
que les differentes variantes du projet ne tiennent compte ni de l'urbanisation actuelle ni de
I'evolution future de la ville. En effet il nous semble qu'un projet d'avenir digne de ce nom doit
prevoir le developpement la ville durant les 50 ans a venir.

Hors cette rocade se retrouve des sa conception, en ville, au milieu des habitations! Les nuisances
sonores vont concerner de frés nombreux habitants et couper le centre ville de sa proche banlieue.
Ce projet de rocade devrait se penser apres les pistes de I'agrodrome pour rejoindre le rond-point
de St Pardoux du Breuil, premier rond-point a I'entrée de la ville ou un nouveau rond-point entre
Saint-Pardoux et Longueville.

Nous estimons que ces differents projets etaient peut-etre concevables il y a 30 ans mais sont
actuellement devenus obsoletes.

Observatlon n® 2 du 26 octobre 2020 - 18:16
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Bonijour,

Nous habitons au XXXXX rue d escanteloup 47200 Marmande et nous voulons savoir si le trace de
la premiere version ou la deuxieme version de la rocade envisagerait la destruction de notre
maison Ou Sur une partie seulement de la maison ou sur le terrain seulement .

Nous sommes tres inquiets car nous avons regarde les plans et videos et notre maison n apparart
pas.

Merci de pouvoir nous donner une reponse claire et precise.

je vous remercie d avance.

Cordialement

Mme antonini Aline

Joignable au telephone au XXXXX

Observatlon n® 3 du 30 octobre 2020 - 19:01
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Sans s'opposer formellement au projet qui ne presente aucun caractere indispensable, le trace
meriterait d'etre revu pour impacter le moins possible la tranquilite, la securite et la sante des
habitants du quartier dispans sud. En effet Ia rocade se rapproche des habitations au sortir du rond
point de la route de Virazeil alors qu'elle pourrait probablement rester le plus pres possible de
l'actuelle route d'entree de Marmande. Il faudrait prevoir en outre des talus arbores tant pour servir
de murs anti bruit que pour recycler une partie de |'air pollue par la circulation automobile. Enfin,
tout en favorisant I'acces a cette rocade est, un rond point au niveau de l'intersection avec la rue
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Gounod permettrait de faciliter 'acces a cette rocade pour les habitants du quartier tout en evitant
que les riverains de la rue Gounod ne se retrouvent en conirebas d'un talus en cas de construction
d'un pont au dessus de la rocade est.

Observatlon n® 4 du 31 octobre 2020 - 18:04
Défavorable
Auteur : anonyme

Le trace de la rocade a ete congu en 1998 ; nous sommes en 2020 et vous NOUS Proposez une
concertation sur un projet qui aboutirait en 2025 soit 27 ans plus tard... Le paysage marmandais a
change avec des constructions toujours plus nombreuses en peripherie (zones commerciales,
lotissements, etc)

et un centre ville qui se desertifie, en partie pour cause d'extension des zongs commerciales
accessibles par la rocade... (les bouchons ne sont pas sur le boulevard mais bien route de
bordeaux zone commerciale de Leclerc). La question & se poser : & quoi va servir cette rocade ? Si
non a desertifier encore plus le centre ville ; puisque les automobilistes (touristes, habitants des
alentours. etc__) contourneront Marmande et n'auront plus le loisir de s'arreter sur les boulevards et
aller balader pour decouvrir 1a ville ou boire un verre en terrasse ou faire les boutiques...

ALORS A QUIVA PROFITER LA ROCADE ?

Certainement pas aux riverains qui se trouvent sur le trajet et qui eux vont subir des nuisances
consequentes - bien sor le bruit avant tout et un paysage completement denature avec construction
d'un pont, murs anti-bruit, panneaux de signalisation, etc

concemant les secteurs PERRINOTS et HAMEAUX DE CRAMAT puis rue helene boucher (face a
carrefoun)il n'est pas concevable de faire arriver une rocade le long du lotissement en considerant
la rue helene boucher comme fin de rocade et en nous pretextant que Ia rue restera telle quelle est
c¢'est a dire une rue frequentee par les pietons allant au centre commercial, par les promeneurs du
quartier avec leurs enfants ou leur animal, les velos etc... mais qui sera de toute facon la sortie
officielle de la rocade... donc utilisée par tous ceux qui sont rentres et qui devront en sortir ... donc
c'est bien d'une rocade dont il s'agit mais sans amenegement particulier puisque la configuration du
quartier ne le permet pas._..

je suis tres defavorable a la rocade mais aussi au trace a partir d'avant la traversee de la voie
ferree et au dessus des serres de Perrinots (pensons la aussi aux camions des serres de perrinots
et autres transporteurs qui devront passer sous le pont pour acceder a un petit rond point en face
du hameau de cramat, revenir au rond point de conforama, et sortir rue helene boucher pour arriver
route de tonneins ... NON NON NON ce n'est pas envisageable ; le lotissement de cramat se
retrouvant soudain envahi par les bruits de la rocade et des camions par ailleurs (de la sortie sous
la rocade) ;

L'acces & nos maisons (n° 63 et 65 en bordure de la route de gontaud pres rond point de
conforama deéja tres difficile de part la vitesse excessive des vehicules sera exacerbe

je ferai remarquer d'autre part que la rocade passerait dans Marmande puisque le panneau
Marmande se frouve plus loin vers I'entree du lotissement CRAMAT

Je proposerai de revoir le trace gui necessite d'efre actualise et qui doit tenir compte de |'evolution
des prochaines annees : Passer plus large pour arriver prés des silots et se diriger vers la nouvelle
Zone commerciale a Saint Pardoux du Breuil ; Pas de nuisances car batiments commerciaux
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et cela favoriserait leurs activites ;

Au niveau national, I'neure est a des projets plus raisonables privilegiant le retour a une vie plus
tranquille dans des villes moyennes favorisant I'acces aux commerces de centre ville ; Par le

contournement de Marmande il me semble que 1a rocade va penaliser le centre ville.

Observation n® 5 du 31 octobre 2020 - 19:08
Défavorable
Auteur : anonyme

Tres bientot 7500 vehicules passeront devant chez vous !

-> Nuisance sonores

> Pollutions diverses

-> Routes coupees

> Vie de quartier perturbee definitivement

> Faune et flore detruite

Vous avez moins d'un mois pour faire entendre votre voix

Contactez le collectif "Deviation Est Marmande” : DeviationEstMarmande @gmail.com
Nous collectons vos doleances.

Observation n® 6 du 1 novembre 2020 - 11:20
Défavorable
Auteur : anonyme

Questions :

Depuis le projet de deviation, combien de permis de construire ont ete delivres en toute
connaissance de cause sur le trajet de la rocade par la Mairie de Marmande? La responsabilite des
services municipaux et des ediles peut-elle etre engagéee par des riverains?

Si, dans les deux ou trois annees suivant son ouverture, il apparait que les rues Helene Boucher et
Rene Cassin au-dela du rond-point s'averent plus accidenfogene qu'auparavant, Monsieur le maire
de Marmande et Madame la presidente du Conseil departemental sont-ils prets a assumer leurs
responsabilites? Dans cette optique, il est souhaitable de connartre le nombre d'accidents actuels
sur les rues deja citees.

Sur le trajet de la rocade la pollution sonore et atmospherique va augmenter. "On" va se
preoccuper de la faune et de la flore, ce qui est tres bien mais, dans une ville ot le manque de
medecins est criant, qui va se preoccuper des consequences sur la sante des riverains?

Pour toutes ces remarques, je suis contre ce projet de deviation. S'ly a 25 millions d'euros a
depenser, en ces temps douloureux pour tous, il y a sans doute plus intelligent & faire.

Observation n® 7 du 4 novembre 2020 - 17:13
Défavorable
Auteur : anonyme

Je suis tres efonnée que le trace ne soit pas reactualise compte tenu de toutes les nouvelles
constructions de lotissements ou habitat collectif sur le frace de cette portion de rocade. Je pense

Page 3737

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020

41



que pour beaucoup de personnes le choix de venir s.installer a Marmande a ete dicte par le choix
de ne pas vivre dans un endroit bruyant et pollue, avec un environnement preserve.Je sais bien
que forcement il y aura un impact sur les populations mais la 'impact est trop important car le trace
passe trop pres de la ville.Un projet qui date de 30 ans est automatiquement obsoléte et se doit d’
¢tre reconsidere dans le contexte actuel.

Je voulais aussi poser une question.Avez vous evalue I'impact du projet sur le surplus de
circulation sur la 1137 Il me semble quelle est tres accidentogene deja.Que comptez vous Taire
pour pallier a ce probleme?Autre question.Apres discussion avec un agent immobilier, il est evident
que les maisons concernees par le projet seront impactees lors de reventes Quelle est votre
position sur ce sujet? Le foncier n'ayant plus la meme valeur, avez vous prevu de diminuer les
taxes dans ces conditions?

En conclusion je pense que le trace prevu engendre trop de desagrements aux populations
concemees qui sont trop nombreuses sur cette portion.

Merci pour votre reponse.

Observatlon n® 8 du 5 novembre 2020 - 08:56
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Bonjour,

Je souhaiterai savoir ce qui va etre fait par rapport aux nuisances sonores sur la zone rue " Helene
Bouchet"

0U, je suis riverain.

m. Stervinou.

Observatlon n® 9 du 7 novembre 2020 - 11:23
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour, je suis defavorable a ce projet de deviation car contrairement a ce qui est dit dans le
dossier de concertation je trouve que ce projet passe tres pres d'une zone d'habitation relativement
peuplee. Il va necessiter des ronds points ou des ponts au plus pres d'habitations existantes,
notamment rue Gounod ou ni le rond point ni le pont paraissent étre tres agreable a vivre du point
de vue des nuisances pour les riverains d'autant plus que la route de Miramont rejoignant I'actuel
trace de la rocade n'est pas tres loin.

D'autre part entre la rue Gounod et la rue Saint Exupery, ma famille etait proprietaire de terrains
dont elle a ete expropriee, pour servir de zone de crash a l'agroclub donc si I'on considere que
construire des habitations sur cette zone est dangereux, quand est-il de faire passer 7500 vehicules
par jours, dont bus scolaires, poids lourds susceptibles de transporter des matigres dangereuses,
ou tous simplement des familles?

Ces deux rues sont tres appreciees des habitants du quartier car elles constituent une promenade
calme, permettant de se sentir a la campagne juste en sortant de chez nous. Vous voulez nous en
faire un cul de sac ou zone de pollution visuelle, sonore et de la qualite de I'air.

Niveau securite il parait aberrant de faire se jeter une rocade avec le trafic qu'elle comporte dans
une zone a la fois commerciale et residentielle ou des pitons voir des enfants qui vont rejoindre la
future ecoles Sainte Foy ou le college Notre Dame de la Salle a pied ou en velo, plus tous les
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vehicules qui vont traverser entre les commerces et les habitations.

Ce projet est vieux de trente ans quand la premiere partie a ete envisagee mais ne tiens plus
compte de I'evolution de la ville depuis tout ce temps et l'enferme pour une expansion future. Ce
n'est pas parce que le plu a eviter des constructions sur le frajet direct qu'il n 'y en a pas eu autour
et vu qu'il est prevu de le modifier de ne pas requalifier les terrains reserves a la rocade pour
d'autres projets et faire passer cette rocade un peu plus loin des habitations de l'autre cote de
I'agroclub otlil n'y a quasiment que des champs et des petites routes ou les gens roulent
excessivement vite qui pourraient etre elargie pour accueillir la rocade.

En passant entre la concession John dear et Virazeil pour rejoindre Saint Pardoux du Breuil cela
permetirait de ne passer que dans des champs et aussi tant qu'a faire de faire un contournement
de Virazeil pour eviter le trafic des poids lourds dans ce village. (cf document joint) la portion de
rocade serait plus longue qu d'un kilometre mais eviterait des ouvrages d'art couteux comme le
pont de la rue Gounod et de couper la rue d'Escanteloup et sa jonction avec la zone commerciale.
De passer dans la zone inondable du Bouilnats et de devoir suredever la rocade sur toute cefte
zone qui amplifierai les nuisances pour les riverains.

Pour ce qui est de liberer les boulevards quand on voit la longueur du trajet quand on arrive par
exemple de I'autoroute pour rallier la route de Tonneins 4km aujourd’hui en passant par les
boulevards contre le triple avec la rocade. ... certes les poids lourds feront peut etre le defour par
contre les voitures dans leur trajet quotidien j'en doute, d'autant plus que les poids lourds qui font
I'axe Bordeaux Agen prennent l'autoroute et que ceux qui font des livraisons dans la zone
commerciale de la route de Bordeaux ne sortiront pas forcement par le Leclerc pour prendre la
rocade mais continueront a prendre les boulevards sous pretexie de livraisons dans la ville et
continueront dans la zone route de Tonneins.

Je ne vous parle pas de mon avis quand j'enfends dire on va desengorger les boulevards grace a
la rocade en divisant le trafic par deux par contre on va également diviser par deux les voies de
circulations sur les boulevards. Passer de 6700 vehicules par jours sur deux voies des boulevards
a 3300 vehicules sur une seule voie ne va pas changer grand chose sur la circulation des
boulevards.

Je souhaiterai avoir voire avis sur mes suggestions, et une reponse un peu plus structuree que
celle que ma faite le maire de Marmande lors de la premiere reunion au parc des expositions de
Marmande qui fut "Mais le plu est blogue depuis 30 ans”, ¢'est pas parce qu'un ineptie est prevue
depuis trente ans que l'on doit s'obstiner a la faire sans envisager d'autre possibilites.
Cordialement

Paul-Henri MARTIN

Cbservatlon n® 10 du 7 novembre 2020 - 19:18
Défavorable
Auteur : anonyme

J'approuve l'integralite du message n°9 de Paul Henri Martin qui fait des propositions precises et
des altemnatives aux projets presentes par la municipalite et le departement. Le maire de Marmande
ne doit pas oublier que tout projet doit etre reactualise avant d'etre finalise. Lui-meme I'a prouve en
refusant de signer le permis de travaux concernant la circulation autour de la gare de Marmande en
pretextant, certainement a juste fitre, un manque de concertation et la non prise en compte de
I'evolution future des boulevards. Une vraie concertation de la population ne doit pas se limiter a
I'etude de details concernant un projet avec un trace presente comme definitif lors de la réunion a
I'Espace Expo de Marmande.
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Observatlon n® 11 du 8 novembre 2020 - 13:55
Défavorable
Auteur : anonyme

Pas necessaire

Observatlon n® 12 du 8 novembre 2020 - 14:23
Défavorable
Auteur : anonyme

Habitant non loin du passage, je n'en vois n'y |utilite et souhaite conserver des quartiers calme
dans marmande

Observatlon n® 13 du 8 novembre 2020 - 15:11
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Riverains de la future deviation est, notre preoccupation premiere concerne I'environnement
naturel. Vious dites que “des etudes ecologiques ont ete initiees des le printemps 2019 avec pour
but de dresser un inventaire exhaustif du milieu naturel dans la zone d'etude du projet. Ces
inventaires portent sur la faune, la flore, les zones humides, mais egalement sur les fonctionnalites
ecologiques. Ces etudes sont encore en cours, mais elles ont d'ores et deja permis d'identifier des
enjeux lies a des especes protegees comme le lotier grele (petite fleur protegee regionalement) ou
encore des passereaux comme le tarier patre et la cisticole des joncs. La suite des etudes
permettra de caracteriser les impacts du projet sur le milieu naturel et de proposer une strategie de
projet permettant, par ordre de priorite : 1. D'éviter les impacts negatifs sur ces especes protegees,
par une adaptation du frace par exemple 2. De reduire ces impacts, la aussi en optimisant le
dimensionnement des ouvrages par exemple, ou en programmant les travaux en dehors des
periodes de nidification, 3. Et en demier recours de compenser ces impacts par la re-creation
d'habitats propices au developpement des especes. Ces compensations pourront etre realisees
dans les emprises du projet, ou a 'exterieur de celles-ci”.

Ces efudes ne sont donc pas terminees et si vous avez deja identifie les differents enjeux, les
impacts du projet sur le milieu naturel ne le sont pas. Nous souhaiterions avoir connaissance de
tous les impacts sur le frace et nous assurer que la premiere solution, a savoir "Eviter les impacts
negatifs”, sera privilegiee avant d'envisager les solutions 2 ("Reduire les impact”) ou 3
("Compenser les impacts"). Lors de la reunion de presentation a I'espace expo, nous avons efe tres
surpris pour ne pas dire interloqués d’entendre que la solution 3 était d'ores et deja privilegiee.
D-autre part, concernant le trace entre le rond point de la RD 933 et la rue Gounod, nous
souhaitons voir la rocade davantage eloignee de nos habitations, & savoir la notre et celle de nos
voisins, ainsi que de du verger de ces derniers (qui jouxte le rond-point) afin d'eviter sa destruction.
Quelle est I'utilite de cette grande courbe a la sortie du rond-point?

Enfin, lntegration paysagere et les nuisances sonores nous preoccupent beaucoup et a ce jour,
nous ignorons ce qui est envisage. Nous souhaitons participer aux choix qui seront faits,
notamment dans le cadre des ateliers qui efaient prevus. Nous souhaitons que des talus
vegetalises, des arbres ainsi qu'eventuellement des murs anti-bruits qui se fondraient dans le
paysage soient amenages. Quoi quil en soit, nous souhaiterions connaitre avant le debut des
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fravaux ce qu'il en sera exactement.

Cordialement,
Sandrine Labeau et Alexandre Doulut.

Observatlon n® 14 du 8 novembre 2020 - 17:38
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Concernant le projet de deviation de la la rocade Est, j'ai le regret de voir que la flore, qui est
revenue sur des parcelles en zone naturelle non cultivees depuis des annees, sera delruite, ainsi
que I'habitat de Ia faune. En plus de cette destruction, il faudra beaucoup de temps pour retrouver
un bon ecosysteme et je le deplore Des parcelles entieres d'orchidees protegees, de
leucanthenum, de saponaires, d'oeillets et bien d'autres varietes rares et protegees, faisant
I'admiration et le bonheur de tous, vont disparaitre, ainsi que Nos oiseaux, chauves-souris,
papillons._.

La plantation de differents vegetaux, de differentes hauteurs, est donc indispensable entre la
rocade et le chemin de Fompeyre afin de retablir I'habitat de la faune et la flore.

Enfin, il sera egalement preferable d'installer les bassins de recuperation d'eau a l'interieur de la
rocade, ainsi que la piste cyclable.

Cordialement.

Observatlon n°® 15 du 8 novembre 2020 - 17:44
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Nous sommes proprietaires depuis 3 ans maintenant de la maison sise XXXXXrue Charles Gounod.
Depuis notre arrvee, Nous avons a plusieurs reprises alerte la Mairie pour une vitesse de
circulation non adaptee sur cette route.

Nous avons pris connaissance du projet de rocade pour lequel nous ne sommes bien sar pas
favorable et encore moins pour la solution du pont qui n'arrangerai en rien la vitesse sur la rue
Charles Gounod.

Nous ne voyons pas sur vos projections les murs anti bruit ou brise vue. Nous esperons que ces
ouvrages seront prevus....

Nous pensons vraiment que la rocade va denaturer le paysage entre nafurel du secteur. Notre
maison est a etage et autant vous dire que la nouvelle vue de nos fenetres cote Nord-Est et cote
Sud sera desastreuse . La rocade entourera notre maison...

Nous esperons que les reunion publiques vont permettre la discussion a ce sujet.

Vous trouverez 2 photos de nos vues actuelles de notre cuisine (1er etage) et de notre sejour (1er
etage). Vous constaterez la nuisance visuelle que va apporter cette rocade (sans parler de la
nuisance sonore) ...

Cordialement,
Amandine CONTY
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Sebastien VENANCIE
HHOOKK

Observatlon n® 16 du 8 novembre 2020 - 17:58
Défavorable
Auteur : anonyme

Trop de futures nuisances

Observatlon n® 17 du 8 novembre 2020 - 18:10
Défavorable
Auteur : anonyme

Defavorable en I'atat actuel du trace

Observatlon n® 18 du 8 novembre 2020 - 19:31
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Bonjour,

Etant locataire - bientot proprietaire - d'un appartement au 1er étage de la residence Heliante rue
Jean Mermoz, directement en vis-a-vis avec le projet de rocade, je souhaiterais que soient pris en
compte 4 enjeux :

> D'une part, 'ensemble des appartements qui sont au 1er éfage - avec vue actuellement vers Lisi -
auront une vue directe sur la rocade. Il y aura donc un impact visuel certain, d'oti I'enjeu d'une
integration paysagere fres poussee sur cette portion afin de ne pas avoir de visibilite sur la route
depuis le balcon et la baie vitree. Cet enjeu a ete insuffisamment aborde lors de la 1&re reunion
dinformation.

> D'autre part, le projet impliguera un impact sonore pour I'ensemble de la residence, d'ou
I'importance de mettre egalement en ceuvre des dispositifs anti-bruit efficaces sur cette portion. De
meme, quelles dispositions seront prises pour eviter les nuisances durant le chantier ?

> L'impact de la rocade en termes de qualite de I'air a-1-l efe evalue ? Car en effet, aucun
amenagement ne peut eviter la dispersion des particules fines dans I'atmosphére, et I'ensemble du
voisinage en sera impacte - quelles mesures compensatoires seront envisagees ?

> La parcelle en friche entre la residence Hdliante et I'entreprise Lisi Aerospace est actuellement un
reservoir de biodiversite important - quelles mesures compensatoires sont envisagees afin de
recreer un espace vierge pour la faune et la flore ?

Enfin, les habitations a proximite immédiate de 1a rocade risquent de patir d'une moins-value sur le
marche immobilier : cet enjeu est-il pris en compte ?
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Je vous remercie pour I'attention que vous porterez a ces elements qui ont trait a la qualite de vie
de l'ensemble des residents d'Heliante.

Cordialement.

Observatlon n® 19 du 9 novembre 2020 - 09:54
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Apres avoir lu attentivement tous ces messages tres documentés et pertinents, et pour ne pas
surcharger ce site je ne reprendrais pas ce qui a deja ete ecrit et qui me préoccupent beaucoup.
Mais je souhaite aussi questionner le departement et la ville de MARMANDE sur le bien fonde
d'une telle depense (qui au final pourrait depasser les 30 millions d'euros 1) En cette periode si
difficile pour tous, et je penses particulierement aux commergants et artisans de MARMANDE, qui
ont ferme suite aux differents travaux du centre ville, et ceux qui maintenant se battent pour rester a
disposition de leurs clients malgre les restrictions liees au covid.

Comment le departement et la ville de MARMANDE, ont ils sorti des archives un projet de rocade
vieux de plus de 30 ans,et completement depasse, compte tenu du developpement de I'urbanisme
dans ce secteur | ET EN CE MOMENT ! La ville de MARMANDE, ou les impots sont deja trés
eleves, va aussi participer a cette depense.

Il est tres difficile de discuter de ce projet compte tenu des conditions sanitaires, et 1a il est question
de reprogrammer des reunions en petits groupes | Vraiment ? Il reste si peu de temps |

Observatlon n® 20 du 9 novembre 2020 - 11:12
Défavorable
Auteur : anonyme

Prevoir un autre trace, svp.

Observatlon n® 21 du 9 novembre 2020 - 14:21
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Habitant le quartier du Bedat, quartier impacte, j'espere que les nuisances visuelles et sonores sont
reelliement prises en compte.
Y aura-til des maisons detruites ?

Observatlon n® 22 du 10 novembre 2020 - 14:06
Défavorable
Auteur : anonyme

Merci de bien vouloir prendre connaissance de la piece jointe.

Observatlon n® 23 du 11 novembre 2020 - 12:01
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Défavorable
Auteur : anonyme

je suis contre cette rocade marmande n'est pas une ville embouteillée et si importante pour faire
cette rocade

Observatlon n° 24 du 11 novembre 2020 - 20:25
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,
j'al du mal a comprendre les priorites de nos elus municipaux et surtout departementaux.
30 millions de depenses pour quels apports economigues??

J'al une autre idee, si la collecte de nos impots dits locaux est frop abondante, abandonnons des
projets qui ne servent a rien et diminuons ces impots.

Si vraiment les caisses debordent alors modifions ce trace qui n'est plus adapte a l'urbanisation qui
c'est implantee.

Pourquoi ne pas partir juste avant Virazeil pour rejoindre la RD813 entre St Pardoux du breuil et
Longueville(terres agricoles).

Sur ce frace, je trouve qu'un rond point pour desservir la rue Gounod apportera des nuisances
supplementaires, bruit de freinage, d'acceleration et surtout un flux suppleémentaire dans cette rue
en pleine zone pavillonnaire qui aboutie au meme endroit que la rue Jean Mermoz.

Observatlon n® 25 du 12 novembre 2020 - 12:17
Défavorable
Auteur : anonyme

en tenant compte du developpement urbain de marmande , ce projet vieux de 30 ans n'est plus
adapte.

- Une fois encore, ce projet favorise la grande distribution en passant directement "sur" leur
parking, au detriment des commerces de centre ville. Cette volonte de tuer le centre ville est
decidement surprenante 1l

- une sortie rue Gounod (pont ou rond-point)ne presente aucun interet, engendre des frais
supplementaire et met toute les residents en danger par I'augmentation de la circulation. Cette rue
tres residentielle et ses larges trottoirs en font un lieu de promenade apprecie des habitants de ce
secteurs. De plus sa jonction avec la rue Goujon presente un defaut majeur de visibilte engendrant
un risque d'accident de voie publique important. cette sortie n'apporterait rien dans la desserte des
services ou commerces et n'engendrerait que des nuisances.

- la rue Mendes France connaitrait un surcroit de circulation,presentant une augmentation des
nuisances (sonores et poliutions) mais surtout la mise en danger des residents dans ce quartier
residentiel calme .

-Un trajet revu passant par l'autre cote de I'aerodrome en partant de la route de virazeil(vers
dispans) et rejoignant la 113 entre croix de lugat et Longueville impacterait moins de quartier
residentiel en traversant des terres agricoles non baties.

Dans sa forme actuelle nous sommes totalement oppose a ce projet honereux et destructeur.
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Observation n® 26 du 12 novembre 2020 - 13:24
Détavorable
Auteur : anonyme

Me voici de nouveau presente sur ce dossier car je pense que les reunions publiques vont efre
annulees a cause de la pandemie.J'ai lu les remarques des uns et des autres.Au dela des cas
personnels je pense qu'une reflexion collective de citoyenne est a mener.Je voudrais simplement
dire a nos elus municipaux et departementaux de ne pas renouveler le gachis financier et
environnemental lie au maintien de I'hopital en entre ville.Qui peut aujourd’hui defendre encore ce
choix stupide pour tout un tas de raisons?Avec ce projet de rocade tel qu'il est presente, ¢'est tout
un ensemble periurbain tres attractif qui va etre massacre.Comment voulez vous que la ville attire
de nouveaux arrivants?Je pourrais vous donner en exemple des familles venant de la region
parisienne, de la cote d'azur ,de Bordeaux...qui ont fait le choix de venir s'installer sur ces quartiers
en raison de la proximite du centre ville et de la qualite de vie qu'ils presentent.Comprenez que
maintenant plus que jamais les citoyens fuient la poliution de I'air et le bruit en particulier.Ce sont
des choix de vie actuels appeles a se multiplier maintenant.Qu'allez vous proposer dans le futur
aux nouveaux arrivants? Quels endroits vont pouvoir se developper pres de la ville?Avant quil ne
soit trop tard reconsiderez ce projet et faites-en un outil qui prenne en compte ce pourquoi
Marmande est appreciee et attractive. N'en faites pas un copie-colle des agglomerations
irrespectueuses le I'environnement et de la qualite de vie de leurs habitants. Vous avez la
l'opportunite de faire du futur de Marmande une ville bien inscrite dans les enjeux
environnementaux ,ecologiques actuels...ou de la faire basculer dans un cercle negatif pour son
developpement futur.

Observatlon n® 27 du 13 novembre 2020 - 10:46
Défavorable
Auteur : anonyme

J'al remarque sur la video de présentation de la rocade gue au niveau de mon domicile je ne vois
pas de mur anti bruit j'espere que ce n'est qu'un oubli

Observatlon n® 28 du 13 novembre 2020 - 21:57
Détavorable
Auteur : anonyme

Voici un bref compte rendu de la reunion tenue le 12 Novembre au hall des expositions. Nous
etions 8, soit 5 riverains et trois representants des donneurs d'ordres. D'emblee, il nous a ete
rappele que nous n'etions pas la pour parler du trace de la deviation. Nous ne devions nous
interroger que sur les nuisances. Durant deux heures I'atmosphere fut tendue, les propos parfois
vehements (il y fut meme question d'un recours eéventuel devant la justice) mais on est restes
civilises.

Points positifs: Rue Escanteloup, il semble que le trace variante 2 soit prefere par les riverains.
Rond-point de Conforama: pour les pietons venant de la route de Gontaud et desireux de traverser
la rue H.Boucher, un refuge sureleve sera crée au

centre de la rue.

Partout ol cela sera necessaire il y aura des dispositifs antibruit comme cela existe ailleurs vers
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Lelcerc par exemple. Peut-eire les riverains pourront-ils choisir entre talus, murets, etc etc

Points litigieux-1- Rue Helene Boucher: je cite le representant du conseil general "Le martre
d'oeuvre n'est pas tenu a faire quelque chose (a savoir installer des

dispositifs antibruit)mais on peut penser que, sur le terre-plein, il y aura des amenagements...On
peut faire des exceptions...".

2-Serres de Perrinots: Bien que le probleme de I'acces des camions aux serres ait efe evoque en
comite reduit des janvier, aucune reflexion consequente

n'a ete menee avec les principaux interesses. Les craintes des riverains sont exiremes. Les
donneurs d'ordre sont sereins. Autre point, deux a trois

fois par an les sermes deversent, une joumee durant et du haut d'un helicoptere, une fine poussiere
de particules blanches sur leurs toitures.

On imagine la reaction des futurs usagers de la rocade lorsqu'ils seront dessous. Les trois
donneurs d'ordre ont paru tomber des nues. "On

l'interdira” a dit I'un d'eux. Ah bon?

3-Pour diminuer la "pollution visuelle" du pont, il a ete propose de vegetaliser les murs. Oui, mais
¢a demande de I'entretien...

4-1 e rond-point prevu rue Mermoz serait peut eire plus judicieux ailleurs.

Propositions faites par un des participants:

1 -Agrandir le rond point pour obtenir 5 sorties. S'il est agrandi sur la droite (en regardant la voie
ferree) un riverain aura son portail de jardin

directement sur le rond-point. Genant.

2 -Deplacer legerement le frace de la rocade de fagon que le pont enjambe la voie ferree mais PAS
au niveau du passage a niveau. Ce demier resterait

tel qu'il est actuellement.

En conclusion, je reste defavorable & ce projet. Il est anachronique, mal ficele, inadapte a une ville
moribonde.

Observation n® 29 du 14 novembre 2020 - 16:52
Favorable
Auteur : anonyme

JYy suis totalement favorable, meme si je trouve qu'elle ressort trop pres de Marmande. Et je
souhaite que la boucle soit complete, pour eviter que les vehicules allant sur Tonneins et venant de
I'autoroute ne passent par le centre de Marmande plutot que de faire tout le detour

Merci en tout cas. Cordialement. Emmanuel Drouaire

Observatlon n® 30 du 14 novembre 2020 - 17:07
Défavorable
Auteur : anonyme

Avis defavorable car projet trop pres des zones residentielles.
Y-aura-tl des fouilles archeologiques preventives (on se rapproche du Marmande des origines) ?
Y-aura-t-l des traversees pietons/velos notamment au niveau de l'intersection avec la rue Saint
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Exupery ?
L'entree du college Jean Moulin sera-t-elle modifiee ?

Observation n® 31 du 15 novembre 2020 - 16:55
Défavorable
Auteur : anonyme

nous avons choisis de nous installer en peripherie de marmande pour sa proximite du centre ville
mais surtout pour sa quietude et son calme. Jinvite tous les &lus a venir ecouter le silence qui
regne sur le quartier (en dehors de I'agrodrome).

Vous ne faites que deplacer le trafic, et donc les nuisances (bruit et pollution), du centre a la
peripherie. Un centre ville est malheureusement synonyme de trafic et de bruit. La campagne est
Iinverse c'est pour cela que nous avons choisi cette situation.

Observation n® 32 du 17 novembre 2020 - 06:55
Défavorable
Auteur : anonyme

Defavorable a la rocade

Observation n® 33 du 18 novembre 2020 - 09:11
Défavorable
Auteur : anonyme

Merci de prendre connaissance de I'observation ci-jointe

Observation n® 34 du 21 novembre 2020 - 12:31
Défavorable
Auteur : anonyme

En tant que defenseur des deplacements doux, je ne peux efre defavorable sur I'essence-meme du
projet, qui permettra de securiser (enfin 1) les dangereux boulevards marmandais grace au report
de la circulation de fransit sur cette rocade.

Neanmoins, malgre la « volonte politique » affichee du Departement d'integrer les modes de
deplacement doux, il semblerait que celle-ci ne transparaft pas dans ce dossier de concertation.
Alors que, comme le rappelle le dossier page 10, « une voie verte a ete faite le long » de la
deviation Nord-Ouest, il semblerait que le prolongement de celle-ci ne soit absolument pas prevu
dans cette deviation Est. Seule est mentionnee dans le depliant de presentation de la deviation et
le dossier de concertation, la creation d'une voie verte parallele a la deviation, uniquement sur la
portion passant au-dessus de la ligne de chemin de fer. Ce qui aurait deja ete le strict minimum. .

Or, I'absence d'une voie verte ou piste cyclable le long de la rocade est extremement
dommageable pour les Marmandaises et les Marmandais, notamment riverains de la rocade, pour

qui cetie derniere represente une coupure urbaine mais aussi une potentielle voie d'acces vers la
periphérie. Contrairement a ce qu'indigue 1a concertation, des acces seront bien prevus sur cette
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rocade, permettant a un reéseau cyclable le long de la rocade d'etre maille au reste des habitations :
au rond-point de la rue Helene Bouchet, a la liaison avec la rue d'Escanteloup, au futur rond-point
de la rue Jean Mermoz, et au futur rond-point de la rue Charles Gounod dans le cadre de la
variante 2. Ainsi, la creation d'une voie cyclable le long du lineaire de la rocade prend tout son sens
et ameliorerait considerablement le reseau cyclable de la ville, ainsi que la securite des usagers,
permettant aux nombreux habitants du quadrant Nord-Est de Ia ville de rejoindre I'avenue de
Bordeaux de maniere securisee, aux jeunes riverains de r'actuelle rocade de rejoindre a velo le
college Jean Moulin via la voie verte actuelle et future.

Au contraire, le statu quo tel que propose dans le dossier de concertation donnerait a cette rocade
Iimage d'un projet autoroutier, alors qu'il y a la possibilite de faire plus et de l'integrer a la ville.
Surtout, ce projet en I'etat actuel ne respecterait pas les normes et lois desormais en vigueur,
notamment l'article L 228-2 du code de I'environnement, reecrit par la loi d'orientation des mobilites,
imposant lors de la realisation de voies en agglomeration (ce qui est le cas ici) l'integration de
pistes cyclables ou voies vertes securisees. Ainsi, malgre les promesses ecrites en page 10 du
dossier, rien ne laisse a Ieure actuelle transparartre une volonte d'integrer une liaison douce le
long du lineaire de la route. Pourquoi ne pas realiser ce qui a ete fait lors de I'dlaboration de la
precedente deviation 7

Enfin, un second point est treés important a noter, a ete remarque par de nombreux commentaires ci-
contre et dans la presse, mais n'est malheureusement pas mentionne dans le dossier de
concertation - la securisation de la rue Helene Boucher. Comme precise dans le rapport, 7 500
vehicules par jour sont attendus sur la nouvelle deviation qui debouche sur cette route deja circulee
en raison de la présence des centres commerciaux, et qui sera donc amenee a I'étre encore plus.
Neanmoins, rien n'est annonce a I'heure actuelle pour securiser cet itineraire - de nombreux
riverains habitent de I'autre cote de la route, qui ne possede pas de frottoir ni de cheminement
pieton, et trois voies automobiles a traverser. A la vue du trafic a venir, il ne paraft pas coherent de
conserver un passage pieton sur cette fin de rocade, ce qui creerait une situation potentiellement
dangereuse a la vue du trafic, notamment de poids lourds, que cette route devra supporter. En
consequent, la meilleure solution d'un point de vue securitaire serait la realisation d'un passage
denivele souterrain, comme il se fait dans de nombreuses villes ou pays etrangers, meme dans le
cadre de projets routiers avec moins de frafic... Ceci a un cott (celui de la securite sur cette
coupure urbaine), mais qui serait moindre si integre dans le projet, plutot qu'envisage une fois la
rocade realisee. ..

J'espere que ces deux points importants seront longuement etudies par le mattre d'ouvrage, pour
qui la validation de ce projet en I'etat ne montrerait que la consecration de I'automobile face aux
autres mobilites.

Bien cordialement,

Adrien Chaud, Villeneuve a velo

Observatlon n® 35 du 23 novembre 2020 - 09:42
Auteur : anonyme

Bonjour, dans le cas ou la rocade passerait devant Carrefour

Est il prevu de realiser un mur anti bruit pour proteger les riverains rue Helene Boucher
En vous remerciant

Annie Fleck
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Lucien Guiguet
XXXXXrue Helene Boucher

Lucien
Envoye de mon iPad

Mail receptionne le 20/11/2020 a 13:03

Observatlon n® 36 du 23 novembre 2020 - 17:18
Favorable
Auteur : anonyme

Je pense que la partie rocade dans le centre commercial doit &fre revu car pas assez securisant et
surtout il faudra penser a mettre des panneaux rocade.

Observatlon n® 37 du 25 novembre 2020 - 17:38
Défavorable
Auteur : anonyme

Les zones destinees a accueillir ce trongon de la rocade sont en pleine zone residentielle ou la
pollution sonore entre 'usine Creuzet, I'aeroclub de Carpete, la voie ferree et le grass-track est deja
importante.

La circulation sur la rue Jean Mermoz est la rue Saint Exupery est egalement dense aux heures de
pointe du fait du college Jean Moulin et de I'ecole Labrunie. Les jours de grass-track, les rues sont
egalement surchargee de voitures en stationnement.

Le passage de la rocade fransformera ce quartier relativement "calme" en enfer de bruit constant et
la circulation dans les zones sera incontrolable.

Par ailleurs, ces champs ouverts et agreables sont un espace privilegie plus accessible que la
Filhole ou le lac de Beaupuy pour ce cote du Marmande. La route qui sillonne dans la nature voit de
NOMDbreux promeneurs, en famille, seuls, ou avec leurs chiens, qui peuvent se depenser en semi
libertée.

En cette periode de confinement qui limite les deplacements de la population, cet espace est
devenu incontournable et doit etre protege.

Observatlon n® 38 du 25 novembre 2020 - 17:45
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour.

Je ne suis pas favorable a ce projet qui va mettre en peril la faune et la flore de cette partie du
Marmandais.

Ces champs sont importants pour les riverains et attirent aussi d'autres promeneurs des alentours.
Du plus, le passage des voitures va ajouter a la pollution sonore de la rue Jean Mermoz, de

Pags 1537

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 53



Creuzet et Carpete, de la piste de Grass Track et des enfrées et sorties du college et de I'ecole.
Sans compter la proximite de la voie ferree.

Observatlon n® 39 du 26 novembre 2020 - 20:09
Défavorable
Auteur : anonyme

je vis dans ce quartier car il est calme et agreable. bientot je n'entendrai plus le chant des oiseaux
mais le bruit des voitures, des camions. bientot je ne respirerai plus les fleurs de mon jardin mais
les odeurs d'essence. bientot mon quartier si calme ,agreable , ou il fait bon s'y promener va se
transformer en un endroit desagreable ou mauvaises odeurs et bruits incessants seront de mise. je
refuse que la deviation passe devant chez moi.

Observatlon n® 40 du 2 decembre 2020 - 10:18
Favorable
Auteur : anonyme

Passage important de camions depuis la RD 813 vers la RD 933 en passant rue des erables ef rue
Albert Camus, depuis que le carrefour 813/rue des erables a ete amenage

Outre les salissures permanentes sur nos facades il est apparu depuis des fissures sur I'escalier
exterieur (fortes vibrations lors du passages des poids lourds)

De plus ces poids lourds passent devant la Cite de la Formation Professionnelle entre le parking de
la cite et le batiment lui meme, puis au bord du college Jean Moulin

Cecl est donc dangereux en plus des degats sur les constructions et ces rues ne sont pas adaptees
pour ce frafic

Observatlon n® 41 du 2 decembre 2020 - 12:16
Auteur : anonyme

Bonjour

Je suis habitant de Duberbat et je soutiens ce projet bien connu de tous depuis longtemps.

Peut etre aurons nous enfin la possibilite avec cette deviation, d avoir un centre ville apaise | Qui

permetira d avoir des espaces urbains de qualite, attractifs...

Merci

Mail receptionne le 0212/2020 a 1157
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Observatlon n° 42 du 2 decembre 2020 - 19:11
Défavorable
Auteur : anonyme

Je minterroge sur le bienfonde de ce projet non reactualise . Beaucoup de nuisances pour les
riverains pour une utilite discutable . Les previsions annoncees en terme de traffic sont
gtonnamment minimes et normalement correlées a une requalification des boulevards . Lors de la
reunion de travail thematique aucune info n'a pu etre apportee sur ce projet de reamenagement
des boulevards . J'ai cru comprendre que |a rocade n'a de sens que si dans le meme temps on
reconsidere les boulevards

Le trace de cette rocade est aujourd’hui trop pres des zones pavillonnaires qui concentrent une
forte densite de residents marmandais

Observation n® 43 du 3 decembre 2020 - 09:07
Auteur : anonyme

Provenance :
Courrier pour Windows 10

CONTRIBUTION DOUBLON

Bonjour

Je miinterroge sur le bienfonde de ce projet non reactualise . Beaucoup de nuisances pour les
riverains pour une utilite discutable . Les previsions annoncees en terme de traffic sont
gtonnamment minimes et normalement correlees a une

requalification des boulevards . Lors de la reunion de travail thematique aucune info n'a pu étre
apportee sur ce projet de reamenagement des boulevards . J'al cru comprendre que la rocade n'a
de sens que si dans le meme temps on reconsidere les boulevards

Le trace de cette rocade est aujourd'hui trop pres des zones pavillonnaires qui concentrent une
forte densite de residents marmandais

Danielle Rover

Mail receptionne le 02/12/2020 a 18:55

Observation n® 44 du 3 decembre 2020 - 11:10
Défavorable
Auteur : anonyme
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bonjour,

je vois que le secteur coteé EST de MARMANDE est toujours abandonne et puni.Quand j'ai quitte
PARIS c'etait pour efre dans un cadre campagne. Mais avec cette rocade cela va eftre plus de
circulation et plus de pollution plus de vibration par rapport au passage de gros camions devant nos
maisons qui au fil du temps risque de fragiliser . De plus je ne veux pas un mur du son devant chez
moi.Si un jour je veux vendre ma maison cela risque d elfre invendable qui voudrais vivre a cote
d'une rocade .

Observatlon n® 45 du 3 decembre 2020 - 11:20
Favorable
Auteur : anonyme

La CMAI47, representee par son President, est favorable a ce projet de deviation Est Marmande.
Cette deviation facilitera pour les entreprises, et en particulier pour les entreprises artisanales,
l'acces au Nord du Marmandais et a 'autoroute A62 par un itineraire adapte et bien plus rapide.
Les temps de parcours seront ainsi reduits, notamment aux heures de pointe. Les chauffeurs
eviteront ainsi le centre-ville ot la presence des Poids Lourds n'est pas compatible avec le
developpement du commerce local et de proximite. La securite sera egalement renforcee avec le
franchissement du passage a niveau de la D933 avec les risques que cela comporte.

Observatlon n® 46 du 3 decembre 2020 - 17:39

Défavorable CONTRIBUTION ERRONNEE
Auteur : anonyme

Le gouvernement sounaite proteger les espace naturels en instaurant I'objecti

Observatlon n® 47 du 3 decembre 2020 - 17:50
Défavorable
Auteur : anonyme

"Le gouvernement souhaite proteger les espaces naturels en instaurant l'objectif de "Zefo
artificialisation nette” prevu par le Plan Biodiversite et travailler avec les collectivites pour repenser
I'amenagement urbain et reduire efficacement I'artificialisation des sol." Ce projet ne permet pas de
tendre vers l'objectif zero demande par le gouvernement.

Dpservatlon n® 48 du 3 decembre 2020 - 18:05 CONTRIBUTION DOUBLON
Défavorable
Auteur : anonyme

Votre projet est obsolete et n'apportera aucun benefice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en preservant lenvironnement

Le cottt de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition
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Bien cordialement
Martin Manuelle

Defavorable
Auteur : anonyme

Volre projet est obsoléte et mapportera aucun benéfice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en préservant 'environnement

Le cotit de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition

Bien cordialement

Martin Manuelle

Observatlon n® 50 du 3 decembre 2020 - 18:10
Défavorable CONTRIBUTION DOUBLON

Auteur : anonyme

Votre projet est obsolete et mrapportera aucun benefice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en preservant 'environnement

Le cott de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition

Bien cordialement

Martin Manuelle

Observatlon n® 51 du 3 decembre 2020 - 18:10
Défavorable
Auteur : anonyme

Votre projet est obsoléte et rapportera aucun benefice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en preservant 'environnement

Le cout de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition

Bien cordialement

Martin Manuelle

Observatlon n® 52 du 4 decembre 2020 - 09:15
Auteur : anonyme
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Bonjour

Ce projet a plus de 20 ans et n?est plus approprie a la situation actuelle

Vous allez denaturer le paysage pour pas grand chose

Cette rocade n?a pas lieu d?etre a cet emplacement

Il serait bon d?envisager une autre etude qui aimerai plus d?interet et un meilleur contournement
Ne serait il pas judicieux d?envisager un pont qui permetirait un reel avantage aux problemes de
circulation

Bien cordialement

Manuelle Martin

Envoye de mon iPhone

Mail receptionne le 03/12/2020 & 17:55

Observatlon n® 53 du 5 decembre 2020 - 16:49
Défavorable
Auteur : anonyme

De l'opportunite de la construction d'une deviation Est a Marmande. .
De la pertinence de linvestissement au regard des flux de circulation

Le trafic routier

Une etude actualisee objective des differents flux de circulation semble necessaires, les elements
mentionnes ci-dessous, bien quiissus de documents du departement necessite une actualisation
puisgue lis sont tirés du plan de modernisation su reseau routuer departement 2010-2025 publie en
2009. Nous ufilisons aussi des sources municipales issues du plan municipal de circulation pour la
ville de 2015.

Des flux de circulation a identifier et serier ; le plus gros flux se situe sur la D933 en direction de
Virazeil 10000 vehicules/ jour) qui ne passent pas par Marmande mais empruntent dgja la
contournante existante.

La circulation de traversee de la ville est evalue a 8000 vehicules jours incluant la circulation des
marmandais dans leur ville. En regardant de plus pres, le nombre de vehicules qui ne font que
traverser la ville serait de 3000 vehicules / jour dans les deux sens (selon les sources municipales
Sus visees).

En termes de camions ce flux se reduit encore a moins de 800 camions (estimation haute) car
seuls 1300 camions J/jour transitent entre la A62 et Marmande et une bonne partie d’entre eux sont
susceptibles de prendre la direction de Virazeil.

Il faut encore distinguer entre les camions qui fransitent sans s'arreter et ceux qui effectuent des
livraisons et ne peuvent etre devies. On voit donc que le gain escompte en termes de reduction du
trafic routier au centre ville parait faible .

La deviation Est prevue sera difficilement afiractive pour se rendre a Tonneins ou a Casteljaloux
car elle represente un allongement du trajet de plus de 11km pour les vehicules venant de la AB2.
Seule une interdiction de traversee de la ville pourrait s'averer effective en termes de reduction du
trafic mais cette interdiction ne pourrait s'appliquer qu'aux poids lourds (qui représentent moins de
800 camions par jour en provenance de la A62) et encore a cette fraction encore moindre de
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camions qui neffectuent pas de livraison a Marmande. Les vehicules legers, y compris les poids
lourds et autres camions effectuant des livraison continueront de circuler dans Marmande, d'autant
que ce circuit n'est pas engorge et que la traversee en est rapide.

On peut donc se demander a juste titre si cette rocade qui a un cout certain aura une quelconque
efficacite sur la reduction du trafic routier au centre ville, a moins d'une batterie d'interdictions, de
restructuration des voies et des sens de circulation visant a bloguer Ia circulation naturelie et a
creer des engorgements dissuasifs pour les automobilistes, autant de mesures qui ont un cout qui
viendra s'ajouter ) la facture annoncee... Une telle approche a ete tentee en 2015 avec les resultats
mitiges que I'on peut constater.

Le projet dit de transformation du centre ville en lieu d'ancrage et non de passage avait recueill
I'opposition de 49 9% des sondes contre 42% de favorables. Loin d'avoir ancre et dynamise la ville,
on a assiste a sa desertification en termes de commerces.

Le projet de déeviation Est de Marmande classee depuis 10 ans priorité n°2 vient de passer a
priorite n°1depuis I'arrivee de la nouvelle equipe.

Plusieurs pistes plus efficientes peuvent etre explorees pour reduire effectivement la circulation de
vehicules qui ne feraient que traverser la ville.

1- Un accés a l'autoroute AB2 au niveau de la D120 (route de Villefranche)

2- Interdiction de ka ville aux camions fonctionnant au gazole en autorisant les transporteurs
utilisant de vehicules de livraison hybrides ou electriques (voir groupe Deret dans le Loiret ou
livraisons a Paris)

3- Plateforme de livraison lourde sur Samazan et prise de relais pour livraison legere dans la ville
par des vehicules electriques ou hybrides

4- L'optimisation de la circulation des marchandises par la voie ferree.

5 La prise en compte de traces alternatifs

La construction d'une deviation Est ne devrait infervenir qu'aprés une &fude d'opportunite
actualisee et factuelle et evaluation de mesures altemnatives.

Les impots locaux en lot et Garonne

Ce projet annonce un cout de 24.3 millions d'Euro. C'est sans compter les amenagements
necessaires {res onereux sur le parcours annonce et les modifications induites sur les boulevards
et la circulation dans Marmande. On peut douter que ce budget puisse efre respecte. Les budgets
annonces le sont rarement... Ce projet sera finance par nos impots locaux deja fort eleves.

La taxe fonciere, qui comprend trois taux votes par la commune, lintercommunalite et le
departement, s'est envolee depuis dix ans. Entre 2014 et 2019, la hausse s'est elevee a 12,1 % en
moyenne en France. C'est trois fois plus que I'nflation et six fois plus que la hausse des loyers
(Union nationale des proprietaires immobiliers (UNP1)

A Marmande, la taxe a progresse de 20 62% entre 2008 et 2019.

Le taux d'imposition & la taxe fonciere en Lot et Garonne compte parmi les taux les plus eleves de
France. Par comparaison avec Paris (5.18%), 1a Seine et Mame (18%) et Ia Gironde(17.46%) le
taux en Lot et Garonne est de 27.33% _De tels taux nuisent a I'attractivite economique du
marmandais.

A I'approche d'une crise économigue annoncee dans le prolongement de la crise sanitaire que
nous vivons maintenant, est-ce le moment pour augmenter encore la charge fiscale enorme pesant
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sur les foyers fiscaux ?

Observation n® 54 du 9 decembre 2020 - 09:36
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Madame, Monsieur

Vous trouverez en piece jointe une letire comportant nos contributions au projet.
Avec nos mellleures considéerations

Patrice Bordes

Observatlon n® 55 du 8 decembre 2020 - 09:43
Détavorable
Auteur : anonyme

Sur ce site du Conseil Departemental consacre a la deviation est marmande
COMNSTAT 1

Du 14 octobre au 5 decembre 2020, 53 avis ont &te exprimes. La phase de concertation se termine
le 14 decembre 2020.

Le meme jour, jeudi 3 decembre, 9 avis ont &te enregistres, et 4/9 ont &fé supprimes.

Sauf si ces avis repondaient aux criteres d'abus de la loi ¢i dessous ; source Legifrance, ils
representent I'expression de personnes qui ont pris le temps d'ecrire pour faire part de leur
observation comme demande dans cette phase de concertation.

Que ces avis soient favorable, defavorable ou ne se prononce pas, chaque avis est important et
doit pouvoir etre exprime et consulte librement. Le soucis de transparence souhaite par le Conseil
Departemental est a ce prix.

Source legifrance

Declaration des Droits de 'homme et du Citoyen :

Art. 11. La libre communication des pensees et des opinions est un des droits les plus precieux de
I'Homme - tout Citoyen peut donc parler, ecrire, imprimer librement, sauf a repondre de l'abus de
cefte liberte dans les cas determines par la Loi.

DEMANDE AU CONSEIL D. :

Refransmetire l'integralite des 4 avis censures (sauf abus de la loi a preciser par le commissaire) et
apposer DOUBLON en surimpression tout en laissant apparattre l'observation et I'avis, quil soit
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favorable ou autre.

COMSTAT 2
Concernant la censure des observations (voir ecran), celles ci ont éte remplacéss par :

"Cette observation a éte classee comme doublon par le commissaire enquéeteur”.

DEMANDE AU CONSEIL D. :

Un commissaire enquéteur a t-l e nommeé ? La phase d'enquéte d'utilité publique aurait-elle
commence alors gue la phase de concertation prealable n'est pas terminee ?

Observatlon n® 56 du 8 decembre 2020 - 14:34
Défavorable
Auteur : anonyme

Ma famille a ete propriéfaire de ce terrain et fut expropriee celui ci est dans I'axe de decollage et
d'atterrissage des avions de I'aeroclub je frouve etonnant que les voiture puissent emprunter cette
rocade sans risque.

Ce qui &ait interdit hier serait autorise aujourd’nui.

Observation n® 57 du 10 decembre 2020 - 08:35
Favorable
Auteur : anonyme

Attention toutefois a ne pas a ce que cette deviation n'est pas impact negatif sur le centre bourg
deja bien mal en point.

Observatlon n® 58 du 11 decembre 2020 - 09:13
Auteur : anonyme

— 000_AMGPRO602MB375050F2118CT7EB95CE1B1D5CBCADAMEPROG02MB3750_
Content-Type: text/plain; charsei="iso-8859-1"

Content-Transfer-Encoding: quoted-printable

Madame, Monsiedur,

Nous vous prions de trouver ci-joint (pdf en PJ) la contribution du Syndicat des Entrepreneurs de
Travaux Publics du Lot-et-Garonne en faveur du projet de deviation Est de Marmande.
Vous en souhaitant bonne reception et restant a votre disposition si nécessaire,
Cordialement.

Christian FEDOU,

President du Syndicat TP47 et representant Routes de France 47
[cid:image002.jpg@01D6CF15.C1377BB0]
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Tel. 0556 11 32 00 / Port : 06 11 08 70 04
fripna@fntp fr

—_000_AMBPR0602MB375050F2118C7E895C81B1D5CBCA0AMEPRO602MB3750_

Content-Type: texthtml; charset="iso-8859-1"
Content-Transfer-Encoding: quoted-printable

Madame, Monsieur,

Nous vous prions de trouver ci-joint (pdf en PJ) la contribution du Syndicat des Entrepreneurs de
Travaux Publics du Lot-et-Garonne en faveur du projet de deviation Est de Marmande.

Vous en souhaitant bonne reception et restant a votre disposition si necessaire,

Cordialement.

Christian FEDOU,

President du Syndicat TP47 et representant Routes de France 47

Tel. 05 56 11 32 00 / Port - 06 11 08 70 04
fripna@fnip.fr

—_000_aMBFRO602MB375050F2118C7E895C81B1D5CECADAMEPRO602MB3750_—

Mail receptionne le 11/12/2020 a 8:49

Observatlon n® 59 du 11 decembre 2020 - 09:59
Favorable
Auteur : anonyme

Bonjour

Ce projet de deviation Est de MARAMANDE est bien sur indispensable, depuis 20 ans qu'il est a
I'etude, il est crutial de finaliser les etudes de CDHCEDUOH et de demarer le chantier le []|LIS
rapidement possible.

Marmande se rapproche de Bordeaux (metropole saturée), Langon sera dans les 10 ans avenir la
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banlieu de Bordeaux. le contournement Est, vers Tonneins est une priorite, le flux routier va
considerablement augmenter dans les 10 ans a avenir.

Marmande a une carte a jouer, elle recuperera une part de ce nouveau partage et devellopement
du territoire, il est necessaire de creer les infrastructures routieres et d'organiser un schema tres
rapidement.

Ne rien envisager, serait une grave erreur, des particuliers, des riverainns, des communes et des
industrilles sont en attentes, pour des raisons differentes de ce projet. Le centre de marmande serait
sature sans ce nouvel outil de desengorgement et de develloppement.

De nombreux emplois & venir sont en jeux, Marmande, Tonneins comme le reste du departement
en ont besoin.

Une concertation est legitime, mais il faut aussi avancer et ne pas mettre des batons dans les roues
a chaque projet qui touche personnellement les uns ou les autres.

Il est sur, qu'une nouvelle deviation, pour eviter les ralentissemnts ou autres incovenients personels
est toujours mieux chez le voisin, a l'autre bout du departement ou de la region (le mal francais).

Preparer et construire I'avenir est indispenssable, faisons le avec du bon sens.

Observatlon n° 60 du 11 decembre 2020 - 14:45
Favorable
Auteur : anonyme

Apres plus de 20 ans d'attente et dimmaobilisme, il est indispensable de de terminer ce bouclage.
Cela parait absurde que Marmande ne soit desservie que par une "demi-rocade.”

Bien st le temps est passe, et on ne peut pas se contenter de simplement couler du bitume. Ce
bouclage doit s'accompagner d'un projet de territoire sur les deplacements et d'un projet de ville sur
la vitalite du centre ville de Marmande et ses commerces. C'est completement idiot de compter sur
le seul passage des camions en ville pour soutenir le commerce local.

1l faut un travail commun de la ville, du departement, des acteurs economigue mais aussi associer
les citoyens pour enfin arriver au bout de ce projet !

Observatlon n® 61 du 11 decembre 2020 - 15:11
Favorable
Auteur : anonyme

Oui a un projet global qui desengorge le centre-ville, projet qui integre un reamenagement des
boulevards de maniere complémentaire. 1l s'agit d'un bouclage de rocade indispensable pour un
projet de ville apaise (stop aux poids-lourds en traversee du centre)

Observatlon n® 62 du 11 decembre 2020 - 16:52
Défavorable
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Auteur : anonyme
LA ROCADE EST MARMANDE EST ELLE LA SOLUTION...

Une etude actualisee objective des differents flux de circulation semble

necessaire, les elements mentionnes ci-dessous, bien quissus de documents

du departement necessite une actualisation puisque lis sont tirés du plan

de modernisation du réseau routier du déepartement 2010-2025 publie en 2009.

Nous utilisons aussi des sources municipales issues du plan municipal de

circulation pour la ville de 2015

Nous avons donc commence un comptage du trafic par echantillonnage sur la D813 au coeur de
Marmande. Nous poursuivons ce releve en differents points pour disposer de donnees fiables et
objectives a mettre a disposition de tous.

Des flux de circulation a identifier et serier. .
Le plus gros fiux se situe sur la D933 en direction de Virazeil 10000 vehicules/ jour) qui ne passent
pas par Marmande mais empruntent deja la contounante existante.

La circulation de traversee de la ville est evalue a 8000 vehicules jour.

incluant la circulation des marmandais dans leur ville. En regardant de

plus pres, le nombre de vehicules qui ne font que traverser la ville serait

de 3000 vehicules / jour dans les deux sens (selon les sources municipales

Sus visees).

Nos premiers releves semblent confirmer ces chiffres s'il s'agit du trafic dans les deux sens de
circulation.

En termes de camions ce flux se reduit encore a moins 300 de poids lourds ( semi remorques) soit
150 environ dans chaque sens de circulation et 210 camions ( service, fravaux, livraison...) dans
chague sens. Ces chififes issus de notre comptage sont la encore cohérents avec ceux issus du
Plan de Modemisation du Trafic routier de CD 47 car seuls 1300 camions /jour transitent entre la
AB2 et Marmande et une bonne partie d’entre eux sont susceptibles de prendre la

direction de Virazeil.

Il faut encore distinguer entre les poids lourds et camions qui transitent sans s‘arreter et ceux qui
effectuent des livraisons et ne peuvent efre devies. On voit

donc que le gain escompte en termes de reduction du trafic routier au

centre ville est faible

La deviation Est prevue sera difficilement aftractive pour se rendre a

Tonneins ou a Casteljaloux car elle represente un allongement du trajet de

plus de 11km pour les vehicules venant de la A62. Seule une interdiction de

traversee de la ville pourrait s'averer effective en termes de reduction du

trafic mais cette interdiction ne pourrait s'appliquer qu'aux poids lourds et camions

(qui representent moins de 800 camions par jour en provenance de la A62.)

et encore a cette fraction des camions qui n'effectue pas de livraison a

Marmande. Les vehicules legers ( plus de 70004) les fourgons et fourgonnettes (570/)) et la fraction
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des poids lourds et camions effectuant des livraison continueront de circuler dans
Marmande d'autant que ce circuit n'est pas engorge et que la traversee en est plutot fluide.

On peut donc se demander a juste titre si cefte rocade qui a un cout certain aura une guelcongue
efficacite sur la reduction du trafic routier au centre ville, a moins d'une batterie d'interdictions, de
restructuration

des voies et des sens de circulation visant a bloguer la circulation naturelle et a creer des
engorgements dissuasifs pour les automobilistes,autant de mesures qui ont un coot qui viendra
s'ajouter ) a la facture

annoncee.__ Une telle approche a éte tentee en 2015 avec les resultats mitiges que I'on sait.

Le projet dit de transformation du centre ville en lieu d'ancrage et non

de passage avait recueilli 'opposition de 49.9% des sondes conire 42% de

favorables. Loin d'avoir ancre et dynamise la ville, on a assiste a sa desertification en termes de
COMMETCes.

Le projet de deviation Est de Marmande classee depuis 10 ans priorite n°2 vient de passer a
priorite n°1. Les donnees objectives et chiffrees auraient elles brusquement changees?

Il ne faudrait pas que cette soudaine acceleration du calendrier nous prive d'une etude approfondie.
Plusieurs pistes efficientes peuvent &fre explorées pour reduire
effectivement la circulation de vehicules qui ne feraient que traverser la

ville.

1- Un acces a l'autoroute AB2 au niveau de la route de Villefranche( il existe une sortie Aiguillon)
pour mieux desenclaver le Tonneinguais.

2 Interdiction de la ville aux camions fonctionnant au gazole en
autorisant les transporteurs utilisant de vehicules de livraison hybrides
ou électriques (voir groupe Deret dans le Loiret ou livraisons a Paris)

3- Plateforme de livraison lourde sur Samazan et prise de relais pour
livraison legere dans la ville par des vehicules gectriques ou hybrides

4- L'optimisation de la circulation des véhicules legers qui représentent le plus gros flux sur les
boulevards par des itinéraires altermnatifs dans 1a ville.

5-la prise en compte de propositions de traces altermnatifs pour la deviation Est ayant moins
dimpact sur l'environnement et les hommes.

La construction d'une deviation Est ne devrait intervenir qu'apres etude et
evaluation de mesures alternatives
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INQUIETUDES PORTANT SUR LA DEPENSE PUBLIQUE LIEE AU PROJET ..

Plus de 24 3millions d'euro voir beaucoup plus (cotits additionnels des amenagements sur le
parcours et dans la ville__)

La taxe fonciere en Lot et Garonne, qui comprend frois taux votes par la commune,
Iintercommunalite et le departement, s'est envolee depuis dix ans. Entre

2014 et 2019, la hausse s'est devee a 12,1 % en moyenne en France. C'est

trois fois plus que l'infiation et six fois plus que la hausse des loyers

(Union nationale des proprietaires immobiliers (UNPI)

A Marmande, 1a taxe a progressé de 20.62% entre 2009 et 2019.

Le taux dimposition a la taxe fonciere en Lot et Garonne compte parmi les
taux les plus eleves de France. Par comparaison avec Paris (5.18%), la
Seine et Marne (18%) et la Gironde(17.46%) le taux en Lot et Garonne est de
27.33% .De tels taux nuisent a l'attractivite economigue du marmandais.

A I'approche d'une crise économigue annoncee dans le prolongement de la
crise sanitaire gue nous vivons maintenant, est-ce le moment pour augmenter
encore la pression fiscale enorme pesant sur les foyers fiscaux ?

Observatlon n® 63 du 11 decembre 2020 - 19:36
Favorable
Auteur : anonyme

Il est necessaire de limiter le trafic des camions avenue cassin ¢'est dangereux pour les cyclistes et
les jeunes qui prennent cette route pour aller au college jean moulin idem pour les boulevards pas
beaucoup de voiture et surtout les poids lourds ne respectent pas le passage pieton

Observatlon n® 64 du 11 decembre 2020 - 19:50
Favorable
Auteur : anonyme

Necessite de fluidifier le trafic des voitures et camions qui passent par les boulevards occasionnant
risque d'accident pour pigtons et cyclistes

Observatlon n® 65 du 12 decembre 2020 - 15:19
Défavorable
Auteur : anonyme

riverain de la future rocade sans que ,'on ne m'ait jamais averti a I'achat de ma maison (| y a 4 ans)
du trace definitif ni, de mon avis a la future realisation de celle ci.

Je ne suis pas refractaire a une avancee du programme de regulation du trafic sur les boulevards
de marmande , si tant est qu'il y ait des bouchons a marmande hormis quelques ralentissements
certains jours et a certaines heures |
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Mais pourguoi le conseil general s'obstine t il a deplacer le probleme des nuisances que va
provoquer cette rocade, par une concertation baclee des futurs riverains

Y aurais til une echeance pour precipiter les choses?

Les depenses hors budget de la rocade pour amenager les abords et les boulevards va peser dans
les annees a venir sur les taxes foncieres de tous les habitants de la commune, taxe deja
superieure a la moyenne nationale et departementale que I'on Soit pour ou contre la rocade
Pourquoi ne pas essayer d'instaurer un dialogue plus constructif avec les parties prenantes plutot
que mettre les gens devant le fait accompli et de creer des tensions qui n'amenent rien de
constructif.

Ny til pas d-autres solutions pour ameliorer la vie des marmandais que de depenser des sommes
colossales pour le departement et la commune le jeu en vaut til la chandelle?

Ne sera tl pas plus judicieux d-aider les commercants et artisans a se sortir de la mauvaise passe
a laquelle nous sommes tous confrontes

A préserver la qualite de vie d'une ville de province , au lieu d’essayer de se hisser au niveau des
grandes metropoles

La megalomanie serait elle le but de nos elus?

Essayons de reflechir en concertation pour apaiser les tensions et &fre plus en adequation avec la
politique du pays qui prone I'ecologie , la preservervation de l'environnement et le bien efre de la
population ,en proposant des realisations a faille humaine et qui ne deplacent pas les nuisances

J 'en appelle a la sagesse de nos elus

Observatlon n® 66 du 12 decembre 2020 - 17:05
Favorable
Auteur : anonyme

Il faut finir la rocade.

Observation n® 67 du 12 decembre 2020 - 17:24
Défavorable
Auteur : anonyme

1 -L'UE vient de décider qu'en 2030, 55% des emissions de CO2 (gaz a effet de serre) seraient
reduits. En 2050, I'Europe sera en neutralite carbone.

2 -| es transports sont responsables de 30% du CO2. En toute logigue, d'ici 2030, puis 2050, ils
devront s'adapter. Plus de rail? Moins de vehicules? Rien n'est precise mais ce qui parart sar, c'est
gu'un modele de developpement base sur le tout routier va se transformer.

3 -Le Conseil departemental et la ville de Marmande ont decide que les boulevards devaient en
priorite &ire desengorges. C'est bien. Mais comme il faut que les vehicules detournes passent
guelgue part, ce sera par la future rocade Est, car nos glus en sont persuades, LE TRAFIC
ROUTIER NE CESSERA D'AUGMENTER. lis sont d'ailleurs confortés dans leurs analyses par les
responsables des TP47 qui vont jusqu'a pronostiguer une augmentation constante du trafic
jusqu'en ...2045!

Nos elus n'ont pas hesite a reprendre tel quel un trace vieux de 32 ans et a I'appliquer sans tenir
compte des modifications entre temps advenues. Vont-ils aussi s'asseoir sur les prochaines
directives de I'UE sous pretexte que ce n'efait pas prevu en 19987 Suspens suspens.._.
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Observatlon n° 68 du 12 decembre 2020 - 17:35
Favorable
Auteur : anonyme

J'éfais mitige car on defruit le paysage mais il faut se rendre a I'evidence il y a trop de trafic et il faut
&ire coherent et terminer cetie rocade

Observatlon n° 69 du 12 decembre 2020 - 17:37
Favorable
Auteur : anonyme

Il est necessaire de fluidifier le trafic sur les boulevards et cette rocade contribuera a I'eveil
economique de notre ville

Observatlon n® 70 du 12 decembre 2020 - 17:41
Favorable
Auteur : anonyme

Finir la rocade est une obligation.

Observatlon n® 71 du 12 decembre 2020 - 18:23
Défavorable
Auteur : anonyme

Le futur rond point au niveau de la rue Jean Mermoz va se retrouver a proximite immediate de tres
nombreux logements. J'ai deja propose lors d'une reunion de deplacer ce rond point plus a I'Est ,
vers I'entreprise Lizi et I'aérodrome ( zone dépourvue d’habitations). Ce deplacement diminuerait
les nuisances sans en provoguer de nouvelles pour d'autres riverains.

Jespere que les techniciens en charge du projet prendront en compte les nouvelles recherches
menant a un abaissement du bruit du trafic en optimisant le revetement de la chaussee. Des
mesures acoustiques ont demontre que I'elasticite de ce nouveau revetement developpe dans le
cadre d'un programme de recherche europeen supprimait environ 85 % de I'energie sonore liee au
trafic routier. ( Hans Endtsen chercheur specialiste du bruit du frafic routier ) Ce nouveau
revetement permettant de rendre les routes plus silencieuses allie en plus de sa capacite de
reduction sonore une bonne durabilite et une bonne reaction a la friction pneumatique, le tout & un
tarif raisonnable. De plus, celui-ci produit moins de poussiere qu'un revetement classigue en
asphalte, il est donc plus ecologique. Voir aussi les explications de Luc Goubert du Centre beige de
Recherches Routieres et coordinateur du projet PERSUADE.

Sans remettre en cause les avantages d’une deviation permettant de delester le centre ville du
passage des camions, ces problemes de nuisances sonores seraient en grande partie supprimes si
le trace etait modifie pour s'éloigner des zones habitees.

Ce projet devrait prevoir ramenagement d’une voie verte ( pour velos et piefons) faisant la jonction
avec celle amenagee le long de la partie existante de la deviation. Cette voie verte pourrait offrir
I'opportunite de creer un arboretum tout autour de Marmande. Arboretum qui pourrait etre mis a
profit par les enseignants des ecoles de Marmande et des communes voisines.
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Observatlon n® 72 du 12 decembre 2020 - 19:31
Favorable
Auteur : anonyme

CONTRIBUTION ERRONNEE

Je

Observatlon n°® 73 du 13 decembre 2020 - 11:19
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Je vous ecris ce jour en fant que proprietaire de 2 appartements riverains du trajet de la future
rocade Marmande Est, dont je viens de decouvrir hier quil y avait une concertation publique
engagee depuis le 14 octobre demier.

Mos biens immobiliers sont situés dans la Résidence "Le Petit Verdot” a l'adresse suivante :
Impasse Didier Daurat - 47200 MARMANDE

En effet, nous sommes inquiets des nuisances sonores qui pourront éire engendrees par ce projet
de Rocade Marmande Est, etant donne que la résidence est aujourd'nui tres calme, et que ceci est
un atout et un critere de choix pour nos 2 locataires dans leur décision de louer cet appartement, et
tres certainement de meme pour les futurs locataires.

A ce titre, ces logements sont consideres comme des logements en zone d'ambiance sonore
preexistante moderee.

D'apres les informations que j'ai pu consulter sur le projet, la voie ainsi creee ne sera qu'a quelgues
dizaines de metres de la residence.

De plus, la realisation de ce projet peut avoir un impact negatif sur la valeur de nos biens.

Jiai bien note néanmoins que vous avez prevu de porter une attention particuliere lors de ce projets
aux nuisances, ef en particuliers aux nuisances sonores engendr&es pour les riverains.

Cependant, je souhaite attirer votre attention sur ces aspects afin que le projet s'inscrive dans le
respect de la loi et m'assurer du fait que vous mettiez en 7uvre tous les moyens necessaires et
facultatifs permettant de diminuer au maximum ses nuisances sonores.

Je ne doute pas que mes reflexions et inquietudes sont ou seront partagees par d'autres
coproprietaires des 52 lots de la residence.

Je vous rappelle que les dispositions reglementaires sont notamment les suivantes

Le bruit des infrastructures routieres, nouvelles ou faisant I?7objet de modifications, est reglemente
par les articles L571-9 et BR571-44 a R571-52 du Code de [7environnement (anciennement
rassemblés au sein du déecret n® 95-22 du 9 janvier 1995), associes a I7arréte du 5 mai 1995 relatif
au bruit des infrastructures routieres. Ces dispositions ont pour objet de proteger, par un traitement
direct de I7infrastructure ou, si necessaire, par insonorisation des facades, les batiments les plus
sensibles existant avant |7infrastructure.

Je vous remercie par avance pour l'attention particuliere que vous porterez a cette demande et a
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son traitement, et je me tiens a votre disposition pour vous permetire de realiser toutes les mesures
necessaires (acoustiques notamment) vous permettant de vous assurer de la bonne realisation et
du respect des dispositions reéglementaires.

Je vous prie d'agréer, Madame, Monsieur, mes sinceres salutations.

Damien BAQUE
KAXXX

Observation n® 74 du 13 decembre 2020 - 11:24
Défavorable
Auteur : anonyme

Tout le monde parle d un bouclage de la rocade mais cette rocade ne sera que les 3/4 d’ une
boucle on ne peut pas reellement parler de bouclage. Le fait de faire le travail que partiellement n'
as d effet que d obliger a faire un detour 3 fois plus long que le trajet actuel. Je ne suis pas sor que
les voitures habituees a faire ce trajet changent leur habitudes.

La premiere partie de la rocade avait pour but de devier le trafic allant du sud vers le nord en effet
cela evite de devoir rattraper | AB9 au niveau de Bordeaux. Par contre pour le trafic allant d Est en
Quest il y a | AB2 qui existe deja et qui est obligatoire pour les poids lourds car la route de Tonneins
D813 leur est interdite dans tout le Lot et Garonne ( voir photo jointe) ¢ est d ailleurs toute la D 813
qui est interdite.

Les seuls camions qui passent dans Marmande le font pour des livraisons ils passeront toujours du
coup dans le centre-ville en effet un camion qui livre une entreprise route de Bordeaux ne va pas
faire demi-tour pour aller prendre la rocade et revenir route de Tonneins . Par exemple des camions
de livraison pour les Gamm Vert route de Bordeaux et route de Tonneins une fois engage dans
cette route ils ne vont pas faire demi-tour pour prendre une deviation qui leur rallonge autant le
trajet. On peut faire le meme raisonnement pour les magasins de sport Intersport et decathlon ou
les hypermarches

Les camionneurs se plaignent que sur la portion existante les ronds-points soit trop rapproches les
uns des autres ce qui les obligent a s'ameter puis repartir, ce n'est pas une vraie deviation le trajet
que I'on nous propose va comporter au moins deux voir trois rond-point de plus rue Gounod rue
Jean Mermoz et sur la rue Helene boucher qui seront tous assez proches.

De plus lors ce que j'al propose de prolonger la rocade de 1 km seulement pour |a faire passer
dans les champs de I'autre cote de 'aéro-club pour eviter de passer a cote des quartiers
residentiels, le departement me repond qurelle ne sera plus attractive si elle est trop eloignee je ne
pense pas que rallonger d’un kilometre soit si grave que ¢a si cela permet de rouler sans s'arreter,
¢ est peut efre qu elle n est pas si indispensable que ¢a si un petit kilometre remet en cause son
interet

je pense plutot que I'on cherche tous les arguments pour ne pas envisager un autre trace . Si cette
rocade efait si necessaire que cela elle aurait ete faite il y a bien longtemps qu'il n'y aurait pas
besoin de couper en deux les boulevards pour transferer le trafic en peripherie

il est tellement plus simple de passer en force un projet existant depuis 30 ans sans se soucier des
problematiques actuelle. Meme si pour cela il faut griller la priorite aux habitants de Casteljaloux
pour qui leur Deviation etait jusqu'a present dans le plan de modemisation des routes du
departement a un niveau au dessus de celle de Marmande. Il semble que les decisions politiques d
aujourd’hui ne se fassent plus en accord avec le plan decide pour la periode 2010 2025
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Pour un projet qui se veut democratique ne laisser comme seule option de choisir entre un pont et
un rond point rue Gounod et laisser la rue d Escanteloup droite ou la detourner le long de la voie
ferree et passer sur les maisons exilstantes ne parait pas un programme bien rejouissant pour les
personnes Concemess

Observatlon n® 75 du 13 decembre 2020 - 12:37
Favorable
Auteur : anonyme

Passage a niveau dangereux plusieurs barrieres cassees par les camions risques enormes
d'accidents
Rocade bienvenue

Observatlon n® 76 du 13 decembre 2020 - 12:43
Favorable
Auteur : anonyme

Passage dangereux pour les camions et boulvards plus utiles a prevoir pour les velos

Observatlon n® 77 du 14 decembre 2020 - 04:59
Favorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Ce projet est attendu depuis longtemps. Il est plus que nécessaire pour I'économie du territoire
marmandais. Il permetira aussi un reamenagement de la ville en adequation avec son epoque et de
SON avenir.

Ce projet de deviation doit etre pense afin de permetire une communication complete et
harmonieuse de I'ensemble de differentes zones industrielles et commerciales.

Toutes les catégories de la population doivent pouvoir circuler aisément et sans entraves. Je pense
particulierement a ceux n'utilisent pas des voitures.

Il ne faut pas oublier les pietons, les cyclistes, les handicapes qui ne doivent pas efre obliger de
faire des detours ou subir des contraintes supplementaires dans leurs deplacements, ce qui aurait
tendance a decourager a utiliser ces modes de deplacement.

N'oublions pas qu'un detour en voiture ne cotte pas beaucoup d'effort a I'usager alors qu'a pied, a
velo ou en fauteuil, il n'en est pas de meme, surfout par mauvais temps!

Le trace est connu depuis longtemps. je comprend l'inquitude de certains vis a vis de leur
environnement. On a toujours peur de lnconnu!

Sur les amenagements precedents, peu de nuisances sont apparus. il faudra pourtant ameliorer la
qualite des equipements qui manque de durabilite pour certains.

je tiens a insister sur la qualite des amenagements pour les pigtons et les cyclistes. Sur la tranche
precedente, le resultat etait pas trop mal. Des ameliorations sont a faire sur les traverses, la
confinuite, la securite.

Je reste persuader que ce projet est essentiel pour I'avenir du territoire.

En vous remerciant de votre ecoute.

Patrick Peyre
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Observatlon n°® 78 du 14 decembre 2020 - 11:39
Favorable
Auteur : anonyme

Trés bonne initiative qui devrait dévier les poids lourds sur une structure routiere mieux adapte a
leur circulation.

Observatlon n® 79 du 14 decembre 2020 - 11:42
Favorable
Auteur : anonyme

Trés favorable a la rocade

Observatlon n® 80 du 14 decembre 2020 - 11:53
Favorable
Auteur : anonyme

Depuis 30 ans on en entend parler_le projet doit aboutir et permettra d'alleger la circulation en ville.

Observation n® 81 du 14 decembre 2020 - 12:01
Détavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

A notre arrivee, rue St Exupery.il y a 50 ans, nous etions en pleine zone rurale au milieu des
champs de vergers avec 3 fermes autour de notre maison. La rue était un chemin blanc.
Progressivement la ville s'est etendue, les fermes, les vergers ont disparu au profit d'une zone
pavillonnaire de plus en plus dense et nous sommes passes en zone urbaine. Ce n'est pas par
nostalgie que j'evoque ce temps passe mais simplement pour placer ce projet dans un nouveau
contexte environnemental.

Les rocades sont prevues, nous semble-t-il, pour contourner les villes. Or celle-ci va traverser une
ville, certes pas le coeur de la ville mais les zones pavillonnaires qui y sont incluses. Est-ce normal
?

Nous sommes totalement defavorables a ce projet. Nous n'allons pas reiterer les remarques
judicieuses qui ont deja ete formulees. Simplement un petit condense.

1°/ Projet qui date de 30 ans. Cela ne merite-t-il pas une autre etude tenant compte de I'evolution
de I'habitat? revoir I'utilite qui ne semble pas &fre essentielle, revoir le trace au cas ot ce projet
serait maintenu malgre tout.

2°/ tenir compte des nuisances generess

- bruit qui va s'ajouter au bruit permanent de l'usine Lizi,de I'acrodrome avec, aux beaux jours, le
sur vol frequent de nos maisons.

- poliution

- devaluation de nos biens.

3°/ Nous traversons une douloureuse crise sanitaire qui va engendre une crise socio-economique
gravissime. Ce projet contestable par ailleurs, va demander un investissement financier enorme.
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Est-ce bien raisonnable dans la situation actuelle ?

Nous vous demandons de prendre en compte toutes les remarques qui ont ete formulees non pas,
comme on pourrait le croire, pour defendre des interets strictement individuels mais qui vont aussi
dans le sens de l'interet collectit.

Merci pour I'attention que vous porterez a toutes ces réactions suscitées par ce projef.

Meilleurs sentiments.
J.et Y. MAGOT

Observatlon n°® 82 du 14 decembre 2020 - 12:18
Favorable
Auteur : anonyme

BONJOUR ,

NOUS SOMMES TOUT A FAIT POUR CE PROJET . CELA FLUIDIFIERA LA CIRCULATION ,
SURTOUT CELLE DES CAMIONS ET VOITURES .FAR AILLEURS QUI VONT BEAUCOUP
TROP VITE.LE BRUIT SERA REDUIT

UN BEAU PROJET EN PERSPECTIVE. NOUS SOUHAITONS QU'IL SE REALISE COMME VOUS
L'AVEZ PREVU.

Observatlon n® 83 du 14 decembre 2020 - 12:39
Favorable
Auteur : anonyme

Il est necessaire de finaliser ce projet qui trafne afin d'ameliorer le trafic routier

Observatlon n°® 84 du 14 decembre 2020 - 13:20
Défavorable
Auteur : anonyme

Prevoir un autre trace, svp.

Observatlon n® 85 du 14 decembre 2020 - 14:22
Favorable
Auteur : anonyme

Je suis favorable sans hesitation a ce projet pour apaiser la ville et permettre que les camions
poids-lourds desengorgent notre centre-ville |

Observatlon n°® 86 du 14 decembre 2020 - 14:23
Favorable
Auteur : anonyme
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NOUS DEVONS DESENGORGER NOTRE CENTRE VILLE GRACE A CE PROJET I

Observatlon n® 87 du 14 decembre 2020 - 14:24
Favorable
Auteur : anonyme

projet indispensablle pour notre ville , je suis pour , nous devons soutenir ce projet

Observatlon n® 88 du 14 decembre 2020 - 14:26
Favorable
Auteur : anonyme

ce projet est primordial pour les communes aux alentours. Je suis favorable a ce projet de deviation
de marmande

Observatlon n® 89 du 14 decembre 2020 - 16:22
Favorable
Auteur : anonyme

La deviation de Marmande est un projet de longue haleine. . qui date de plus de 20 ans

Cette nouvelle voie presente de nombreux avantages. Elle autorisera un desengorgement des axes
aujourd'hui encombres ; Elle permetira de fluidifier le trafic en direction des zones d'activites

Par ailleurs grace a cette deviation la collectivite pourra travailler a la restructuration du centre-ville
et elle pourra imaginer un nouveau schema de deplacement qui soit digne de notre commune

Je pense donc que cette deviation est absolument necessaire au developpement economique et a
un amenagement equilibre de notre territoire

Observatlon n® 90 du 14 decembre 2020 - 16:26

Favorable

Auteur : anonyme

Oui a un projet global qui désengorge le centre-ville, projet qui integre un reamenagement des
boulevards de maniere complémentaire.

Observatlon n® 91 du 14 decembre 2020 - 16:27
Favorable
Auteur : anonyme

projet important pour les communes alentours. Un trace plus long, c'est le risque d'un report des
trafics poids lourds sur les petites communes qui jouxient Marmande.

Observatlon n°® 92 du 14 decembre 2020 - 17:19
Favorable
Auteur : anonyme
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Voir le courrier joint qui qualifie notre observation de favorable.

Observatlon n° 93 du 14 decembre 2020 - 19:41
Défavorable
Auteur : anonyme

Je suis tres surpris par le nombre important d'avis favorables diffuses aujourd'hui ! Ces avis ne
comportant souvent gu'une ligne sans aucune explication pour justifier I'avis prononce. Y aurait-il
el une consigne donnée par 77 pour contrebalancer les avis defavorables tres majoritaires?

Observation n® 94 du 14 decembre 2020 - 20:58
Défavorable
Auteur : anonyme

Ce projet a deja 30 ans et est devenu obsolete. il faut voir plus loin et ne pas empecher le
developpement urbain de |a ville en la ceinturant trop pres des habitations actuelles. Ce tracet va
engendrer des nuisances sonores a foute une zone pavillonnaire dont les habitants avaient fait le
choix de s installer la pour un calme relatif_en decalant le trace dans les champs plus loin, cette
tranquilite sera presernvee un peu plus longtemps et donnera des perspectives pour des futures
installations dans le respect des nouvelles et futures normes environnementales. Notre centre ville
ne deviendra jamais le paradis du velo car nous resterons obliger de nous servir de nos voitures
pour aller travailler , travail qui se trouve concentre en zone peri urbaine..._marmande n est en
aucun cas une metropole mais une petite ville de province ou il fait bon vivre___notre ruralite en fait
notre force surtout par les temps qui courrent.

Observation n® 95 du 14 decembre 2020 - 20:58
Défavorable
Auteur : anonyme

Ce projet a deja 30 ans et est devenu obsolete.__il faut voir plus loin et ne pas empecher le
developpement urbain de |a ville en la ceinturant trop pres des habitations actuelles. Ce tracet va
engendrer des nuisances sonores a foute une zone pavillonnaire dont les habitants avaient fait le
choix de s installer la pour un calme relatif_en decalant le trace dans les champs plus loin, cette
tranquilite sera preservee un peu plus longtemps et donnera des perspectives pour des futures
installations dans le respect des nouvelles et futures normes environnementales. Notre centre ville
ne deviendra jamais le paradis du velo car nous resterons obliger de nous servir de nos voitures
pour aller travailler , travail qui e trouve concentre en zone peri urbaine..._marmande n est en
aucun cas une metropole mais une petite ville de province ou il fait bon vivre___notre ruralite en fait
notre force surtout par les temps qui courrent.
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Pieces jointes du registre dématérialisé :

- Observation n°3:
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- Observation n°15:
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Observation n°22 :

Principalement issues du trafic routier, les nanoparticules sont émises par la combustion du
carburant, 'abrasion des freins, I'embrayage et l'usure des pneus. Mais une fois émises, que
deviennent-elles ?

Pour répondre a cette question un projet de recherche participative NanoEnvi a été lancé en avril
2018. Un projet scientifique qui a fait intervenir des habitants de Toulouse et des chercheurs en
magnétisme de l'environnement, en sociologie et en physique.

Les premiers résultats montrent que les principaux facteurs d'exposition sont liés aux
aménagements de l'espace urbain. En clair, cela veut dire que les feux de circulation, les
croisements et la forme des rues ont un réle certainement aussi important que celui de l'intensité du
trafic.

On savait que les fortes concentrations de nanoparticules étaient liées aux pics de circulation. Mais
on n'imaginait pas a quel point notre facon de circuler entrait également en ligne de compte. Cette
circulation des polluants est encore assez mal connues, représente donc a I’heure actuelle une épée
de Damoclés suspendues au-dessus de notre environnement et ne laisse plus de place aux doutes.

En France, les émissions de gaz et de particules fines émises par le trafic routier seraient a l'origine
de 48.000 déceés par an.

Difficiles a détecter en raison de leur taille, les particules atmosphériques trés fines sont
susceptibles d'avoir le plus d'impact sur notre santé. Face aux alertes pollutions récurrentes, mieux
connaitre le devenir de ces nanoparticules est donc primordial. C’est donc un risque inconnu pour
notre quartier que représente I’implantation de la nouvelle route.

En ce qui concerne les particules atmosphériques ultrafines (PUF) de taille nanométrique, les
résultats d’études épidémiologiques récentes mettent en relation les quantités de PUF dans
1’atmosphére et I’augmentation de la morbidité et de la mortalité cardiorespiratoires. Les études
épidémiologiques et toxicologiques menées ces derniéres années ont montré que les particules
atmosphériques fines et ultrafines, aprés inhalation, peuvent avoir des effets systémiques sur des
organes, tel le cceur, le foie, le cerveau, le placenta qui ne sont pas des cibles

directes. https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/CPP%20-%20Nanotechnologie
%20Nanoparticules.pdf

En 1997, les conséquences sanitaires des nanoparticules restaient insoupgonnables. Dans ce
triomphalisme ambiant, nul ne se souciait des conséquences sanitaires.

20 ans et 25 millions d’euros plus tard, le projet refait surface, laissant dans le désarroi tous les
habitants d’un quartier qui s’est étoffé pendant plus de 20 ans, avec la menace d’effracter le tissus
social de ce havre de calme, avec en prévision des dommages dont tous seront supportés par les
familles de ce quartier sacrifié au dictat de la modernisation d’un réseau routier.

Pour désengorger un quartier, la logique affairiste veut qu’un autre soit étouffé

au nom de cette prétendue modernisation.

Le vrai progrés ne dégraderait pas la qualité de la Vie de mes voisins ni la mienne, nos maisons, nos
terrains ne perdraient pas de leur valeur. Et ce progrés respecterait nos biens, notre environnement,
notre santé. Notre Vie.

Le projet peut rester dans les tiroirs, je dis NON a sa réalisation.
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- Observation n°33:

J'ai assisté a la concertation du 12 Novembre 2020 a 15H. J"ai ensuite consulté le dossier de concertation sur
le site intemet LOT-ET-GARONNE..fr.

En page 13, jelis:

« Les principales conclusions de 1'étude sont : Un niveau de trafic prévisionnel de ’ordre de 7 500
véhicules/jour sur la nouvelle section de la déviation, montrant I"utilité réelle de cette déviation Un report
trés important du trafic dit de « transit » sur la nouvelle déviation et la déviation Nord-Ouest déja en service
Une trés nette baisse du niveau de trafic dans le centre de Marmande, et en particulier sur les boulevards... »
Par conséquent, j’en conclue a I'origine d’une pollution chronique sur tout le parcours de la déviation, voire
englobant toute la ville selon le sens du vent.

En page 6, Je lis :

... « De méme le secteur du projet bénéficie d’une faible densité de population et d'un habitat résidentiel
individuel avec des lotissement et des maisons isolées. »

C’est a ces quelques mots que ce réduit la part d humanité prise en compte par le projet.

Les batiments sont présentés comme des coquilles vides.

Les oiseaux ont droit a un texte plutét difficile 4 comprendre en ce qui concerne les mesures ERC, faisant
apparaitre leur survie hasardeuse.

La trentaine de pages restantes, soit la presque totalité du projet, est dédiée aux travaux de construction, et
représente la réalité matérielle, mesurable, calculable, et financiére.

Jen déduis qu’il est évident que la technologie est actuellement capable d’assurer une protection phonique et
visuelle des autoroutes. Nous en connaissons tous des exemples. Aucun doute que tout serait mis en ceuvre
pour assurer cette prestation en ce qui concerne la déviation Est. A mon sens, et aprés avoir assisté a la
présentation lors de la réunion du 12 novembre dernier, il n’en reste pas moins que ce ne sera que du
camouflage en raison de I'impact sur le vivant, plantes, animaux et humains. Donc, le tissus social et la
qualité de vie.

N'ayant pas obtenu la réponse a ma question sur la « protection contre la pollution aux particules fines » ;
j'ai consulté plusieurs sites Internet sur le sujet.

En voici le résumé :

Les nanoparticules peuvent représenter un risque pour la santé a cause de leur petite taille. Les
nanoparticules ont une taille qui les place entre la matiére macroscopique et I’échelle moléculaire, elles sont
dangereuses pour |’organisme, car elles sont plus petites que nos cellules. Elles sont si petites qu’elles

traversent notamment sans difficulté la barriére encéphalique chez les humains.

Leur impact n’est pas encore bien connu, car I'usage des nanomatériaux ne date que des années 1990.
L’évaluation des risques liés aux nanotechnologies a du retard. Et si les experts sont unanimes sur la
nécessité d’augmenter les recherches, I'ampleur de la tiche est titanesque. Des centaines de nanomatériaux
différents sont déja sur le marché frangais. La recherche publique francaise consacre aujourd’hui moins de
5 % de son budget "nano" a cette question des risques. Plusieurs associations réclament une contribution
financiére des entreprises.

Les nanoparticules peuvent également avoir un impact négatif sur I'environnement, car a cause de leur
taille, elles ne sont pas filtrées dans |’eau ou dans I"air et se répandent directement dans la nature.

La législation en matiére de nanoparticules n’est pas encore trés précise. En France. depuis la loi Grenelle 2
de 2013, les fabricants, ainsi que les importateurs et les distributeurs doivent déclarer tous les ans les
quantités et les usages des nanoparticules qu'ils manipulent auprés de I'ANSES (Agence Nationale de
Sécurité Sanitaire).

A ce jour. il n’existe pas de protection reconnue et utilisable dans la situation qui nous préoccupe, ¢’est a dire
la construction d’une route en pleine agglomération.
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Et si la législation n’est pas encore trés précise, il existe un vide-juridique. C’est donc le Principe de
Précaution qui doit s’imposer pour empécher I’aboutissement de ce projet.

Et je termine par un exemple tiré du site de 20 Minutes :

« C’est une premiére en France, mais cela n’est pas forcément une bonne nouvelle, loin de la. Selon une
étude a laquelle a participé le collectif citoyen et lanceur d’alerte Strasbourg Respire, des enfants de
I’agglomération ont des millions de nanoparticules toxiques dans le corps.

L’¢tude dirigée par le professeur Tim Nawrot, scientifique de I'université de Hasselt en Belgique, a porté sur
27 petits strasbourgeois dgés de 7 ans en moyenne, dans différents quartiers, comme a Cronenbourg ou
Schiltigheim. Une étude menée parallélement dans la ville de Rybnik en Pologne et ol se trouve une usine a
charbon.

Résultat, plus d’un million de particules ultrafines par millilitre d’urine auraient ét¢ identifié chez les petits
Strasbourgeois ayant participé & |’étude. Une pollution de I'air issue des particules de combustion (diesel,
chauffage au bois I'hiver, industries de type incinération, charbon...) et composées de carbone pur, précise le
docteur et radiologue Thomas Bourdrel, fondateur du collectif Strasbourg respire.

« Ces particules carbonées sont les plus toxiques par leur composition et par leur taille, de moins de 0,1 pm,
ce qui leur permet de franchir la barriére pulmonaire et d"atteindre tous les organes. Concrétement, cela
équivaut a fumer pour un enfant 5 a 10 cigarettes par jour en tabagisme passif, selon le pic de pollution de
I"air. Ces données correspondent a celles de 'OMS. » Ces particules ultrafines « augmentent
considérablement le risque de cancer et de maladies cardiovasculaires et franchissent aussi le placenta des
femmes enceintes avec des répercussions sur le feetus », assure Thomas Bourdrel.

Proportionnel a la proximité avec un axe routier

Autre probléme, I'étude révéle que les taux de particules mesurés sont directement proportionnels a la
distance de 1"habitation par rapport a un gros axe routier. « En dega de 150 métres de distance, les taux
mesurés dans les urines d’enfants strasbourgeois augmentent fortement et @ moins de 50 métres, les taux
explosent. » Un conseil pour les Strasbourgeois ? « Dans un premier temps, mieux vaut pas s'installer prés
des axes routiers, favoriser la construction de logement dans ces secteurs ou bien de déménager. »

Emilie, enseignante et résidant a Cronenbourg, dont le gargon de 9 ans a participé a I'étude, n’est pas
vraiment étonnée, méme si les résultats par enfant ayant participé ne lui ont pas encore été communiqués.

« On toussait tous a la maison, alors on multiplie les balades en forét, raconte la mére de famille. La solution,
déménager ? Non, plutdt agir 2 mon niveau, localement », explique I’enseignante a Iorigine déja de
plusieurs initiatives comme la piétonnisation de la rue de son école.

« Une arme pour saisir la justice »

« A présent avec cette étude, les citoyens ont une arme de plus pour saisir la justice, souligne Thomas
Bourdrel, rappelant que comme 11 autres grandes villes frangaises, la pollution de I'air n’est pas légale, au-
dessus des normes européennes. »
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- Observation n°37:

- Observation n°54 :
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Patrice Bordes représentant des sociétés Vergers des 4loups, Fournet et CO’0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perrinots
Michel Bordes sis rue d’Escanteloup

CONTRIBUTIONS AU PROJET DE DEVIATION MARMANDE-EST

Dans le cadre de la concertation préalable au projet de déviation Est de Marmande, aprés avoir
entendu les différents protagonistes du projet, nous faisons part dans la présente lettre de nos
remarques concernant quatre points critiques.

1. ROND POINT DU CRAMAT

Nous considérons 4 facteurs majeurs qui légitiment I'agrandissement du rond-point a 5 branches
pour desservir :

la D299 vers Gontaud

les sites CO?0 et Serres des Perrinots
la rocade

la rue René Cassin

la rue Héléne Boucher

Le projet prévoit une intersection entre la D299, la rue Charlotte Dortet et la contre-allée
existante sur le site CO?0. { plan n°2_page 2 )

> Dangerosité du fait de la mauvaise visibilité vers Gontaud => insécurité
Pour preuve, en 2000, le permis de construire déposé par SAS CO?0 prévoyait I'accés au
site en face de la rue Charlotte Dortet. Celui-ci fut rejeté pour dangerosité !

= Inadaptabilité de I'aménagement pour des flux de poids lourds qui accéderaient aux sites
CO?0 et des Perrinots => un deuxiéme rond serait alors nécessaire !

Le site des serres des Perrinots est composé de structures démontables. Les exploitants du site
ont réalisé I'étude de démontage de plusieurs rangées de serres afin de libérer la place
nécessaire a |'extension du rond-point actuel. La faisabilité est totale. ( voir plan n°1)

Le site de la SAS CO?0 se situe sur une zone classée commerciale par le nouveau PLU.
Actuellement centre de conservation frigorifique, il n'a pas vocation a perdurer en I'état aprés
I'arrét de son activité prévu a court moyen terme.

Un acces direct sera alors souhaitable pour étendre I'activité commerciale de Marmande-Est.
La situation a long terme pourrait étre identique pour les serres des Perrinots.

Centraliser la ventilation des flux sur un rond-point est gage de sécurité et de fluidité du trafic,
et de ne pas disperser les nuisances sonores si proche du quartier résidentiel du Cramat.
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Patnice Bordes représentant des soclétés Vergers des 4loups, Fournet et CO”0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perninots
Michel Bordes sis rue d’Escanteloup

Situation actuelle : Plan n°1

Projet: Plann® 2

‘) Projet de déviation Est de Marmande

— - e

5

PLUS DE VIDEOS
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Patrice Bordes représentant des soclétés Vergers des dloups, Fournet et CO0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perrinots
Michel Bordes sis rue d’Escanteloup

2. PASSAGE VOIE FERREE N°100
Le maintien du passage a niveau présente deux raisons :

1. Lazone EST de Marmande comportent 4 sites de chargement et de déchargement de
fruits et légumes, au quotidien.

- Vergersdesdloups au 27 rue d’escanteloup

- Serres des Perrinots au Levant des Perrinots

- Ets Bertin au 90 rue d'escanteloup

- SAS CO?0 au Levant des perrinots

Les flux sont réalisés par des poids lourds 19t et essentiellement 24t.

La connexion entre ces 4 sites est essentiel pour la rapidité et I'optimisation des expéditions
vers les plateformes de la grande distribution qui imposent des créneaux horaires a respecter.

= Le maintien du passage n"100 de la voie ferrée est donc primordial
(voirplann®3)
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Patrice Bordes représentant des sociétés Vergers des dloups, Fournet et CO’0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perninots
Michel Bordes sis rue d’Escanteloup

2. Conséquences néfastes en cas de disparition du passage a niveau

R Plan n°4

“ "

3 Flux entre les 4 sites sans
le passage n"100 it 1o Rkt

Dans le cas de I'aboutissement du projet actuel, la connexion quasi directe entre les 4 sites est

rompue.
= Les poids lourds devraient alors utiliser 2 axes dans les deux sens : voir plan n*® 4 ci-dessus

A. Utiliser ia rue Héléne Boucher, 'avenue Hubert Ruffe, longer le cimetiére, Ia rue Jean
Moulin en passant devant la cité de la formation et son parking empruntée par des
centaines de piétons chaque jour, pour revenir sur la rue d'escanteloup.

Prendre la D.299, Ladan, Patras pour revenir sur la rue d'escanteloup vers Marmande
sur laguelle 2 poids lourds ne peuvent pas se croiser.

Augmentation du temps et des distances a parcourir
Dangerosité multipliée sur la rue d’escanteloup, trop étroite en aval

Insécurité des piétons principalement au niveau de la cité de la formation
Augmentation de |a pollution et des nuisances sonores

38880

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 85



Patrice Bordes représentant des sociétés Vergers des 4loups, Fournet et CO’0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perrinots
Michel Bordes sis rue d’Escanteloup

3. LA RUE D'ESCANTELOUP

- Lavariante n" 1 ne facilite pas le déplacement des véhicules et des poids lourds, et devient
obsoléte dans le cas du maintien du passage a niveau, sans évoquer le co(t.

- Lavariante n"2 nous apparait en tant qu’utilisateurs permanent de cette rue, la solution la
plus simple et la plus adaptée au trafic généré par nos activités et celles de nos confréres,
et par les riverains.

4. LE ROND POINT JEAN MERMOZ

L'emplacement d'un rond-point a I'intersection de la rue Jean Mermoz engendre une
augmentation du trafic vers |'acceés au collége Jean Moulin et a I'école Labrunie depuis la
rocade.

Cependant, la rue Jean Mermoz est déja actuellement difficilement praticable dans les deux
sens avec un trafic actuellement inférieur, 8 moins de supprimer la piste cyclable I?

Plann®5
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Patrice Bordes représentant des sociétés Vergers des dloups, Fournet et CO”0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perrinots
Michel Bordes sis rue d’Escanteloup

= Le déplacement de ce rond-point plus au sud, en aval du ruisseau de I'Eaubonne,
permettrait Ia desserte du site Lisi-Creuzet, du golf, de I'aérodrome, puis par une voie
adaptée le long du ruisseau, les établissements scolaires Jean Moulin et Labrunie, projet
initié depuis de nombreuses années, par Mr Bilirit, actuel Président de Val de Garonne.

( voir plan n°5_page S )

CONCLUSION :

Nous remercions le Conseil Départemental, Val de garonne et I'ensemble des services impliqués dans
ce projet de Déviation d'avoir mis en place cette campagne de démocratie participative, qui a permis
aux riverains de soulever les points critiques primordiaux qui leur semblent essentiels afin que
Marmande-Est puisse s'épanouir dans le respect de son tissu social et économique.

Michel Bordes

Patrice Borgdes
Représentant :

Vergers des 4loups Fournet o0

Production fruitiére Centre de conservation frigorifique
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Observation n°58 :

Vs
LES TRAVAUX
PUBLICS

Syndicat des Entreprenaurs
de TF de Lot-et-Garonne

W’

Agen, le 11.12.20

Concertation publique Déviation Est de Marmande

Mail : deviation-est-marmande@ democratie-active.fr

N/Réf. : SETP47/Déc. 20/CF/SL

Objet : Contribution du Syndicat des Entrepreneurs de Travaux Publics de Lot-et-Garonne « TP 47 » 3
la concertation publique pour le projet de déviation de Marmande

https://www lotetgaronne.fr/actualites/projet-de-deviation-est-de-marmande-deposez-vos-
contributions-sur-le-registre-dematerialise-et-inscrivez-vous-aux-ateliers

Madame la Présidente,

Au nom des entreprises de Travaux Publics du Lot-et-Garonne, je souhaite vous faire part de mon
soutien au projet de la déviation dite Est de Marmande pour notre département.

Par cette derniére tranche de construction d’un trongon de 3 km environ, il s'agit de finaliser le
«bouclage de la rocade de Marmande», dans la continuité de la rocade nord réalisée et mise en service
en 2008.

Il y a donc une réelle cohérence a réaliser cette déviation d'autant qu’elle est inscrite au Plan de
modernisation du réseau routier dans le Département du Lot-et-Garonne.

Une étude de trafic réalisée par le maitre d'ceuvre retenu en mars 2019, a fait ressortir les éléments
favorables suivants :

- La déviation Nord supporte aujourd’hui un trafic journalier de 11400 véhicules alors que les
boulevards en supportent 6600 ;

- Al'horizon 2025, les projections font apparaitre que le bouclage de la rocade apportera sur la
nouvelle déviation Est un trafic de 6500 véhicules et de 14700 sur la déviation Nord, alors que
celui des boulevards non réaménagés serait de 5500 véhicules

- Dans I'hypothése de réaménagement des boulevards, a la méme date, le trafic sur ces derniers
passerait a 3300 véhicules, quand il serait respectivement de 7400 sur la déviation Est et de
15500 sur la déviation Nord ;

- Al'horizon 2045, cette méme tendance s'accentue.

L'étude met donc en évidence I'intérét de terminer la rocade de Marmande qui renforce I'utilité de la
partie existante et soulage les boulevards, décongestionnant ainsi le réseau routier urbain.

La qualité des réseaux de communication joue un rdle crucial dans les choix d'implantation, comme le
soulignent régulierement différentes études internationales : des infrastructures performantes
étendent la zone de chalandise et de recrutement des entreprises, réduisent les risques liés a
I'éloignement des clients ou fournisseurs et offrent une bonne intégration aux flux locaux et
internationaux.
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Ce type d'infrastructure est indispensable a la création, au développement et au maintien des
entreprises. La richesse économique d’'un territoire et son corolaire qui est I'emploi, dépendent donc
d'infrastructures performantes et structurantes comme le projet de la déviation Est de Marmande.

Localement, la finalisation de cette déviation contribuera au développement de I'Est de I'agglomération
et jusqu'au Tonneinquais en facilitant l'accés au réseau autoroutier. Autour du bassin du Marmandais,
c'est une grande partie du département du Lot-et-Garonne qui bénéficiera de cet impact positif.

L'aménagement de cette nouvelle infrastructure de mobilité, moderne, présente donc un intérét majeur
pour le territoire car il permettra de détourner I'ensemble du trafic de transit du cceur de Marmande
sur un itinéraire structurant adapté qui réduira fortement les temps de trajets des usagers en fluidifiant
la circulation des marchandises comme des personnes.

Or, la période le montre, I'activité logistique est amenée a se développer durablement, y compris dans
les territoires périurbains ou la demande de services est trés présente.

Par ailleurs, I'argument sécuritaire n’est plus a prouver pour défendre la mise en ceuvre de ce trongon.
Sur ce point, tout le monde est concerné : les usagers quotidiens dans un cadre professionnel comme
personnel, les professionnels de la route, les vacanciers et touristes.

Concernant les enjeux environnementauy, ils ont été largement pris en compte, comme I'attestent les
documents mis dans la concertation. Cette infrastructure ouvre aussi des possibilités d’interactions dans
le cadre des mobilités dites douces et des dispositifs d'intermodalité dont les citoyens sont de plus en
plus demandeurs.

Enfin, dans un contexte économique post-confinement compliqué et présentant peu de visibilité, ce
chantier d'ampleur localement participera sans conteste a la relance de I'activité pour les entreprises
locales de Travaux Publics {qui emploient 1200 personnes en Lot-et-Garonne, répartis dans des TPE,
PME ou agences locales de groupes).

Pour mémoire, il est admis qu'un million d'euros investi dans les Travaux Publics génére 7 emplois
directs dans nos entreprises et 3 chez nos fournisseurs de matériel, de matériaux, restaurateurs,
intérim... également en souffrance dans cette période sanitaire inédite.

Je vous remercie de la prise en compte de mon avis favorable a cette réalisation et reste, au nom des
entreprises, a votre disposition, pour toute information complémentaire sur ce sujet.

Je vous prie de croire, Madame la Présidente, a |'assurance de mes sentiments les meilleurs.

Christian FEDOU,
Président du Syndicat TP 47 et représentant Routes de France 47

/N
LES TRAVAUX

Syndcat Ses Evveprerecns
de TP 2o Lotel-Garmnre

h

Tél. 0556 1132 00/ Port : 06 11 08 70 04
Contact ; frtona@fntp.fr
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- Observation n°74 :

- Observation n°94 :
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3

EUROVIA

VINEI "n’
AGENCE D'AGEN SECTEUR MARMANDE
Métairie de Beauregard ZI du Chéne Vert
CS 60123 F- 47 200 MARMANDE
F- 47 520 LE PASSAGE D'AGEN T/+335532087 96
T/+33553695959 lot-et-garonne@eurovia.com

lot-et-garonne@eurovia.com

Le Passage d'Agen, le 14 décembre 2020

Objet : Contribution de EUROVIA a la concertation publique pour le projet de déviation de
Marmande.

Madame la Présidente,

EUROVIA, en tant qu’entreprise de Travaux Publics, implantée en Lot-et-Garonne & Agen,
Villeneuve sur Lot et Marmande, souhaite vous faire part de son soutien au projet de la déviation
dite « Est de Marmande ».

Cette derniére tranche de la déviation de Marmande permettra de finaliser la rocade de
Marmande dans la continuité de la section nord construite il y a déja plus de 10 ans.
Ce projet est une suite logique des travaux engagés en 1996 lors de la réalisation de la premiére
tranche avec la construction du nouveau pont sur la Garonne puis la partie nord en 2007.

Ce bouclage entre dans la logique du contournement de Marmande en facilitant la liaison

entre I'Est du Marmandais et le Tonneinquais avec I'autoroute A62. L'essentiel des échanges se
faisant par le biais du transport routier, il est trés souvent effectué par des camions poids lourds.
Ce tracé, hors réseau urbain est assurément beaucoup plus sécurisé que les boulevards actuels.
Ce projet permettra donc de détourner I'ensemble du trafic de transit du ceeur de Marmande sur un
itinéraire structurant adapté, avec des gains de temps et de sécurité trés importants pour I’ensemble
des usagers, qu’ils soient professionnels (en local et en transit) ou personnels (échanges locaux et
tourisme). Ce projet prend également en compte les enjeux environnementaux ainsi que les liaisons
dites douces (pistes piétonnes et cyclables) qui sont aujourd’hui des évolutions indispensables aux
mobilités.

Enfin, un tel projet aménera un réel soutien a I’activité économique locale lors des travaux
(entreprises du BTP, locatiers de matériel, fournisseurs de matériaux, restaurateurs, intérim...)
mais bien évidemment apreés car 1a qualité des réseaux de communication joue un réle crucial dans
les choix d'implantation des sociétés. Cette infrastructure est indispensable & la création, au
développement et au maintien des entreprises dans le Marmandais.

Siége social - EUROVIA AQUITAINE - Domaine de Bellevue - 18, Rue Thierry Sabine - BP 90353 - F-33634 Mérignac Cedex
T/+ 3355792 8940 - F/ + 33557 92 89 59 ~ www.eurovia.com
Socidth par Actions Simplifiée au capital de 1 056 415.20 euros - 414 537 142 RCS Bordewux - TVA FR 46 414 537 142
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3

EUROVIA

viNgl ff

Nous vous remercions de la prise en compte de notre avis favorable a cette réalisation et
restons a votre disposition, pour toute information complémentaire sur ce sujet.

Nous vous prions de croire, Madame la Présidente, a I'assurance de nos sentiments les
meilleurs.

Christiap FEDOU

Chef d’Agence

EUROVIA AQUITAINE
Agence Lot-et-Garonne
christian. fedow@eurovia.com
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c. Contributions par mail

Mail regu le 14 octobre 2020 :

Infrastructures,

routes

Votre demande Travaux routiers, demande d’autorisation de voirie
concerne

Votre nom JEAN

Votre prénom  bernard

Votre courriel [N

Précisez l'objet deviation Marmande est
de la demande

Votre message  bonjour,

suite a la parution de votre projet, il me semble essentiel d'envisager des
aménagements piétons sur les lieux divers, en effet nombreux sont les
gens qui empruntent l'itinéraire: chemin d'escanteloup rue jean goujon
comme circuit de marche journaliére, et il serait dommage que I'on ne
profites pas de ces travaux pour maintenir cet espace pietons, pour un peu
qu'il soit aménagé avec des points de pause (bancs).

je reste a votre disposition pour débattre mais ne pourais me redre aux
réunions car personne a risque

salutations

Texte RGPD a  En soumettant ce formulaire, j’accepte que les informations transmises
cocher soient exploitées dans le cadre de ma demande.

Mail regu le 17 novembre 2020 :

Bonjour madame la présidente

Je souhaiterais attirer votre attention sur le projet de bouclage de la rocade-est de
Marmande.

J'ai participé a la réunion du 14 octobre ainsi qu’au premier atelier du 3 novembre.

En raison du confinement, trop peu de participants peuvent assister a ces ateliers (6
personnes et les 3 organisateurs)

Au vu de I'enjeu et de I'impact trés important sur les riverains, nous vous demandons le
report de ces ateliers aprés le deconfinement et le report également de la date butoire du
14 décembre pour le période de de concertation.

En ces temps de crise inédits liés au covid nous considérons qu'’il est déraisonnable voire
déplacé de nous faire travailler sur des détails tels que le choix des solutions anti bruits,
passages piétons etc... alors que nombres de riverains n’adhérent pas du tout au tracé qui
est obsoléte....

Notamment la sortie a partir de Serres perrinots rond point de conforama et rue Héléne
boucher.

Trop de questions restant sans réponses ou du moins évasives, il apparait indispensable
de revoir le trace de cette portion Qui ne peut étre a la fois une sortie de rocade et une
simple rue trés fréquentée par les piétons....

En conséquence nous demandons en premier lieu une concertation sur le tracé Car nous
savons tous que cette portion pose probléme et n’est pas acceptable pour les riverains.
Nous vous remercions de l'attention que vous accorderez a notre requéte

Et vous prions de croire a nos respectueuses salutations

N. de nardi pour Les riverains du lotissement de cramat
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d. Contributions par courrier

Courrier recu le 20 octobre 2020 :

Monsieur Jacques Duchézeaud Marmande, le 16 Octobre 2020

a

| ARRIVE LT

20 0C1. 22

_ O L GriementLel . frenne
Madame la Présidente du Conseil Général de Lot et Garonne f rusEAUDUC S THER

Chére Madame

Je me permets de vous écrire a propos de la réunion @ Marmande, le 14 de ce mois, consacrée a la
déviation Est de Marmande. Comme je me sens concerné, je seral sans doute partial dans mes propos mais,
je I'espére, jamais de mauvaise foi.

En réalité, ce ne fut pas une réunion de concertation (|'al vérifié dans mon Larousse). Au plus, ce fut
une réunion d'INFORMATION -cencertation, dont |2 but était de nous apprendre & quelle sauce nous serlons
mangés. Toutefois, magnanimes, on nous laissait le choix des épices et la couleur des plats . cela s"appellera
u ateliers thématiques ».

Jignore si I'assistance &tait plutdt soucieuse et résignée ou simplement curiguse, mais je ne me
souviens d'aucune question sur la pertinence réelle de ce projet, congu en un temps ol tous les paramitres
&taient différents ; écologie, urbanisation, télétravail, sensibilisation aux nuisances urbaines... En dehors de
deux intervenants qui souhaltaient un autre tracé = mais une déviation quand méme - la plupart des
questions ont porté sur des points « existentiels » : quelle géne supplémentaire pour ies futurs riverains,
quid de l'artere Hélene Boucher {rue ? rocade 7 rue-rocade ¥ augmentation de nuisances ? comment accéder
a Carrefour ?) Or, trop souvent, les réponses apportées, évasives et brumeuses, m’ont donné l'impression
que les conséguences sociologiques de votre operation avaient été, au mieux, sous- estimaées, au pire
évacueées. Comme si la future « Marmande La Verte » exigeait nécessairement, sans aucune alternative, que
des citoyens de seconde zone en supportent les pollutions détournées. Un participant I"a d'ailleurs remargqué
{je cite de mémoire) « En falt, vous ne diminuez rien, vous le transférez seulement ».

Pour terminer, je souhaiterais revenir sur le probléme des Perrinots. 51 J"ai bien entendu, 3 sa
création, 'accés des camions y avait 8té envisagé sur la route de Gontaud -option refusée par les instances
responsables - puis transféré la ol il est actuellement. La future déviation rendra désormais cet acceés
impossible et INGEROP, malgré les fortes réserves du représentant des Perrinots, envisage une nouvelle
entrée la ol, précédemment, il ne pouvait y en aveir une | 1} Comme c’est passablement accidentogéne
= aux yeux des sewls riverains d'ailleurs - il y aurait une variante: 'aménagement d’ un giratoire au méme
endroit et face au hameau de Cramat {« Devant ma maison | » s"est dtranglé mon voisin de droite),
Personnellement, si ce giratoire voit le jour, j'aurais le bonheur de me trouver entre deux « ronds-points »
distants de quarante métres (environ).... Bah | Lorsque je serai las des automobilistes hargneux et de la
pollution des semi-remorgues manoeuvrant, j'irai au Centre Ville de Marmande, au calme, pour y respirer le
bon air de la...campagne... Vive Alphonse Allais |

Avec tout e respect que je vous dois — et que vous méritez puisque vous m'aver lu jusqu'ic.

- o ™
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Courrier rec¢u le 30 novembre 2020 :

Marmande le 28 novembre 2020

Orgamisation Déviation Est
0.D.E. & Marmande

49 ruge Antoine de Saint Exupary
47200 MARMAMNDE

T
ARRIVE LE - Madame Sophie BORDERIE
Wrésidente du Conseil départemental
ap Hn'l." o 1633, avenue du General Leclerc
L 47922 AGEN CEDEX 3
L2 el Lot Gl-Garonne |
Objet ; demande de rendez-udﬂ%myﬂ:EH

LRAR M® 1 1A 162 382 83689

Madame la Présidente,

Le projet de déviation Est de Marmande initié par le Conseil Départemental du Lot et Garonne et qui
concerne les communes de MARMANDE, Saint Pardoux du Breuil et de Tonneins présente sans
conteste un intérét pour la population du centre-ville de MARMAMNDE et les milliers d'usagers se
déplacant entre le marmandais et le Tonneinguais pour rejoindre I'autoroute de Bordeaux.

Cependant, nous sommes au regret de constater que ce chantier dont une fois encore nous ne
contestons pas les enjeux humains environnemental et économique, a été initié depuis plus de 30 ans
et s"avere aujourd’hui dépassé en termes d'urbanisme, et d’environnement,

En effet, des immeubles ont été autorisés a la construction sur e trajet prévu, cette rocade ayant été
longtemps considérée comme I"arlésienne de MARMANDE. Aujourd’hui, ce sont des centaines de
familles qui y vivent et qui seront situges aux abords imméadiats de cette rocade sans aucune saolution
de protection contre les nuisances sonores en raison de |3 hauteur de ces immeubles et dont les
habitants et les enfants seront constamment exposées aux particules fines. Proposer 3 ces riverains et
a leurs tamilles d’'étre & jamais enfermeés derriére un triple vitrage est-il une solution digne ?

Cette voie rapide passe en outre a moins de 500m du coliége Jean Moulin et coupe le trajet emprunté
par des centaines de collégiens chaque jour y compris dans le cadre de I'enseignement d’EPS.

La sortie prévue de cette voie de délestage débouche sur la rue Héléne Boucher actuelle, rue qui ne
permet pas d'absorber un trafic affiché de 7500 véhicules et camions par jour : Traversée par des
passages pidtons, aux abords immédiats d'un centre commercial, bordée par des maisons et
commerces, cette portion de route limitée a 50km/h devrait méme étre raisonnablement passée a
A0km/h. Cela revient donc & créer tout a la fois une zone hautement accidentogéne et un goulot
d'étranglement pour cette rocade.

En outre le tracé vient perturber 'écoulement naturel de "eau en affectant le ruisseau de Bouillhats et
le ruisseau de V' Eaubonne, les deux cours d eaux qui marguent cet ecoulement. De plus ce tracé vient
traverser et détruire une zone humide offrant une retenue naturelle des eaux, Des bassins de retenue
sont certes prévus mais ils n"empécheront pas les inondations dont seront victimes certains riverains
qui ont déja a souffrir de ces effets suite aux travaux effectués en particulier lors de la construction de
List, [aérodrome de Carpete)} travaux gui n'avaient pas pris en compte cette problematique.
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Marmande le 28 novembre 2020

A Pheure ol la disparition de |z biodiversité est un sujet inquictant &t menace notre avenir & tous, ce
projet de construction d'une rocade est autour de la ville de Marmande vient encore menacer des
espéces de faune et de flore sauvages et détruire leur environnement naturel.

L'articie L411-1 du code de I'enpvironnement prévoit un systéme de protection stricte des espéces de
faune et de flore sauvages.

Or nous recensons et voulons signaler sur le trajet prévu des espéces protégées. il s'agit en ' occurrence

La cisticole des joncs (liste rouge)
Le tarier patre {liste rouge)

La huppe (liste rouge)

La chouette chevéche

S S

Mous soubhaitons donc que les dispositions prévaes a Particie 1411-1 du code de I'environnement soient
respectées dans la conduite du projet pour qu'il soit congu et mené a bien sans porter atteinte aux

espéces de faune et de flore sauvages protégées, ceci comportant Linterdiction de les détruire, de les
capturer, ou de les transporter,

Une derogation a ces dispositions est obligatoire lorsgquun projet impacte des spécimens d'espéces
protégées, ou des habitats nécessaires au bon accomplissement du cycle biologique de ces espéces.

Mous demandons communication des termes de cette demande de dérogation et des mesures
prévues,

Pour toutes ces raisons, si nous trouvons, une fois encore, nécessaire pour les habitants du centre de
MARMAMNDE que des aménagements améliorant les conditions de vie, et protégeant la santé de ces
résidents, nous exprimons le voeu d'un projet qui préserve tout autant les marmandais du centre que
ceux de la proche périphérie et notre environnement a tous.

Me serait-il pas temps d'effectuer une mise a jour d'un projet resté depuis trente ans dans les cartons,
pour proposer aux administrés et contribuables, un projet plus ambitieux et moderne pour Marmande,
un projet qui tienne compte de 'environnement et de "urbanisme actuels et qui soit respectueux tout
autant de "'Homme que de son environnement naturel ? En aurons-nows le courage ?

Entant que collectif « #0rganiser Ia déwviation Est Marmande®f , marmandais, résidents de la périphérie
Est et foncigrement solidaires des habitants du centre-ville nous navons d’autre objectif que de
participer & « organiser la déviation Est de Marmande » pour un projet qui agrémente ia vie de tous
les marmandais sans se satisfaire d° opposer le bien-8tre des uns a celui des autres, un projet qui
travaille & des mesures palliatives immédiates permettant d° améliorer le « Bien Vivre 8 Marmande ».

Respectueusement,
Le collectif #OrganiserLaDeviationEstaMarmandes

P.5. au public :
Toutes les bonnes volontés qui souhaitent apporter une contribution & cette initiative citoyenne ou

simplement manifester leur soutien peuvent ke faire en nous envoyons un mot, un encouragement,
lewrs idées 3 I'adresse mail suivante ; DeviationEstMarmande @gmail.com

2
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e. Compte-rendu de la réunion publique

LOT-ET-GARONNE

Le Département |

Réunion publique d’informations

Deéviation Est de Marmande
Mercredi 14 octobre 2020

Sujet de la réunion :
Réunion de lancement de la concertation sur le projet de déviation Est de Marmande porté
par le Département de Lot-et-Garonne.

Intervenants :

Sophie BORDERIE, Présidente du Conseil départemental de Lot-et-Garonne

Joél HOCQUELET, Maire de Marmande

Bénédicte LAURENS, Directrice générale adjointe du Conseil départemental de Lot-et-

Garonne
Serge BOUZERAND, Direction de la Maitrise d’'ceuvre, Conseil départemental de Lot-et-

Garonne
Frédéric DUHART, bureau d’études INGEROP
Isolde RIVAS, Agence Neorama

Nombre de participants :
84 participants
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LOT-ET-GARONNE

Le Departement

Pour débuter cette réunion publique, Mme BORDERIE rappelle le contexte et les enjeux
généraux du projet. Le Conseil Départemental a pris 'engagement d'achever la rocade de
Marmande avec le bouclage de la déviation Est. La crise sanitaire du COVID-19 et les élections
municipales ont retardé la phase de concertation qui devait débuter au printemps dernier.

Cette infrastructure majeure pour le territoire répond 3 un triple enjeu: tout d'abord
d’amélioration de la qualité de vie des marmandaises et marmandais, de développement
économigue de la partie Est de 'agglomération et de désenclaverment du tonneinguais qui
verra son accés a l'autoroute facilité. En détournant le trafic du centre de Marmande, nous
pourrons avancer sur le projet de requalification des boulevards qui doivent redevenir un lieu
de vie et non un simple corridor routier. A cet objectif de décongestion du trafic routier urbain
s'ajoute celui d'une limitation des nuisances du trafic routier et d’amélioration de la sécurité
routiére.

Mme BORDERIE rappelle que ce projet de déviation Est de Marmande constitue une opération
prévue par le Plan de Modernisation du Réseau Routier 2010-2025. Cette opération est
évaluée a 24,3 millions d'euros, colts intégralement financé par le Département. A terme
c'est une voie nouvelle de 2,8km qui verra le jour pour relier deux départementales, la RDEL3
et la RD933. C'est le prolongement et I'aboutissement de la déviation Ouest gue le
Département a mis en service en 2010.

La phase de concertation est une phase importante, une phase de dialogue avec le public mais
aussi un moment de démocratie participative pour aboutir & un projet co-construit. Le temps
de la phase de concertation est volontairement long pour permettre @ un maximum de
personnes de participer. Mous souhaitons également nous donner le temps nécessaire
d'aboutir @ un projet veritablement partage. La peériode qui s'ouvre va donc durer 2 mois. 5
lieux de concertation ont été retenus. Un dossier complet a été monté pour présenter tous
les aspects du projet, dossier qui sera également consultable sur le site intermnet du
Departement.

Aprés cette premiére réunion publique, deux autres ateliers thématiques seront plus
specialement ciblés sur les enjeux qui intéressent les riverains et les usagers de |a route.

Le Département souhaite jouer la carte de la transparence, de la concertation wéritable et de
la co-construction du projet. Un projet acceptable est un projet accepté démocratiquement.

A partir du 15 décembre 2020, seront analysés les résultats de ce travail pour établir un bilan
de la concertation. Toutes remargues, avis, suggestions et problémes soulevés seront pris en
considération pour élaborer ce document. Le bilan de la concertation sera présenté au public
au printemps 2021 aprés son adoption par I'assemblée départementale. Cette méthode
démocratigue et transparente est la bonne et sera complétée par un travail &troit avec les
habitants directement concernés par ce projet.

Le maitre d'ceuvre chargé de la conception du projet, INGEROP a débuté sa mission en mars
2019. Les études de trafic ont été réalisées en 2019 également. Fin 2020 et début 2021, une
campagne darchéologie préventive sera réalisée. A la mi-2021 'avant-projet et les études
réglementaires seront Ivrées. Le second semestre 2021 sera le temps de 'enguéte publique
qui devrait déboucher au plus tard 4 la fin de 'année 2022 sur la Déclaration d’Utilité Publique
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Le Departement
(DUP). 5'enchaine ensuite I'étape des appels d'offre, puis le début des travaux en 2023 pour

une mise en service en 2024,

Le déroulé de la réunion sera organisé autour de 3 grands temps. Tout d'abord, nous
reviendrons sur la présentation du dispositif de concertation, avant de rentrer plus en détail
dans la présentation du projet pour finir par un temps d"échanges et de questions/réponses.

de concertation, Bénédicte LAURENS (Directrice Générale

Adjointe du Département)
La concertation est un temps d'échange qui se met en place au début du projet dans le but
que toutes les contributions scient prises en compte. Le Département a fait le choix de
proposer une concertation sur une durée de 2 mois a partir d’aujourd’hui, soit jusqu’au 14
décembre 2020.

Il est prévu différents temps d'échange et des supports consultables pour proposer
["information la plus compléte sur le projet. Au wu du contexte sanitaire et de ses possibles
évolutions, les modalités mises en place pourront de fait &tre adaptées.

La concertation a plusieurs objectifs. Tout d'abord, il s'agit d'informer largement et dans la
transparence tous ceux qui peuvent étre concernés par le projet (riverains, usagers, élus,
associations, acteurs économigues et organisations socioprofessionnelles.). Elle permet
également 'expression des avis et des propositions, des observations et des commentaires
pour enrichir le projet préalablement a I'enguéte publigue.

Avant d'aller en engquéte publigue il est important de pouvoir arriver avec un dossier co-
construit et partagé. Le Conseil départemental proposera également de poursuivre les
eéchanges avec les acteurs le souhaitant au-dela du 14 décembre 2020.

Pour s'informer, la réunion publigue est une premiére étape. Cing lieux de concertation ont
&te déefinis : la Mairie de Marmande, la Mairie de Saint-Pardoux-du-Breuil et celle de Virazeil,
ainsi que le siége de Val de Garonne Agglomération et celui du Département.. Sur chacun de
ces lieux se trouve le dossier de concertation qui présente le projet avec ses objectifs et
enjeux, les guestions que I'on va poser au public, etc. Des panneaux d'exposition et
d’informations présentant le projet seront également présentés. Tous ces supports sont aussi
disponibles sur le site du Département.

Four partidper et donner son avis, anonymement ou non, il existe des procédures
dématérialisées. Une adresse mail est d'ailleurs dédiée au projet.

Dans les lieux de concertation, il est également possible de poser ses observations dans un
registre papier.

Par ailleurs, deux ateliers participatifs seront proposés :
- Un premier atelier sur la thématigue « Intégration paysagére et gestion des
nuisances ® le 3 novembre a 18h30 a3 |'Espace Expo de Marmande
- Un second atelier sur les « Usages et mobilités » le 17 novembre a 18h30 a I'Espace
Expo de Marmande

Au regard du contexte sanitaire, les ateliers sont sur inscription obligatoire, avec une jauge
maximale fixée a 60 participants.
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Le Departement

Le 14 décembre 2020, la phase de concertation réglementaire se termine et il sera temps
d’analyser toutes les observations, avis et commentaires. Pour chacune des questions, le
Département apportera une réponse. |l est possible que certaines demandes d'évolution ne
puissent pas &tre prises en compte dans le cadre du projet. 5i tel est le cas, la décision sera
expliquée et motivée.

L' objectif est que toutes les contributions puissent &clairer la décision du maitre d’ouvrage.
C'est donc un document important qui sera présenté devant le Département et ensuite
délibéré. A la fin de cette étape, il sera mis a disposition du grand public sur les 5 lieux de la
concertation, par affichage et sur le site internet du Département. Une réunion publique sera
arganisée pour restituer le bilan au printemps prochain.

Le Département propose de mettre en place un comité de suivi ol seraient associés les
riverains et les acteurs directement concernés par le projet et souhaitant poursuivre
I'association. L'objectif est de mener ce travail partenarial jusgu'au temps de 'enquéte
publique envisagée fin 2021.

esentation du projet de déviation Est Marmande, présentation de Serge BOUZERAND
(CD47)

Ce projet de déviation Est une opération phare du plan de modernisation du réseau routier
2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne, qui comprend 35 opérations. Il est inscrit
autour d'un projet d'aménagement urbain plus large autour de la requalification des
boulevards de Marmande. Ces projets doivent &tre menés de pair pour un bon
fonctionnement.

Dans le plan de modernisation du réseau routier, le colt de ['opération est évalué a 24,3
millions ME TTC. La nouvelle voie développée sera sur une longueur de 2,8 km et le trafic
routier attendu est de l'ordre de 7 500 véhicules par jour d’aprés une étude de trafic de 2019.

Le secteur concerné est donc Marmande, pdle d'équilibre et de transit entre Bordeaux et
Toulouse, Bordeaux-Agen mais aussi carrefour de 2 grands axes qui sont la D813 et la D933.
L'Est de I'agglomération sera donc trés concerné par le projet.

Le secteur économigue du territoire est localisé en zone péri-urbaine, relativement enclave et
mal desservi, avec quelques activités et équipements (Aérodrome, Lizi Asrospace, serres des
Perrinots). Le développement de ce secteur est un réel enjeu pour le territoire.

Le projet de rocade est intégré aux documents d’urbanisme depuis 1998. En effet, un couloir
réservé (emplacement réservé) est indiqué dans l= PLU.

Les principaux objectifs du projet consistent a :

-  Détourner le trafic de transit du centre de |'agglomération et accompagner la
requalification des boulevards

- Décongestionner le réseau routier urbain (principalement ce qu‘il y a dans le centre et
sur les boulevards)

- Contribuer au développement économigue de |'Est de ['agglomeération (en donnant en
acces plus rapide a I'autoroute)

- Désenclaver le Tonneinguais et fadiliter I'accés au réseau autoroutier

- Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la
sécurité (suppression d'un passage a niveau par exemple)
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- Prendre en compte et développer les liaisons douces

C'est un projet qui s'inscrit dans la continuité et la cohérence globale d'un aménagement
débuté il v a 20 ans, pour le premier troncon. Aujourd’hui, il reste a réaliser le trongon Est
pour boucler la rocade. Une étude de trafic a été confiée & INGEROP en 2019.

Présentation de I'étude de trafic, des caractéristiques technigues et des effets de

aménagement, Frédéric DUHART, INGEROP

L'étude de trafic confiée 3 INGEROP comprenait deux objectifs importants ainsi qu'une
méthodologie spécialement élaborée pour le projet.

Le premier objectif est la modélisation des conditions de circulation actuelles dans
I'agglomération marmandaise. Le second objectif est de quantifier I'impact de la création de
la déviation Est sur les conditions de circulation.

Concernant la méthodologie employée, elle 5"'est déroulée en plusieurs étapes -

-  Tout d'abord 'acquisition de données objectives de trafic grdce & une campagne
d’enquétes et de comptage en 2019
- Lintégration des prévisions de croissance démographique (Documents d'urbanisme)
- la prise en compte de la requalification des boulevards de Marmande qui aujourd’hui
ont un profil routier. La ville de Marmande cherche a repenser les boulevards pour un
modéle plus urbain et apaisé et donc cela va induire des reports de trafic vers
I"'extérieur.
Les premiers résultats a I'horizon 2025 montrent une charge de trafic trés importante
principalement dans le centre-ville de Marmande avec 7 900 véhicules par jour. A contrario,
avec le projet de déviation, la circulation est apaisée et fluide. Le centre-ville de Marmande
voit son trafic réduit de 38%. De plus, la déviation se charge elle-mé&me correctement avec 7
400 véhicules par jour. Ce niveau de trafic justifie dé&ja la création de ce barreau.

Pour conclure sur I'étude de trafic, nous constatons un niveau de trafic prévisionnel de 'ordre
de 7 500 véhicules/jour sur la nouvelle section de la déviation, montrant ['utilité réelle de cette
déviation, accentué par le réaménagement des boulevards. L'étude montre également le
report trés important du trafic dit de « transit » (Poids Lourds essentiellement) sur la nouvells
déviation et la déviation Mord-Ouest déja en service_ Enfin, une trés nette baisse du niveau de
trafic dans le centre de Marmande, et en particulier sur les boulevards, est attendue.

Le couloir de passage de la déviation est préwvu au FLU de 1998 et est inscrit dans un
emplacement réservé_ || s"agirait d’'une route a 2x1 voie, avec une vitesse limitée a B0 kmj/h.
Dans le projet actuel, il nest prévu aucun accés direct sur la déviation a "exception de la rue
Hélene Boucher ol des accés sont déja existants pour rejoindre la zone commerciale.

Différentes variantes ont été étudiées sur trois grands secteurs -
- Secteur 1 : La voie communale 15 et la rue d'Escanteloup
- Secteur 2 : La rue lean Mermoz
- Secteur 3 : La rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod

Diffusion du film sur le projet

Pour le secteur 1 concernant la voie communale n®15 / la voie ferrée / |a rue d’Escanteloup, il
est prévu de rétablir la voie communale 15 sous la déviation, le long de la voie ferrée et de
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créer un nouveau débouché sur la RD299. Pour la rue d'Escanteloup, deux variantes sont
proposées : la premiére concerne le rétablissement sous le pont-route de la voie ferrée, la
seconde concerne le rétablissement sous un ouvrage d'art dédié.

Pour le secteur 2 concernant la rue Jean Mermoz, il est proposé le rétablissement de cet axe
de déplacement important gqui dessert I'aérodrome et ['entreprise Lisi Aérospace. Le
rétablissement prévoit une connexion directe sur la déviation grace a un carrefour giratoire.

Et enfin, pour le troisieme et dernier secteur, il est prévu une mise en impasse sur la rue Saint-
Exupéry avec des aires de retournement. Pour la rue Charles Gounod, deux variantes sont
proposees :

- Un rétablissement sans échange au-dessus de |a déviation
- Un rétablissement avec un carrefour giratoire connecte a la déviation

A présent, il est important de réfléchir aux effets de 'aménagement en analysant les milieux
physiques, naturels et humain.

Concernant le milieu physigue, il est prévu la création de bassins de stockage des eaux de la
déviation, un recours préférentiel a l'infiltration des eaux et une attention particuliére sera
donné a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

Il y peut y avoir quelgues impacts & partir du moment ol I'on décide de réaliser un projet
d'aménagement. Pour le milieu naturel, les études des écologues réalisent um inventaire du
milieu (faune, flore, zones humides, fonctions écologiques) depuis le mois d'avril 2019 et ont
mis en évidence des impacts, notamment sur I'avifaune. Il est donc prévu la mise en place
d'une stratégie ERC (Eviter, Réduire, Compenser).

Concernant le milieu humain, Ingerop a &tudié les points suivants :

Lintégration paysagére et architecturale avec un paysagiste et un architecte

Le maintien des accés pour les riverains

Des mesures de traitement des nuisances sonores, notamment la mise en place
d"écrans anti-bruit

La prise en compte des déplacements doux (en paralléle a la déviation du Nord au Sud)

L G
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Vous retrouverez ci-dessous le calendrier du projet -
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Temps d'échanges avec la salle

o le suis routier, sera-t-il encore possible de remonter la rue d*Escanteloup et de tourner pour
franchir le passage a niveau 2 »

Frédéric DUHART, INGEROP : Dans le cadre de ce projet, la rue d’Escanteloup serait rétablie,
mais concernant la voie ferrée, il ne serait plus possible de la franchir. II n'y aurait
effectivernent plus de connexion directe entre la route communale 15 et la rue d'Escanteloup.

Dans le projet tel gue proposé, la voie communale n"1% n'existerait plus, donc les usagers qui
avaient ['habitude de cette voie devront rejoindre un des deux passages a niveau, soit vers
Marmande, soit vers Saint-Pardows-du-Breuil. Ils pourront par ailleurs rejoindre la déviation
Est au niveau de la rue Jean Mermoz rétablie par un giratoire.

ot A propaos de la rue d’Escanteloup, on entend souvent se plaindre les riverains de la vitesse
a laquelle passent les vehicules. La version 1 en passant sous la voie ferrée serait, @ mon
sens, une bonne alternative »

Frédéric DUHART, INGERCOP : En effet, le tracé de la variante 1 proposé est beaucoup plus
tortueux que celui de la variante 2, ce qui inciterait & une réduction de la vitesse des
automaobilistes. En revanche, en termes de fonctionnalité notamment pour les poids lourds ce
serait un peu plus compligué, car moins fonctionnel. L'effet sur les vitesses serait indéniable.

t Toujours d propos de lo rue d’Escanteloup, habitante de la rue, est-ce possible de mettre
un rond-point avant le chemin de fer 7 »

Frédéric DUHART, INGEROP : Mous ne pouvons pas multiplier les carrefours giratoires, il a donc
fallu faire des choix. Un choix certain a ce jour est celui de la rue lean Mermoz, car elle sert a
desservir les activités implantées : I'aérodrome et les établissements Lizi. Ensuite, sur la rue
d’'Escanteloup se pose un probléme technigue : dans le projet actuel, la woie ferrée est
franchie par-dessus, car, le franchissement par-dessous s'avére trop compliqué. Un carrefour
giratoire & cet endroit serait alors perché, et donc trés complexe a réaliser.

Depuis la rue d’Escanteloup, il serait tout de méme possible de rejoindre la rue Jean Mermoz
et son carrefour giratoire pour rejoindre la déviation.

& A propos du girotoire lean Mermoz, actuellement les éléves du collége Jean Moulin se
rendent ou golf ou & Carpéte, va-t-il y avair un aménagement de sécurité au niveou de ce
giratoire pour les cyclistes et pietons, car en plus de cela, il y a les jordins partagés qui se
trouvent en face de 'aérodrome et ol certaines personnes se rendent en vélo 2 »

Frédéric DUHART, INGEROP : Bien évidemment, les cheminements piétons et oycles
n'apparaissent pas sur la vidéo que I'on vous a présentée, mais toutes les fonctionnalités des
déplacements doux seront prises en compte, notamment au niveau des points de conflits que
sont les carrefours. Il y aura bien un aménagement spécifique a ce carrefour pour les modes
doun.
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& Sur ce secteur, depuis la rue Jean Mermoz, nous sommes en agglomeération. Donc ol sera
limitée o vitesse ? »

Frédéric DUHART, INGEROP : Les panneaux de sortie d'agglomération devraient &tre
positionnés sur les branches de la déviation. La rue Jean Mermoz continuera a étre en
agglomeération et limitée a 50km/h. Le carrefour giratoire lui-méme sera en zone agglomerée.

it 'habite tout au bout de la rue Héléne Boucher, d la sortie du rond-point. e me fois souvent
interpeller par les automaobilistes derriére moi cor je les fois ralentir. les gens savent
qu'aprés le rond-point, lo route est une ligne droite. 5i je comprends bien, il va y avoir 7 500
vehicules jour le long de la rue Héléne Boucher. C'est déja dangereux, co va devenir
franchement rigolo. Quavez-vous prévu pour la rue Héléne Boucher ? »

Frédéric DUHART, INGEROP - A ce stade des études il est difficile de vous répondre trés
précisément sur la nature des aménagemenits qui seront prévus. || est certain néanmoins gqu’il
existe déja des problémes de vitesse et de fréquentation Avec la déviation et les boulevards
réaménagés, nous serions plutdt aux alentours de 4 000 & 5 000 véhicules par jour sur la rue
Heéléne Boucher, et non 7500 véhiculesfjour (trafic de la section de déviation entre la RD933
et la rue lean Mermoz).

Bénédicte LAURENS, CD47 : le pense que le niveau de charge actuel a la journée est de
4000 véhicules par jour sur la rue. On vous le confirmera. Mais ce qui est sir c'est que comme
la déviation wa venir se connecter & cette rue gui est déja bien fréguentée et ou il v a des
problémes de vitesse, d'usages et de comportement des usagers, nous viendrons traiter cette
problématique pour ne pas faire empirer la situation.

& Fhabite dans la rue d'Escanteloup qui revient ensuite vers la voie ferrée. Je m'inguiéte car
je n‘ai pos vu ma maison sur le plan. Notre bdtiment est en bordure de lao route
d'Escanteloup, vers la voie ferrée. Va-t-il étre détruit 2 »

Bénédicte LAURENS, CD47 - A ce jour, une partie de la parcelle fait partie de I'emprise du
projet, donc elle est prise en compte. A ce stade ce ne sont pas des plans trés précis gue nous
avons. Je vous propose d'en discuter juste aprés la réunion.

Comme nous sommes en amont du projet, aucun propriétaire n'a été contacté. A partir de
maintenant nous allons avoir des temps d"&change.

it Les habitants du hameow du Cromat vont a pied faire leurs courses au magasin Carrefour.
Comment cela va se passer ? Va-t-il falloir faire un grand détour ? Comment feront-ils pour
traverser la rocade ? ¥ aura-t-il un passage piéton sur la rocade 2»

Frédéric DUHART, INGEROP - La rue Héléne Boucher ne devrait pas étre modifiée dans son
fonctionnement. Des aménagements sécurisés devront &tre étudiés pour permettre de
maintenir les usages des habitants de ce secteur. La rue Héléne Boucher est le débouché de
la déviation mais n'aura pas le statut de déviation comme ce sera le cas pour la section
courante réalisée en site propre.

Jo&l HOCQUELET, Maire de Marmande : A propos de la rue Héléne Boucher, la décision a été
prise de maintenir les accés riverains existants. Leurs suppressions auraient obligé a devoir
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reconcevoir tout le fonctionnement de ce secteur, pour privilégier des entrées et sorties
uniguement par les giratoires. Cela n'était pas envisageable au regard de la configuration
urbaine du secteur, du nombre de constructions et des pratiques des riverains avec la zone
commerciale. Pour autant des réflexions doivent &tre menées dans le cadre du projet de
Déviation pour sécuriser et améliorer le fonctionnement de la rue Héléne Boucher.

V'insiste sur les ateliers, je vous encourage vivement a y participer.

& Qu'est-il préve pour les modes doux ou niveau de Fintersection entre la rue Charles
Gounod et Saint-Exupéry, par rapport a lo rocade 2 »

Bénédicte LAURENS, CD47 - Cela fait partie justement des sujets que I'on souhaite aborder
plus spécifiquement avec les gens du quartier, les riverains. Nous avons justement un atelier
thématique a ce sujet, qui va nous permettre de faire remonter les usages locaux, ce qui se
pratique, ce qui est constaté pour qu’on puisse rétablir toutes les fonctionnalités.

Pour faire cette ligison entre les deux rues, il est possible gqu’une voie verte soit créée le long
de la déviation pour pouvoir continuer a pratiqguer ces cheminements et ensuite basculer de
|"autre cdté par le biais des giratoires avec des cheminements aménagés.

o Dans la variante 1, est-ce que la rue Charles Gounod serait sur la rocade, oi est-ce lo
rocode qui passe sur la rue Gounod 2 B

Fréedéric DUHART, INGEROP : Ce serait la rue Charles Gounod qui passerait par-dessus la
rocade. La rocade guant a elle serait au niveau du terrain actuel.

& Vous avez parlé des deux ruisseaux (Eaubonne et Bouilhot) gui vont tre traversés. Favais
entendu porler d'un projet qui incluait leur déviation pour éviter les zones inondables etc.
Est-ce que c'est toujours le cos ol ¢o ne fait que troverser ?

Autre question : est-ce que ¢a n‘ourait pas été Foccasion d'en profiter pour délester les zones
inondables 2 »

Fréedéric DUHART, INGEROP : I'ai effectivement déja entendu parler de ce projet qui viserait a
diminuer I'impact de la zone inondable. Aujourd’hui, on vous présente le projet de la déviation
et ce sont deux projets totalement décorrélé. Le projet de la déviation va s'attacher a ne pas
générer dimpact supplémentaire sur les zones inondables.

Bénédicte LAUREMNS, CD47 - Pour votre seconde question, ce n'est pas du tout le méme maitre
d ouvrage. La déviation ne devra pas accentuer les problémes d'inondabilité s'il v en a dans le
secteur. On aura une infrastructure « transparente » du point de vue hydraulique.

loél HOCQUELET, Maire de Marmande : Nous sommes en effet sensibles d nos deux ruisseaus.
Et ce que la loi impose c'est d'étre transparent. Mais comme on vous I'a expligué ce n'est pas
le méme porteur de projet. L'ouvrage est transparent donc toute I'eau qui arrive en amont
doit passer en aval.

ot A-t-il déja été envisagé de faire posser la rocode un peu plus loin plutdt que de la coller @
proximité de toutes ces habitations ? Parce que I on se rend compte que des résidences et
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d'autres habitations vont pouveir profiter de cette vue sur la rocode... Parce gu'on dit gu'on
réduit lo nuisance des boulevards mais elle n'est réduite pas ou final. Elle est départée sur
ceux qui sont dans les zones pavillonnaires. »

Bénédicte LAURENS, CD47 - C'est un projet ancien oui, qui remonte méme avant 1998, mais
qui est ancré dans le marbre car depuis il v a un emplacement réservé au sein du document
d'urbanisme. Donc pour ce genre d'opération, le maitre d'ouvrage va sur les emplacements
réserves car ils permettent leur réalisation.

Concernant les impacts, nous n'en avons pas beaucoup parlé car nous sommes au début du
projet. A proximité de zones résidentielles et pavillonnaires comme a certains endroits de la
déviation, si le seuil réglementaire sonore est dépassé, nous mettrons en place des écrans
acoustigques

Un projet paysager va étre développé avec soin pour que linfrastructure s'intégre dans
I"environnement et pour les riverains immeédiats du projet. Il y a par ailleurs un atelier sur les
questions de 'intégration paysagére le 3 novembre & 18h30.

ot Hahitant du quartier du Cramat, la rue Héléne Boucher n’est pas loin de chez moi. Vu la
configuration du rond-point du Cramat, comment va étre lo desserte des établissements
BORDES et des serres des Perrinots ? Comment vont circuler les camions pour ravitailler ces
gens-la ? Ce qui est prévu me parait léger. »

Frédéric DUHART, INGEROP : La solution que nous avons étudiée consiste & conserver le tracé
actuel de la voie communale n*15 devant les serres de Perrinots coté Est. Dans le cadre des
études en cours, on ne pourrait pas la rétablir sur le carrefour giratoire et nous n'avons pas
encore trouvé de solution viable et sécurisée. Pour ce faire, il est proposé de dévier cette voie
communale et de la rétablir au Sud sur la RD299, face au lotissement.

tt Concernant le passoge @ niveau de la route Gontoud je remarque qu'il y o souvent des
accidents... »

lean-Michel POIGNANT, Maire de Saint-Pardoux-du-Brewil : En effet, j'ai demandé un
aménagement au Département concernant le passage & niveau, car il ¥y a beaucoup

d"accidents mais pas mortels, ce ne sont que des accidents corporels. Le Département n'a pas
prévu d’aménagement @ ce jour.

& Foi deux questions : une concernant o section des serres des Perrinots et le carrefour avec
la D813 ol il y @ des accés existants. Donc on ne pourra pas dire de cette portion-la gque c'est
une déviation. De plus, lo rue va étre limitée @ 50 km/h comme nous sommes en
agglomération. Je trouve cela dommage pour la sécurité et la fluidite du trafic. »

log€l HOCQUELET, Maire de Marmande : En effet, nous avons prévu que cette section resterait
telle gu'elle est aujourd’hui. Mais on sent bien qu'il v a une problématique autour de ce
quartier-la donc ¢a fait partie des éléments que nous allons porter a réflexion et & analyse.

« Ma seconde question concerne le trafic qui va étre déduit des boulevards de Marmande,
car il va y ovoir 7500 véhicules four de moins sur les boulevards, ce qui veut dire que le projet
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sur les boulevards prévait de faire 2x 1 vaoie. Il y aura un trafic quand méme trés important
qui va rester sur ces boulevards, est-ce que cela va tout de méme permettre de fluidifier Ie
trafic 2 »

Frédéric DUHART, INGEROP - A terme avec |'aménagement on serait a 3 300 véhicules jour sur
les boulevards, dans les 2 sens cumulés. Les chiffres sont basés sur des comptages, nous avons
mis des compteurs automatigues sur les boulevards car c'est un axe important de
I'agglomération, et c'est confirmé. Notre modéle est calé sur des observations en réel.

La baisse du trafic sur les boulevards serait la résultante de deux choses : d'abord de la mise
en service de la déviation qui va capter tout le trafic de transit qui est aujourd’hui obligé de
passer par Marmande. Aujourd’hui il est plus concurrentiel de passer par le centre-ville que
par la déviation Nord-Ouest. Ensuite, le projet d’aménagement des boulevards devrait réduire
leur capacité a absorber la charge de trafic. Le principe sommaire serait de passer a 2x1 voie.
Oui, la conjonction de I'aménagement de la déviation et du réaménagement des boulevards
rendrait les boulevards aménageables a 2xl voie.

& M'ai déposé un permis de construire en 2020 avec une sortie en face du Cramat gui m'o eté
refusé par la Mairie de Marmande, par le Département. C'est siirement justifié car co peut
étre dangereux. Donc nous avons été obligés de faire cette contre-allée pour que nos
camions puissent accéder @ nos frigos (établissement Bordes). Celo a eu un codt trés
important, environ 150 000 euros a I'époque. Ft aujourd’hui on m’explique qu’on va utiliser
ma route, déplacer mon portail pour que les camions, qui désirent aller aux Perrinots,
puissent tourner sur la route de Gontaouwd. Ce qu'il faut savoir c'est gque guand un camion va
tourner d gauche, ils n'auront pas la place de posser.

Fourais préféré qu'on puisse avoir un acces direct sur le rond-point. Qu'est-ce qui vous en
empéche 7 »

Frédéric DUHART, CD47 - Cela reste des études qu'il nous faut détailler. Aujourd hui, sur les
premigres esquisses réalisées, cela nécessiterait de décentrer le giratoire par rapport a sa
position actuelle pour augmenter son rayon. Cela aurait des impacts sur le foncier, sur les
serres de Perrinots, sur le parking du Conforama et potentiellement sur les premiéres
habitations du hameau du Cramat. Ce n'est pas pour nous acceptable, c'est pour cela qu'on
ne vous I'a pas présenté aujourdhui.

o Les serres des Perrinots et le batiment qu'il y o @ droite quand vous franchissez la voie
ferrée ont été construits sur la limite de la propriété. Autrement dit, ce qui est aujourd’hui
une décharge des Perrinots depuis 20 ans ainsi gue le fosse de rétention d'eau de ces serres-
lg se sitwe sur le domaine public. Donc on ne peut pas agrandir le rond-point. C'est un

probléme. »

Bénédicte LAURENS, CD47 - On est vraiment trés en amont du projet. Ce qui est certain, c'est
gue lorsque nous allons nous raccorder a la route départementale qui améne a Gontaud, le
mouvement de tourne & gauche, 'entrée et la sortie seront totalement aménagés pour &tre
seCuriseés.

Sophie BORDERIE, présidente du CD47 : Sur cette portion de rocade, il v a des difficultés par
rapport @ ce rond-point, la rue Heéléne Boucher et le lotissement du Cramat. Donc
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effectivement, on demandera aux services de regarder plus précisément et de prendre en
compte les problématiques qui sont mises en avant.

Serge BOUZERAND, CD47T : Le giratoire a 5 branches est possible, mais il aurait un certain codt
et un impact foncier sur les terrains environnants.

ot e me demandais, comme nous sommes en période de concertation, que ce quartier pose
souci et gque nous sommes dans Fogglomération de Marnmande, c'est trés serre, il y a
effectivement la rue Héléne Boucher qui va poser probléme [nuisances). Etant en période de
concertation, nous n'avons pas été concertés sur le tracé. Peut-on envisager de retravailler
e trace en étant plus a Vextérieur et arriver dans la zone d'activité 7 Les choses ont changé,
nous ne sommes plus dons le paysage octuel par rapport & 1998, Peut-on retravailler en
amont le troce du rond-point de Virazeil et passer a Pécart 25

Benedicte LAURENS, CD47 : Le secteur va &tre réétudié, mais comme expligué en introduction
de cette réunion, le tracé de la déviation se situe dans un emplacement réservé datant du PLU
de 1998. |l pourrait étre amené dans certains secteurs a bouger mais a la marge. Toutefois, le
secteur de la rue Héléne Boucher va &tre étudié de maniére trés précise.

« Je pense que le tracé pour sortir des Perrinots va poser probléme sur la route de Gontaud.
Les camions n‘ont pas de rond-point pour tourner, ensuite les comions qui sortent vont
prendre a gauche et pas a droite car le carrefour sera encombré, Et, il préférera prendre la
route de Saint-Pardoux dont les rues sont trés étroites pour rejoindre o route de Tonneins, »

& Fai une question pratigue : si tout va bien, la rocade sera terminée en 2024, Est-ce que le
Département est déja propriétaire de Femprise de toute o rocade ou bien devez-vous
procéder d des expropriations 2 »

Bénedicte LAURENS, CD47: Le Département est propriétaire de 50 a 60% du fonder
nécessaire aux travaux. Il va rentrer en négociation avec les autres proprigtaires concernés.
On ne parle pas systématiquement d'expropriation, beaucoup d’acquisitions sont faites a
["amiable. Il n"y a expropriation que si le maitre d’ ouvrage et le propriétaire n'arrivent pas a
un accord commun. Ce processus d acquisition fonciére est prévu au planning de I'opération.

it fe suis une nouvelle résidente, pour aller tout a fait ou Nord, & partir d'oi la déviation part
sur la D337 »

Frédéric DUHART, INGEROP : a partir du grand giratoire actuel.

o Fhabite sur cette départementale, et le flux de camions est déja trés trés important. La
rocaode ne wa pas ralentir les passages de gros poids lourds 2 »

Frédéric DUHART, INGEROP - Mon, la déviation aura trés peu d'impact, ni positif ni négatif.

it Le fait de créer un nouvel axe routier qui va passer dans cette zone, va-t-il y ovoir des zones
commerciales, industrielles au milieu des zones pavillonnaires ou cela va rester comme tel
quel ? »
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lo&l HOCOUELET, Maire de Marmande : Actuellement il y a une zone commerciale au niveau
de la grande surface Carrefour. Mais au niveau du gros rond-point de la route de Virazeil, il n'y
a rien de prévu. Sur le reste du troncon, on a des habitations, mais il n'y a pas de projet de
rone commerciale a ce jour.

i I'habite dans lo rue d'Escanteloup, je voulais savoir si la décision d'une des variantes va se
faire sur Mavis des riverains ou sur ovis départemental 2 »

Sophie BORDERIE, présidente du CD47 : Lintérét de la phase de concertation est que vos
remargues soient prises en compte. Certes c'est le CD47 qui prendra la décision finale mais
pour cela nous prendrons en compte toutes vos suggestions et questions.

& Je suis routier, n'avezr-vous jamais pensé d faire la déviation @ Coussan en partant du rond-
point de Leclerc ? Car nous quand on va du cdté de Razimet le soir, nous passons par des
routes trés étroites. Sointe Marthe, le Mas d’Agenais, direction Razimet pour oller o
Tonneins, les routes sont étroites. »

lo&l HOCQUELET, Maire de Marmande : Je comprends bien le trajet que vous faites pour
rejoindre Tonneins. Une étude a &té réalisée par le Département a I"épogque, avant 2008, mais
elle avait montré que ce n'était pas faisable pour des raisons dinondation. Mais c"est vrai que
c'était une solution qui représentait un gain de temps. Il avait méme &té pensé un bouclage
par-la, mais |I'étude portée par le Département a ['époque avait montré gue ce n'était pas
possible.

& Il y a longtemps, toute la zone entre la rue Saint Exupéry et lo rue Gounod avait été classée
comme inconstructible & couse de Faérodrome. Elle ovait été classée comme rone de
crash. N'est-ce pas dangereux de faire passer ce grand axe au bout d'une zone de crash 2 »

Sophie BORDERIE, présidente du CD47 : Je n'ai pas entendu que ce soit une zone de crash,
mais un couloir aérien.

La réunion est concue par un remerciement aux participants pour leur présence et le rappel
des modalités de participation a la concertation. lls sont invités a s"inscrire aux deux ateliers
au niveau des stands installés a cet effet dans la salle.
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f. Protocole sanitaire
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Concertation pour la Déviation Est

de Marmande

Protocole sanitaire en date du 4/11/20 relatif a
I'organisation des Ateliers thématiques

Lieu : Espace Expo a Marmande présentant un plateau d'une superficie a minima de 750 m*
Nbre de participants : 10 maxi par session, y compris les animateurs.
Participation sur invitation

Affichage des gestes barriéres a 'entrée

CORONAVIRUS,
POUR SE PROTEGER ET PROTEGER LES AUTRES

Tousser ou dternver Utiliser vn mouchoir Saluer sans se serrer
ngdkrcnum dans son covde & usage unique 1a main, éviter
bt mains ou dans un mouchelr wt |6 jeter les embrassades

Disposition des tables et chaises permettant |3 distanciation minimale de 3 m

Liste d'émargement afin de contacter les participants en cas de contamination

Pas de café ou boisson mis a disposition

Désinfection des tables et chaises avant démarrage de la session par les organisateurs
Port du masque obligatoire tout au long de |a session

Mise en place d'un sens de circulation avec entrée et sortie distinctes

Désinfection des mains a 'entrée (Gel hydro alcoolique)

Mise a disposition d’un dossier papier et d'un styio par participant pour chague session
Desinfection du mobilier en fin de session

Ventilation des locaux entre deux sessions
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g.

Atelier n°1

Comptes rendus des 8 ateliers
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DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thématique n®1 - Jeudi 12 novembre -15h-17h
Compte-rendu des échanges

Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département a réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités 4 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui s'étaient déja inscrites
lors de la réunion publique, via internet ou par téléphone, de participer & ces temps
d'échanges mais également de permetire a de nouvelles personnes de se mobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont &té dédoublés en 8 sessions d'ateliers étalées sur 4 jours :

- Jeudi 12 novembre —15h-17h f 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Jeudi 26 novembre — 15h-17h / 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de facon arbitraire, par ordre
alphabétigue. Chagque participant avait néanmoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1% proposé ne pouvait lui convenir. Une invitation nominative a té par la suite
envoyée 3 chagque participant par le Département.

Etaient présents & ce premier atelier :

Pour I'égquipe projet : Pour les participants :

- Serge Bouzerand, Département du Lot- | -  Alain Astre
et-Garonne - Michel Bordes

- Frédéric Duhart, Ingerop - Dominigue Brunet

- Isolde Rivas, Neorama - Nicole De Nardi

- lacques Duchezeaud
- Jean-Pierre Stervinou

L'atelier s'est déroulé en 2 temps :

- un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de concertation
et les principaux points du projet de déviation

- un deuxiéme temps participatif d'échanges avec les participants sur les 2 thématigues

1- Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commencé le 14 octobre avec une réunion publique. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusqu’au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres sont
disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation {mairies de Marmande,
Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, siéges de Val de Garonne Agglomération et du
Département), et en format numérique sur le site internet du Département. Ces registres
permettent & chacun de s"exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier et email sont
également disponibles.
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L'objectif visé par les ateliers thématiques est de traiter I'intégration de 'ouvrage sur le
territoire a travers 2 thématigues : « intégration paysagére et gestion des nuisances » et «
usages et mobilités ». La concertation est aussi le moment de signaler toutes les sensibilités
sur le territoire et de faire des suggestions et des remarques sur des points qui n'auraient pas
&té pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de chaque usager{e) du
territoire afin d’améliorer le projet.

2- Présentation du projet (cf diaporama)

Le projet de la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a &t& mise en service en juin 2009. Le projet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

= Détourner le trafic de transit du centre de Fagglomération et accompagner la
requalification des boulevards

= Décongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

= Contribuer au développement économique de I'Est de I"agglomération

= Désenclaver le Tonneinquais et faciliter I'accés au réseau autoroutier

= |imiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

= Prendre en compte et développer les liaisons douces (piétons, cyclistes)

Concernant le calendrier prévisionnel du projet : les études préliminaires dont celles relatives
aux trafics ont eu lieu en 2019. La phase de concertation se déroule jusqu'a la fin de I'année
(14 décembre 2020). L'enquéte publique est envisagée en 2021. L'année 2022 sera consacrée
a l'obtention des autorisations administratives, au développement du projet global et aux
consultations des entreprises. Les travaux pourront alors se dérouler en 2023, pour une mise
en service fin 2024.

La route concernée sera une 2x1 voie, la vitesse y sera limitée & 80 km/h, comme c'est déja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n'y aura aucun accés direct sur la déviation &
I"'exception de la rue Héléne Boucher, située dans la continuité du tracé.

Trois secteurs de variantes d"aménagement ont été identifiés :

»  Un 1% secteur au niveau de la voie communale n®15 / voie ferrée / rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d’Escanteloup :

o Variante 1: un passage sous le pont-route de la voie ferrée
o Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d'art dédie.

= Un 2*™ secteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.

= Un 3*™ secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisagées pour le croisement entra la rue Charles Gounod et la rocade :

o Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
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o Variante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

Parmi les impacts sur I'environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types
d'impacts :
= Les impacts sur I'environnement physique : notamment la question de la gestion des
eaux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifique. Un recours
préférentiel & Iinfiltration des eaux est &tudig, et une attention particulizre est
accordée 3 la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.
= Lesimpacts sur le milieu naturel : I'inventaire écologique de la faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC (évitement, réduction,
compensation) sera appliquée.
= les impacts sur le milieu humain : il s'agit de I'intégration paysagére et architecturale
(pour lequel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour
les riverains, du traitement des nuisances sonores, et enfin de la prise en compte des
déplacements doux.

3- Echanges avec les participants

= Remarques générales
Sur la prolongation de la concertation en raison de la crise sanitaire

Les participants s'interrogent sur le calendrier de la concertation, et sur son éventuelle
prolongation en raison de la crise sanitaire actuelle et les mesures de confinement.

Le Département maintient la concertation prévue sur une durée de 2 mois jusqu'au 14
décembre. Il est précisé qu'en général, cette phase de concertation est menée par les maitres
d'ouvrage uniguement sur 1 mois.

Concernant la crise sanitaire, le Département a fait le nécessaire pour s'adapter aux
contraintes et permettre ainsi aux personnes intéressées par le projet de se mobiliser ; le
Département a en effet requ de nombreuses demandes de maintenir cette phase de
concertation. Le nombre d'inscrits aux ateliers en atteste.

Enfin, la cloture de la phase de Concertation ne signifie pas la fin des échanges. Le
Département s'est en effet engagé a poursuivre ces temps de dialogue avec des riverains
intéressés par la démarche et ce jusqu'a I'étape formalisée de enquéte publique, au cours
de laguelle, les riverains pourront, sous couvert du Commissaire Enguéteur, faire part de leurs
observations.

Sur I'objectif de I'atelier de concertation.

Un participant s'interroge sur l'objectif de Patelier de travail alors que le projet semble déja
deéfini.

Le Conseil départemental explique que les ateliers sont organisés en amont pour aider a

définir le projet le plus acceptable possible. En effet, I'objectif de la démarche est de concevoir
le projet le plus en phase possible avec les habitants et le territoire. Dans cette optigue,

Devigtion Est Marmande- Atelier thématigue n®1 — compte rendu 3

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 113



LOT-ET-GARONNE

Le Département

I'atelier participatif est 1& pour recueillir les remarques et les awis des participants. Le
Département étudiera et prendra en compte au maximum les suggestions et propositions.
Certaines ne pourront &tre acceptées mais le Département justifiera ses décisions.

Sur la communication autour de la concertation

Une participante souligne que certaines personnes ne sont pas au courant du projet et que
beaucoup de personnes dgées n'ont pas acces d Internet pour participer.

Sur ce point, Neorama rappelle gu'un dispositif de communication a &té déployé par le
Département (affichage, boitage, communiqué de presse...) pour annoncer la concertation et
que des registres sont disponibles en mairie, en plus des registres dématérialisés disponibles
sur internet.

5ur le tracé proposé

Plusieurs participants sont venus pour discuter explicitement du tracé. C'est notamment le cas
des riverains du hameau de Cramat, trés en colére d'étre autant exposés au bruit et au trafic.
Pour les participants, le projet de la rocade date de 1998, il s’agit donc d’un projet daté qui ne
correspond plus aux besoins d"aujourd’hui et certainement encore moins @ ceux de demain.

Le Département souligne que le tracé ne peut pas &tre modifié, car inscrit depuis longtemps
dans les documents d'urbanisme. De plus, le tracé doit représenter une alternative
concurrentielle aux itinéraires empruntant les boulevards afin de garantir le report de trafic
des boulevards sur la rocade.

Plusieurs participants demeurent opposés au tracé, car directement impactés a proximité de
leurs habitations. Une participante souhaite que la rocade débouche au droit de Saint Pardoux
du Breuil plutdt que sur la rue Héléne Boucher ol les lotissements sont nombreux.

Les participants demeurent en désaccord avec le projet, puisque le tracé ne peut pas étre
modifié. Une participante notamment s'inquiéte sur la dévaluation du prix de sa maison. Les
participants réaffirment leur refus du projet et demandent la modification du tracé.

Sur 'opportunité du projet de déviation
Un participant demande I'avantage principal du projet global.

Le cabinet Ingerop explique qu'il s"agit avant tout de sortir les flux de transit (VL et PL) du
centre-ville de Marmande ; principe méme d'une déviation. Pour satisfaire a cet objectif, le
projet se déroule donc dans la continuité de la déviation Nord-Ouest afin d"assurer le bouclage
du contournement de Marmande. L'opération s'inscrit également dans un projet
d'aménagement du territoire visant notamment au rééquilibrage du développement
économigue de 'agglomération dans sa partie Est.

= 1%=thématique : « intégration paysagére et réduction des nuisances »

La premiére partie de I'atelier consistait 4 diagnostiquer les sensibilités le long du tracé aussi
bien concernant l'intégration paysagéres que les nuisances sonores. Pour cela des plans du
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projet ont é&té proposés aux participants, ainsi que des exemples d'aménagements
d'intégration paysagére et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir les
réactions. Nous proposons la synthése les remarques écrites et orales des participants ainsi
gue les réponses apportées par le Département et le bureau d'études Ingerop.

Le trafic sur le premier trongon de la rocade (rue Héléne Boucher) souléve des inquiétudes chez
les participants.

Ingerop rappelle que des &tudes ont montré une projection d'environ 7 500 véhicules par jour
sur la rocade, cumulés sur les deux voies (soit 3 750 véhicules par voie). Toutefois ce chiffre
correspond au trongon le plus chargé de la rocade. Sur la rue Héléne Boucher, le trafic serait
plutdt de l'ordre de 5 500 véhicules/jour (cumul des deux sens de circulation). La configuration
de la rue permet d'accepter un tel niveau de trafic.

Concernant la nuisance sonore, il est démontré en effet que le bruit augmente avec la vitesse
des wéhicules. Il est rappelé gue sur ce trongon de la rue Héléne Boucher situé en
agglomération, |a vitesse sera limitée a 50 km/h.

Concernant les solutions technigues contre les nuisances sonores au niveau de la rue Héléne
Boucher et du hameau de Cramat

Ingerop explique gue dans la cadre du projet, une obligation réglementaire impose de

contenir le niveau sonore 3 I'arrigre du trongon (3 un niveau de 60 décibels le jour et 53
décibels la nuit).

La rue Héléne Boucher est un cas particulier ol cette réglementation ne s"applique pas : en
effet le maitre d’ouvrage n'est pas tenu de mettre en place des infrastructures anti-bruit sur
des infrastructures déja existantes. Techniguement, il est possible néanmoins d'étudier des
solutions sur la rue Héléne Boucher. Il y a une contre-allée séparée de la rue par un terre-
plein @ on pourrait envisager des installations sur celui-ci comme des écrans anti-bruit. Il
pourrait s'agir de dispositifs réfléchissants, ou absorbants du son.

A titre d'information, le niveau sonore actuel des riverains les plus proches de la rue Héléne
Boucher est situé entre 50 et 55 dB(A).

Un participant demande si les dispositifs sont d'un seul tenant, ou si une bréche permettrait
de conserver 'accés des riverains au centre commercial.

Ingerop expligue que techniguement il est envisageable d"établir une bréche entre les écrans
anti-bruit pour rejoindre le centre commercial ; toutefois, le son y passerait également donc
la protection phonique ne jouerait plus son réle. De plus, envisager des murs en chicanes
prendrait de la place et nécessiterait plus d’emprise.

Le Département est sollicité sur I'impact de la présence du remblai pour le passage de la rocade
au-dessus de la voie ferrée et sur les niveaux sonaores au-dessus et en-dessous du pont-route.

Ingerop précise les modalités des études acoustiques : des mesures sont faites sur le niveau
de bruit percu aujourd’hui & partir de différentes habitations riveraines grice 3 un sonométre.
Puis une modélisation numérigue des données obtenues permet de modéliser les protections
acoustiques nécessaires au respect de la réglementation pour un niveau de trafic projeté a 20
ans. Dans ces études, il est pris en compte la totalité des batiments, y compris le niveau sonore
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a chaque étage. Beaucoup de paramétres comme le revétement de la chaussée, le bruit du
roulement des véhicules sont pris en compte.

Dans le cas du pont de franchissement de la voie ferrée, Ingerop explique gue le son monte.
De ce fait, la présence du pont atténuerait donc légérement le bruit émis par la rocade.

Deux participants s'inquiétent de lo future trajectoire des camions qui vont aux serres de
Perrinot depuis la rue d’Escanteloup. Les riverains vivant @ cdté du rond-point (hameau de
Cramat) s'inquiétent du double trafic devant chez eux. lls s’'indignent d’étre en premiére ligne
du passage des camions, en plus des nuisances issues du pont-route de la rocade.

Ingerop expligue que les camions pourront emprunter la voie communale n*15 et déboucher
sur la RD 299 en face du hameau du Cramat au niveau d’un carrefour aménagé. Toutefois, le
trafic des camions ne constituera pas la plus grosse part du trafic modifié par le projet, et
l'isolation au bruit du hameau de Cramat est préwvue dans le respect de la réglementation.

Ces éléments de réponse ne satisfont par les interlocuteurs.

Les participants s'interrogent sur Pintégration paysagére et la perception visuelle depuis les
habitations du pont-route situé au-dessus de la voie ferrée.

Ingerop précise gue celui-ci s'élévera & 7 métres de hauteur. Au vu du faible espace disponible
entre les serres, il y aura des murs/talus visibles depuis le hameau de Cramat.

Des participants suggérent lo possibilité de foire des murs végétalisés.

La réponse avancée est qu'il existe effectivement des spécialistes sur le sujet : cest une
proposition qui est techniguement faisable. La végétalisation n'ayant pas été envisagée par
I'équipe, cette proposition sera analysée en compte, au regard notamment des contraintes
financiéres qu'elle suppose.

Une résidente de la rue Saint-Exupéry ne parvient pas bien 3 se représenter les murs végétaux,
mais concéde qu’elle les préférerait 3 des murs de bétom.

La guestion est aussi soulevee par les participants concernant les dispositifs de piége @ son.
Le Département confirme que ce sont des dispositifs envisageables.

Un riverain indigue que les serres Perrinot répandent quelques fois par an une poudre blanche
gui impacte les toitures des véhicules et qui, dans le futur, concernera aussi les véhicules
circulant sur la rocade.

Cette information sera vérifiée. L'entreprise dispose normalement des autorisations pour
leurs pratiques et elle devra probablement consulter le Conseil Départemental pour le survol
de la déviation une fois celle-ci en service.

Concernant Faménagement de tolus pour Fintégration paysagére de Fouvrage.

Les participants sont interrogés sur leurs avis mais ces derniers ne parviennent pas a visualiser
les hauteurs proposées.

Le long de la route de Gontaud, il semble difficile d'empécher les nuisances sonores, selon un
participant.

La réponse apportée est qu'il existe des solutions technigues pour répondre aux normes en
vigueur pour la géne générée par le trafic propre a la déviation : tout est étudié et les seuils
ne seront pas dépasses.
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= 2*™ thématique : usages et mobilités

Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise a faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mobilités le long du tracé. Elle
expose aussi les rétablissements envisagés secteur par secteur et les variantes
d'aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

s Secteur 1: rue Héléne Boucher/VC 15/rue d'Escanteloup

Au niveau de la rue d’Escanteloup, M. Bordes expligue qu'a I'époque de o création de son
entrepdt frigorifigue, il avait dii créer une contre-allée le long de sa propriété pour faire sortir
les camions plus loin, pour des raisons de sécurité. Cette réalisation avait représenté des colits
elevés. Il explique gue le carrefour prévu dans le projet sur I'avenue René Cassin (RD 293) en
face du hameau du Cramat comporte des problémes de sécurité. Il pense qu'il serait preférable
d'agrandir le rond-point du Conforama en y créant une cinquiéme branche, et en utilisant une
partie du fossé et dénonce I'utilisation du fossé de rétention communal par les Serres Perrinot.

Ce giratoire est un point de désaccord important, car les résidents du hameau de Cramat ne
souhaitent pas d'une cinguiéme branche au rond-point gui se situe prés de chez eux car cela
générerait des nuisances supplémentaires.

Le Département s'engage néanmaeins a étudier en détail une solution de type giratoire plus
grand a cing branches.

M. Bordes est en faveur de la variante 2 pour le secteur de la rue d’Escanteloup (rétablissement
de la rue d’Escanteloup sous un ouvrage d'art dédig), ce qui serait plus simple pour les camions
circufant entre les entreprises car cette variante permet de conserver le tracé droit de la rue
d’'Escantaloup. Cette solution présenterait moins de nuisances que la variante 1.

La discussion avec les participants fait ressortir que la rue d'Escanteloup comporte aujourd’hui
de nombreux problémes de survitesse. Quelle que spit la variante choisie, elle prendra en
compte ces problémes de sécurité. Le Département concéde que la variante 2 facilite
davantage la circulation locale notamment des poids lourds. Toutefois, la variante 1 en
modifiant le tracé de la rue d'Escanteloup permettrait de fait une réduction des vitesses. Il est
signalé gue dans le cas de la variante 1, une attention devra étre portée aux nuisances sonores
sur les maisons riveraines.

Au niveau du hamegu de Cramat, le sujet de la mise en sécurité du hameau et ses
problématiques de déplacements cycles et piétons est abordé. Un participant suggére
Pinstallation d'un miroir réfléchissant entre la sortie du hameau et 'avenue René Cassin pour
voir les voitures arriver.

Une solution beaucoup plus pérenne sera envisagée a ce souci qui n'avait pas été regu
auparavant.

A coté de la contre-allée pour les voitures, une participante suggére de foire une piste
cyclable/piétons.

Pour relier le hameau au centre commercial, la possibilité d'une passerelle ou d'un ouvrage
souterrain avec rampe d'accés pour franchir la rocade est envisagée. Ingerop envisage aussi
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de prendre en compte les traversées piétonnes existantes au niveau des ronds-points actuels,
afin de les maintenir pour les usager{e)s.

Les différentes traversées piétonnes de la rue Héléne Boucher doivent ainsi &tre revues en
profondeur.

*  Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Au niveau de la rue Jean Mermoz, une desserte giratoire est envisagée avec des traversées
piétonnes et cyclistes.

M. Bordes ne voit pas I'intérét majeur de mettre un rond-point a cet endroit-ci. Il risquerait
notamment d’augmenter le trafic sur la rue Jean Mermoz, ce qui parait incompatible avec la
présence du collége proche. Il suggére de décaler le rond-point avant la rue lean Mermoz, en
passant par les terrains agricoles aujourd’hui en zone inondable.

Le Département confirme gue cette solution a été étudiée, mais écartée lors du premier
Comité de pilotage sur le projet car elle nécessitait la construction d’un grand linéaire de route
sur des terrains inondables.

* Secteur 3 : rue Saint-Bxupéry frue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera fermée. Il y a deux variantes concernant la
rue Charles Gounaod.

Selon un participant, la variante 1 de rétablissement de lo rue Charles Gounod (rétablissement
sans échange au-dessus de la rocade) semble dovantage adaptée a la fluidité de la rocade,
mais il s’ogiroit d'évaluer son impact visuel pour les maisons riveraines.

FEEERFEFERREREEFEREREEE R R TRE

Le Deépartement remercie les participants pour leur présence et invite chacun(e) a continuer
de s"exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thematigue n°2 - Jeudi 12 novembre - 18h-20h
Compte-rendu des échanges

Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département & réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités a 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui s'étaient déja inscrites
lors de la réunion publique, via internet ou par téléphone, de participer @ ces temps
d'&changes mais également de permettre a de nouvelles personnes de se mobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont été dédoublés en B sessions d"ateliers étalées sur 4 jours :

- Jeudi 12 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Jeudi 26 novembre — 15h-17h f 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de facom arbitraire, par ordre
alphabétique. Chague participant avait néanmuoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1 proposé ne pouvait lui convenir. Une invitation nominative a &té par la suite
envoyée a chague participant par le Département.

Etaient présents 3 ce deuxiéme atelier :

Pour I'équipe projet : Pour les participants :
* Serge Bouzerand, Département * M. Boucher
du Lot-et-Garonne + laurent Brosolo
s Frédéric Duhart, Ingerop + Danielle Dif
* |solde Rivas, Neorama + lacky Trouwve

L'atelier s"est déroulé en 2 temps :

. un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de
concertation et les principaux points du projet de déviation
. un deuxiéme temps participatif d'échanges avec les participants sur les 2 thématigues

1. Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commencé le 14 octobre avec une réunion publique. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusgu'au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres sont
disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation (mairies de Marmande,
Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, sigdges de Val de Garonne Agglomération et du
Département), et en format numérigque sur le site internet du Département. Ces registres
permettent & chacun de s exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier et email sont
également disponibles.

L'objectif visé par les ateliers thématiques est de traiter I'intégration de 'ouvrage sur le
territoire a travers 2 thématigues : « intégration paysagére et gestion des nuisances » et «
usages et mobilités ». La concertation est aussi le moment de signaler toutes les sensibilités
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sur le territoire et de faire des suggestions et des remargues sur des points qui n"auraient pas
été pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de chague usager(e) du
territoire afin d"'améliorer le projet.

2. Présentation du projet
Le projet de |la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a été mise en service en 2010. Le projet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

= Deétourner le trafic de transit du centre de l'agglomération et accompagner la
regualification des boulevards

= Décongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

= Contribuer au développement économigue de I'Est de 'agglomération

= Deésenclaver le Tonneinguais et faciliter ['accés au réseau autoroutier

= Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

= Prendre en compte et développer les liaisons douces (pietons, cyclistes)

Concernant le calendrier du projet - des études de déplacement et préliminaires ont eu lieu
en 2019. La phase de concertation se déroule jusqu’a la fin de I'année (14 décembre 2020).
En 2021 aura lieu une enquéte publiqgue en wue de |'obtention des autorisations
administratives a I'automne 2021. L'année 2022 sera consacrée au développement du projet
global et aux consultations des entreprises. Les travaux auront lieu en 2023, et se clétureront
en 2024 pour une mise en service fin 2024.

La route concernée sera de 2x1 voie, la vitesse y sera limitée a 80 km/h, comme c’est dgja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n"y aura aucun accés direct sur la déviation a
"exception de la rue Héléne Boucher, située sur le tracé, ol les deux accés existants, de part
et d"autre de la rue seront conservés.

Trois secteurs de variantes d’aménagement ont &té identifiés :

=  Un 1= secteur au niveau de la voie communale n*1% / voie ferrée / rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d’Escanteloup -

o Variante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée

o Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d'art dédié.
=  Un 2* secteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.
= Un 3#= secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et la rocade :

o Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade

o Variante 2 :unrétablissement avec carrefour pgiratoire connecté & la

déviation.

Parmi les impacts sur "'environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types

d'impacts :
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= Les impacts sur 'environnement physique : et notamment la question de la gestion
des eaux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifigue. Un recours
préférentiel a l'infiltration des eaux est étudié, et une attention particuliére est accordée
a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

= Les impacts sur le milieu naturel : I'inventaire écologique de la faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC (évitement, réduction,
compensation) sera appliguée.

= Les impacts sur le milieu humain - il s’agit de l'intégration paysagére et architecturale
(pour leguel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour les
riverains, du traitement des nuisances sonores, et enfinde la prise en compte des
déplacements doux.

3. Echanges avec les participants
= Remarques générales

Sur la communication autour de la concertation et sa prolongation

Une participante critigue le mangue de communication autour du projet et de la concertation
en cours. Elle s'interroge aussi sur la durée de la concertation, et sur sa prolongation possible
en raison de la crise sanitaire gui impacte notamment la participation des personnes dgées.

Le Département maintient la concertation prévue sur une durée de 2 mois jusgu’'au 14
décembre. Il est précisé qu’'en général, cette phase de concertation est menée par les maitres
d’ouvrage uniguement sur 1 mois.

Concernant la crise sanitaire, le Département a fait le nécessaire pour s'adapter aux
contraintes et permettre ainsi aux personnes intéressées par le projet de se mobiliser ; le
Département a en effet recu de nombreuses demandes de maintenir cette phase de
concertation. Le nombre d’inscrits aux ateliers en atteste.

Enfin, la clGture de la phase de Concertation ne signifie pas la fin des échanges. Le
Département s'est en effet engageé a poursuivre ces temps de dialogue avec des riverains
intéressés par la démarche et ce jusqu’a I'étape formalisée de I'enquéte publique, au cours
de lagquelle, les riverains pourront, sous couvert du Commissaire Enquéteur, faire part de leurs
cbservations.

Sur les impacts environnementaux

Une participante souligne les enjeux environnementoux du projet, et notamment la
destruction de lo biodiversite et des espaces agricoles induits par la construction de nouvelles
infrastructures.

Le Département précise qu'un état initial du site a été produit incluant notamment des
inventaires faune et flare réalisés selon les régles de I'art. Pour chagque enjeu environnemental
identifi¢ (écologiques, agricole..), le Département appliquera la séguence ERC (Eviter,
Réduire, Compenser) encadrée réglementairement. Pour chaque enjeu, des solutions seront
donc mises en ceuvre conformément aux autorisations environnementales qui seront
délivrées.
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Il ressort de cette discussion qu'une chouette n'avait pas &té observée pendant I'étude
environnementale, et sa présence est rapportée par les habitants. Ingerop parle aussi de la
présence de cisticoles des joncs, qui est une espéce protégée.

Le Département précise par ailleurs, que les aménagements paysagers et arborés qui doivent
étre traités aujourd'hui en atelier, devront également contribuer @ compenser ['impact de la
déviation.

Sur les détails technigues
Les participants s'interrogent sur la future évolution du trafic.

Les prévisions sur la totalité de la rocade sont de 7 500 wéhicules par jour. Ingerop précise que
la déviation Est permettra de reporter une part trés importante des wehicules issus des
boulevards.

Concernant les nuisances sonores, les mesures d'accompagnement prennent en compte des
projections de trafic a 20 ans. Selon Ingerop, les projections du trafic & 20 ans, sur lesquelles
sont basées les &tudes de modélisation du projet, sont ambitieuses car le trafic a Marmande
risque de ne pas augmenter autant : cette prudence va dans le sens d'une meilleure protection
sonore des riverains.

Un participant demande "'emprise du projet.

Selon Ingerop, environ 9.5 métres seront concernés par la chaussée, avec des variations selon
les ouvrages annexes (remblais, talus).

Un autre participant demande les régles de raccordement d’une voie sur un rond-point.

Ingerop lui précise que I'axe doit arriver perpendiculairement au centre du cercle. Les rayons
de raccordement doivent respecter des régles, ce qui améne au dessin du tracé actuel
notamment au niveau du grand rond-point avec la RD933 (giratoire de Virazeil). 5i le rayon de
la premiére courbe de la déviation était amené a diminuer davantage, cela créerait des zones
accidentogénes.

Une guestion est posée concernant la vitesse de la déviation, et notamment ou niveau des
giratoires.

Une limitation de la vitesse a 50km/h de la rocade ne serait pas pertinente, et donc non
respectée.

Sur le foncier

Les participants s'inquiétent de lo dévaluation du foncier le long du tracé. Plusieurs habitaonts
ont choisi de s'installer dons ce secteur sans connaitre les détails de lo déviation, afin d’'étre
dons un codre de vie entre ville et campagne.

Le Département a bien conscience de I'éventuel impact du projet sur la valeur du foncier et
des biens immobiliers. Toutefois, les études d'impact traitent de |'impact du projet dans sa
globalité, et n'ont pas vocation & prendre en compte 'impact individuel sur chaque bien
immobilier a proximité.
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Sur le tracé proposé

Une participante se demande pourguoi la déviation est si proche des maisons, au regard de la
passibilité de passer par d outres terrains situés plus lain.

Ingerop rappelle gue les concepteurs des routes sont conscients des nuisances et essaient de
se maintenir le plus loin possible des habitations. Les régles de conception routiére imposent
des contraintes technigues qui doivent &tre respectés par le maitre d'ouvrage.

De plus, I'allongement du tracé augmenterait le temps de parcours de la déviation et la
rendrait moins concurrentielle par rapport au passage dans le centre-ville. Le but est que les
usagers gagnent du temps en utilisant [a déviation.

Ingerop affirme que le tracé a été étudié au maximum pour ne pas étre trop prés des maisons,
des dérogations ont méme été accordées par rapport a la norme, notamment sur le premier
virage coté nord

Les participants auraient souhaité que la rocade passe bien plus a 'est, malheureusement la
planification urbaine établie il y a plusieurs décennies ne pouvait pas anticiper totalement
I'évolution du territoire.

Les participants a ce sujet sinterrogent sur la délivrance passée de permis de construire sur le
passage prévu de la rocode.

Le Département explique que les terrains ont &été gelés sur une bande de 70 méatres au sein
des documents d'urbanisme par I'outil réglementaire adapté : 'Emplacement Réservé ou ER.

En matiére de droit d'urbanisme, la vocation de chaque ER doit &tre précisée afin que toutes
personnes désireuses de construire ou d’acheter un bien immobilier puissent disposer des
éléments d'apprédiation dans I'environnement proche de son projet personnel afin de
prendre sa décision en connaissance de cause.

Inclure une plus grande surface en ER aurait pu mettre par ailleurs des propriétaires en
difficultés. La largeur pertinente d’un ER reste un équilibre difficile & trouver.

Sur 'opportunité du projet de déviation

Un participont demande les avantages concrets de la future rocade, notamment concernant
I'économie du centre-ville. Les riverains auraient notamment souhaité avoir avis de la mairie
sur le futur de Marmande.

Le Département expliqgue que les avantages pour les Marmandais résident dans le
désencombrement routier du centre-ville et I'essor probable d'une offre de transports en
commun, ainsi que le développement économigue de |"agglomération. Ingerop donne
notamment l'exemple d'une entreprise trés enclavée comme Lizi creuset gui ne peut
actuellement pas se développer. Au-dela de Marmande, la nouvelle route permettra aussi de
désenclaver le Tonneinguais en diminuant les temps de trajet. Concernant |"&évolution du
centre-ville de Marmande (habitat, commerces__), celle-ci reléve de la municipalité et non du
Conseil départemental.
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= 1w thématigue : ® intégration paysagére et reduction des nuisances »

La premiére partie de 'atelier consistait & diagnostiquer les sensibilités le long du tracé aussi
bien concernant l'intégration paysagéres gque les nuisances sonores. Pour cela des plans du
projet ont é&té proposés aux participants, ainsi que des exemples d'aménagements
d'intégration paysagére et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir les
réactions. Nous proposons la synthése des remarques écrites et orales des participants et les
réponses apportées par le Département et le cabinet d'études Ingerop.

Concernant les aménagements paysagers

Ingerop expligue que la déviation est a hauteur du terrain naturel sur une grande partie du
tracé, et énonce les différentes possibilités d’aménagement : remblais, talus, végétalisation.
Le franchissement de la voie ferrée est notamment concerné par de tels aménagements.

Concernant les variantes du secteur 3 (rond-point/pont rue Charles Gounod), une participante
souligne que le choix du pont dans le secteur 3 retirerait de la lumiére a certaines habitations
proches.

Le Département rappelle que dans le cas de ce secteur et pour les 2 variantes proposées, il
est prévu un décalage par rapport au tracé actuel de la rue Charles Gounod pour s"&loigner
des maisons riveraines. Par ailleurs, il est expligué gu'un rond-point suppose aussi des
freinages et redémarrages de poids lourds, générant des nuisances sonores. Un riverain
proche de [a zone se prononce contre le rond-point pour des aspects visuels.

Un participant souligne que le choix du merlon, gui o sa préférence, nécessite un entretien
important mais est efficoce contre le bruit. Le chaix des espéces plantées et de leur quantiteé
est eégalement important pour gu’elles sofent odaptées au miliew et réduisent les codts
d’entretien.

Ingerop explique les différents types de solutions anti-bruit : merlons, écrans anti-bruit en
plexiglas ou béton (végétalisés ou non). Coté route, la fagade sera nue afin d’étre pleinement
efficace. Mais a I'extérieur, il est possible d"envisager une architecture différente.

Le Département explique que le merlon est beaucoup moins onéreux que les écrans anti-bruit,
lorsque le matériau est disponible sur site, mais cette solution augmente ["emprise du projet.
Le merlon ne présente pas, par ailleurs, les mémes propriétés ou gains acoustiques qu’un mur
anti-bruit.

Un participant s'interroge sur la facon dont est choisi Femplocement des murs.

Le Département expligue que les murs doivent &tre les plus proches possibles de la source de
la nuisance. Pour déterminer ces endroits, des mesures acoustiques ont été faites : le niveau
sonore est d'actuellement 45 dB(A) environ. Des modélisations numériques sont ensuite
réalisées pour déterminer les impacts sonores de la future route au niveau des habitations, a
vingt ans aprés la mise en service. Des niveaux acceptables, définis par la loi, sont ainsi
attribués a chague maison. Dans ce projet, les seuils maximums doivent étre de 60 dB(A) en
journée et 55 dB(A) la nuit (en moyenne). 5i les modélisations dépassent ces seuils, des
protections anti-bruit seront nécessaires afin de diminuer I'ambiance sonore et la ramener en
dessous des seuils autorisés. Il s’agit d’'une obligation réglementaire, qui sera mise en ceuvre
a chaque fois que cela sera nécessaire.
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Les participants sollicitent une meilleure atténuation que ce qui est actuellement fait dans
d'autres endroits gu'ils connaissent. Ils s'interrogent sur existence d'un moyen technigue pour
contourner les nuisances.

Ingerop rappelle que tout est modélisé et pris en compte dans les études, ¥y compris les
phénoménes d'accélération et de déceélération éventuels. Toutefois, c'est uniguement la
contribution sonaore de la future déviation qui est prise en compte par le projet, et non le bruit
existant provenant d'autres routes (dans ce cas-13, celui de la D233).

Tous les bruits sont pris en compte dans I'étude : le trafic routier actuel, le trafic ferroviaire,
le son des avions issus de I'aérodrome.

= s thématique : usages et mohilités
Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise a faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mobilités le long du tracé. Elle
expose aussi les rétablissements envisagés secteur par secteur et les wvariantes
d’aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

Le cadre réglementaire impose la prise en compte de la question des modes de déplacements
doux pour tout projet routier. Le Département s'est par ailleurs, engagé a développer un
maximum de modes de déplacements doux le long du tracé.

* Secteur 1 : rue Héléne Boucher/VC 15/rue d'Escanteloup
Un participant demande les besoins quotidiens des entreprises situées dans le secteur 1.

Ingerop répond que leurs besoins sont trés variables. Les serres de Perrinot utilisent 15 & 20
poids lourds par jour : leur utilisation de la déviation serait donc anecdotigue.

Touwjours dans le secteur 1, concernant la rampe rétablissant le passage pieton et cycliste
franchissant la voie ferrée :

Les participants ne voient pas d'objection a cet aménagement.
Concernant le cas de la rue Héléne Boucher :

Ingerop confirme gu'il n'a pas été trouveé de solution autre gque I'inclusion de cette rue dans le
troncon. C'est une exception, et des aménagements spécifiques seront préwvus, concernant la
securisation piétonne et les accés au hameau du Cramat et au centre commercial.
L'amélioration des aménagements sur cette rue est a I'étude.

Il est demandé comment sera raccordée lao contre-allée sur le rond-point.

La contre-allée ne sera pas modifiée, elle demeurera en I'état. Physiquement, il n'est pas
possible de la raccorder sur le rond-point existant. Cela serait d'ailleurs moins sécuritaire.

Un participant propose également d’éviter les tourne-g-gauche rue Heléne Boucher pour plus
de fluidite.

Ingerop confirme gque le tourne-a-gauche actuel sera supprimé pour éviter des effets de
cizaillements de la circulation.

Un participant suggére de créer un acces au centre commercial sur la route départementale.

Un accés entrant existe déja. Un accés sortant serait délicat - il faudrait I'utiliser en tourne-a-
droite et non en tourne-a-gauche. ¥ faire un giratoire serait compliqué
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Concernant le giratoire proche des Serres Perrinot.

Il n'est pas possible d'y faire une cinquiéme branche, en raison du mangue d'espace. La
solution envisagée est un carrefour pour raccorder la contre-allée a la route départementale
(gvenue René Cassin) en face du hameau du Cramat.

*  Secteur 2 : rue lean Mermoz

Au niveau de la rue Jean Mermoz, une desserte giratoire est envisagée avec des traversées
pietonnes et cyclistes a niveau.

Un riverain s'inquiéte de l'insécurité des passages piétons @ cet endroit, et de la possibilite de
les faire passer en-dessous de lo route.

Le Département précise qu'au regard du trafic routier et du faible trafic piéton a cet endroit
(malgré les promenades), la présence des passages pietons au niveau des giratoires est tout a
fait adéguate. En effet, une limitation de la vitesse est induite par les giratoires. Par ailleurs,
le piéton reste toujours prioritaire. L'insécurité ne serait pas plus forte & ce carrefour qu’a
d'autres endraoits en ville.

Il est rappelé gue la rocade sera constituée de 2 voies, de 7 métres de largeur chacune,
adaptée aux poids-lourds.

« Secteur 3 : rue Saint-Exupéry frue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera fermée. Il y a deux variantes concernant la
rue Charles Gounod. Dans la variante 1, un pont au-dessus de la rocade rétablit la rue C.
Gounod, tandis que la variante 2 présente un carrefour giratoire.

Un participant remargue le surplus de bruit amené par la variante 2 (carrefour giratoire). Il ne
souhaite pas prévoir de végétalisation pour éviter d’augmenter la hauteur et casser la vue. Il
demande si un accompagnement voie douce est prévu sur cette traversée. Cette rue présente
en effet beaucoup de passage de pictons.

Ingerop affirme gu’il v aura un cheminement pieton (trottoirs).
Les participants, sur ce choix de variantes, n'ont pas d objection particuligre.

Concernant les bassins de rétention d'eau et Vinfiltration des eaux, et la problématique du
Bouilhats

La déviation sera transparente, c'est-a-dire qu’elle ne va pas augmenter le probléme existant
sur ces inondations, mais ne va pas non plus le réduire. Le Département précise qu'il y a un
systéme de bassins prévu. Les bassins seront secs pour éviter les moustigues, méme s'ils sont
moins efficaces que des bassins pleins.

Un participant interroge les modalités d'évacuation, urgences et les parkings dans les rues en
impasse, notamment en lien avee la proximité de Faérodrome.

Le Département confirme que ces modalités ont été prévues dans la conception du projet.

FEXEFEEXXEEXEEEEEETEEREEES

En conclusion,

Déviation Est de Marmande — Atefier thématique n*? — Compte-rendu B

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 126



LOT-ET-GARONNE

Le Départament

Une participante souligne gu’elle a apprécié d'étre invitée a exprimer son point de vue et ses
objections. Des détails concrets ont été évogqués dans la discussion, y compris des aspects
technigques.

Le Département remercie les participants pour leur présence et invite chacun_e a continuer
de s'exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thématigue n*3 — Mardi 17 novembre - 15h-17h
Compte-rendu des échanges

1. Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département & réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités a 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui s'étaient déja inscrites
lors de la réunion publigue, via internet ou par téléphone, de participer @ ces temps
d'échanges mais également de permettre a de nouvelles personnes de se mobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont été dédoublés en 8 sessions d'ateliers étalées sur 4 jours :

- Jeudi 12 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Jeudi 26 novembre — 15h-17h / 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de fagon arbitraire, par ordre
alphabétique. Chague participant avait néanmoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1% proposé ne pouvait lui convenir. Une invitation nominative a été par la suite
envoyee a chague participant par le Département.

Etaient présents a ce troisieme atelier :

Pour I'équipe projet : Pour les participants :

s Serge Bouzerand, Département s |ean-Pierre Chardavoine
du Lot-et-Garonne + Madame Chardavoine
+ Bernard Cominotto

s  Frédéric Duhart, Ingerop Patrick Dub ¢
+ Patrick Dubrune

- IEDIdE Riﬁs, NE'EIrEfI"IE ™ Jennifer Garnier
* Jacques Lartigaut
s+ Yves Tigoulet

L"atelier s"est déroulé en 2 temps :

. Un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de
concertation et les principaux points du projet de déviation

. Un deuxigéme temps participatif d"échanges avec les participants sur les 2 thématiques

1- Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commencé le 14 octobre avec une réunion publique. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusgu'au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres sont
disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation (mairies de Marmande,
Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, siéges de Val de Garonne Agglomération et du
Département), et en format numérigue sur le site internet du Département. Ces registres
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permettent a chacun de s"exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier et email sont
également disponibles.

L'objectif visé par les ateliers thématigues est de traiter l'intégration de ['ouvrage sur le
territoire a travers 2 thématiques - « intégration paysagére et gestion des nuisances » et «
usages et mobilités ». La concertation est aussi le moment de signaler toutes les sensibilités
sur le territoire et de faire des suggestions et des remarques sur des points qui n"auraient pas
été pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de chaque usager(e) du
territoire afin d’améliorer le projet.

2- Présentation du projet (cf diaporama)

Le projet de la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a &t& mise en service en juin 2009. Le projet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

» Détourner le trafic de transit du centre de lI'agglomération et accompagner la
requalification des boulevards

»  Décongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

»  Contribuer au développement économigue de I'Est de I'agglomération

» Désenclaver le Tonneinguais et faciliter I'accés au réseau autoroutier

= Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

*  Prendre en compte et développer les liaisons douces (piétons, cyclistes)

Concernant le calendrier prévisionnel du projet : les études préliminaires dont celles relatives
aux trafics ont eu lieu en 2019. La phase de concertation se déroule jusqu'a la fin de I'année
(14 décembre 2020). U'enquéte publigue est envisagée en 2021. L'année 2022 sera consacrée
a I'obtention des autorisations administratives, au développement du projet global et aux
consultations des entreprises. Les travaux pourront alors se dérouler en 2023, pour une mise
en service fin 2024.

La route concernée sera une 2x1 voie, la vitesse y sera limitée a 80 km/h, comme c'est déja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n'y aura aucun accés direct sur la déviation a
I'exception de la rue Héléne Boucher, située dans la continuité du tracé.

Trois secteurs de variantes d'aménagement ont &té identifiés :

"  UUn 1¥ secteur au niveau de la voie communale n*15 / voie ferrée f rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d'Escanteloup :

o Variante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée
o Variante 2 : un rétablissement sous un ocuvrage d'art dédié.

*  Un 2*™ secteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.
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=  Un 3™ secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et la rocade :

2 Wariante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
2 Wariante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

Parmi les impacts sur 'environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types
d'impacts :

»  |es impacts sur I'environnement physigue : notamment la guestion de |a gestion des
eaux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifigue. Un recours
preférentiel a I'infiltration des eaux est étudié, et une attention particuligre est
accordée a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

= Les impacts sur le milieu naturel : I'inventaire écologique de la faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC (évitement, réduction,
compensation) sera appliguée.

=  Les impacts sur le milieu humain - il s"agit de I'intégration paysagére et architecturale
(pour lequel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour
les riverains, du traitement des nuisances sonores, et enfin de la prise en compte des
déplacements doux.

3. Echanges avec les participants
= Remarques générales
Sur le tracé proposé

Plusieurs participants trouvent regrettable d°étre consultés uniguement pour les détails et non
pas sur le fond méme du projet, et notamment Fetude du trace. Malgre la prévision de longue
dote de o déviation, ces personnes guraient aimé que le prajet soit modifiable, et émettent
des idées sur le déplocement du tracé. Il est a ce titre demandé des précisions sur la date de
prise de décision du projet.

Le Département répond que le PLU (plan local d'urbanisme) a été élaboré dans les années
1990. Depuis, I'emplacement de la future déviation a été récupéré par le Conseil
départemental, qui a alors voté un plan de modernisation du réseau routier en 2009, plan
dans lequel le projet est inscrit. Le calendrier de I'avénement de la rocade est ainsi connu
depuis 2010.

Concernant le déplacement du tracé de 'autre cdté de la piste de |'aérodrome : le
Département expligue que le linéaire ainsi créé serait de Skm de déviation, au lieu de 2.5km.
La conséguence serait une véritable perte d'opportunité concernant le report du trafic de
transit : la déviation ne serait pas attirante pour les usagers et le projet ne se justifierait donc
plus

Cluant a la proposition de déplacer le trongon au niveau du 2® rond-point du Gifi pour desservir
les commerces environnants, elle ne fait que déplacer la problématique de nuisance touchant
les habitations.
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Enfin, et en réponse a une guestion demandant le lien entre le PLU et le praojet, le Département
souligne que les constructions récentes ont été rendues possibles par le veeu des propriétaires
des terrains situés le long du tracé. En effet, bien que 'emplacement réservé porté au PLU en
faveur du Département permet de geler la constructibilité des terrains situés dans cet
Emplacement réservé, la constructibilité des terrains alentours est quant @ elle toujours
autorisee. Il est souvent difficile de trouver un equilibre entre le fait de geler des terrains
publics et autoriser des constructions privées légitimes.

Il est néanmoins précisé que 'Emplacement Réservé (ou ER) est I'outil réglementaire adapté
pour informer le public sur le devenir & court, moyen ou long terme du secteur concerng par
I'ER.

Ainsi, en matiére de droit d'urbanisme, la vocation de chaque ER doit étre précisée afin que
toutes personnes désireuses de construire ou d'acheter un bien immaobilier puissent disposer
des &léments d'appréciation dans 'environnement proche de son projet personnel afin de
prendre sa décision en connaissance de cause.

Sur l'intégration de la nature au projet

La discussion sur le projet souléve des questions environnementales. Plusieurs sollicitations
arales et crites sont émises quant d la ré-inclusion de la faune et de la flore et Nimportance
de laisser de la ploce a la nature. Une autre question o porté sur lo réutilisation de la terre
déplacée lors des travaux.

Le Département rappelle que le projet s'inscrit sur une emprise limitée. Des protections
phonigques le long de I'ouvrage seront mises en place |a ol elles sont nécessaires, c'est-a-dire
au niveau des habitations.

Le Département a fait réaliser par des écologues certifiés des inventaires faunistiques et
floristigues afin de définir les impacts du projet. Le Département respectera les milieux
concernés et la biodiversité présente en appliquant le principe d'ERC (Ewiter-Réduire-
Compenser). Pour chaque enjeu, des solutions seront donc mises en ceuvre conformément
aux autorisations environnementales qui seront délivrées.

CQuant a la réutilisation de la terre du chantier, elle est prévue pour la réalisation des merlons
de protection autant que possible.

Sur 'urbanisation future de Marmande

Les participants s'enguiérent de Favenir du développement urbain de Fogglomération. ils
soulignent 'importance de prévair la ville sur plusieurs décennies, pour anticiper I'évolution de
Furbanisation. Il est également demandé quel est e lien entre la révision du PLU et le projet de
deviation.

L'outil permettant d'anticiper I'évolution de I'urbanisation et d'organiser le développement
urbain est par essence le PLU. Le public doit donc avant tout se tourner vers ce document (qui
d'ailleurs @ chaque révision, fait I'objet d'une enquéte publique) pour disposer d'une vision
sur le devenir de ['urbanisation. C'est en ce sens que la déviation Est de Marmande est prévue
et bien inscrite au sein du PLU
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Ingerop précise que la déviation a pour vocation essentielle de sortir le flux de transit qui n’a
pas vocation & passer en centre-ville mais bien en périphérie de la zone urbaine. Une
requalification des boulevards sera ainsi possible afin de les rendre plus attractifs. La déviation
répond donc en partie a certaines évolutions urbaines de Marmande.

Un résident du hameau du Cramat se dit fier que le projet se concrétise enfin, mais il craint les
nuisances qu'elles pourraient engendrer prés de son habitation.

C'est justement les nuisances gui sont I'objet de la premiére partie thématigue de la réunion.

= 1% thématigue : « intégration paysagére et réduction des nuisances »

La premiére partie de |'atelier consistait & diagnostiquer les sensibilités le long du tracé aussi
bien concernant l'intégration paysagére gue les nuisances sonores. Pour cela des plans du
projet ont &té proposés aux participants, ainsi que des exemples d'aménagements
d'intégration paysagére et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir des
réactions. Nous propaosons la synthése des remarques écrites et orales des participants ainsi
que les reponses apportées par le Déepartement et le bureau d'études Ingerop.

Ingerop présente le principe du remblai routier, qui concerne deux zones du projet), les
options du traitement paysager comprenant la végétalisation des bords de la route et la mise
a distance paysagére des habitations (écrans végétalisés).

Les protections contre le bruit sont quant & elles obligatoires en cas de dépassement des
seuils. Il est ainsi possible de mettre des écrans antibruit, ou des buttes antibruit (appelés
merlons) qui ont pour effet de faire monter le son.

Un reésident du hameou du Cramat exprime ses inguietudes guant ou possage de plusieurs
dizaines de camions quotidiens devant sa maison. I eraint notamment pour la sécurité de la
zone, sachant que des cars scolaires et des vehicules avec enfants y passent chague jour.
Content de Moboutissement du projet, il est inguiet de ses conséquences, notamment
concernant le earrefour envisage en face de sa maison sur Navenue Renée Cassin, en face du
haomeau du Cramat.

Le Département précise que le type de carrefour qui sera choisi n"est pas encore défini. Il
pourra s'agir aussi bien d'un giratoire que d'un carrefour a feux ou d’un tourne-a-gauche. Dans
tous les cas, la sécurité sera pris en compte prioritairement. L'option d'un raccordement sur
le rond-point avec la création d'une cinquiéme branche semble quant & elle soulever des
difficultés technigues et fonciéres importantes.

Concernant le trafic de camions, les porteurs du projet vont rencontrer de nouveau les serres
de Perrinot, pour vérifier le nombre exact de camions circulant. En effet, la perception des
habitants est plus élevée que le nombre &voqué par I'entreprise en début d’année. De plus,
ces camions gui aujourd’hui passent prés de la voie ferrée feront demain le tour par le
giratoire de la rue Mermoz. Les poids lourds vus au niveau du Cramat sont ceux qui sortent de
la zone.

Au sujet des nuisonces sonores, les participants s enguiérent de la focon dont sont choisies les
protections. Une personne évogue notamment lo possibilité d’une semi-couverture de lo
chaussée.
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Ingerop explique gue les niveaux sonores actuels dans la zone du tracé se situent entre 45 et
50 décibels en moyenne en journge. Le trafic prévisionnel de la déviation est suffisamment
modeére, pour ne pas aveir 8 recourir @ la mise en place de semi-couvertures, solution
disproportionnée.

La mesure des niveaux sonores actuels et la projection avec le trafic généré par le projet sont
nécessaires pour définir le niveau de protection auguel les habitants ont droit. 5i les seuils
reglementaires venaient a &tre dépasses par le trafic routier, le maitre d'ouvrage a 'obligation
de mettre des protections. Pour déterminer ce dépassement, on fait une projection du trafic
20 ans aprés la mise en service, ce qui fournit une hypothése trés sécuritaire pour le riverain.

A titre de comparaison, le Département invite les participants a aller se balader en semaine
dans la zone de la rocade existante au Mord-Ouest, notamment derriére les protections
acoustiques, pour se faire une idée du niveau sonore moyen qui sera respecté par le projet.

Une personne interroge Nopportunité d’utiliser des revétements phoniques, @ l'instar de ce qui
est fait dans certoins pays nordigues.

Le Département appuie cette idée sur I'exemple de la rocade existante au Nord-Ouest ol cela
existe déja. Il est précisé que les calculs actuels prennent en compte des enrobés classiques.
Or, le projet prévoit un enrobé phonique qui réduira davantage encore le bruit par rapport
aux projections.

Ingerop précise que le bruit produit par le trafic est issu dans un premier temps du moteur,
puis du bruit de roulement (contact avec la chaussée), qui devient prépondérant au-dela d'une
certaine vitesse (50 km/h). Les poids lourds avec frigo et avec baches générent également une
part du somn émis.

A ce titre, un participant témoigne de 'efficacité des protections phonigues qu'il @ pu constater
en empruntant la voie cyclable qui longe la déviation nord, a 'arriére des protections.

Les participants s'enquiérent du matériou utilisé dans les écrans antibruit, et de ce qui freine
le son dans les écrans absorbants.

Ingerop expliqgue que ces écrans peuvent tre en plexiglas, ce qui a le désavantage de réfléchir
le bruit vers le cité opposé, et nécessite beaucoup d'entretien pour garder 'effet de
transparence. Les écrans absorbants en béton sont de plusieurs types - en béton contenant
de I'air, de la fibre de verre ou de la fibre de bois, ils permettent de pieger le son. Les motifs
dessinés sur les écrans (ou stries), en vertical ou en horizontal) déterminent également la
capacité d'absorption du son. Dans le cas des déviations d'Agen ou de Villeneuve-sur-Lot, ce
sont des murs de béton avec fibre de bois gui ont &t& mis en place. Au-deld du matériau
toutefois, il est important de bien choisir la hauteur du mur, notamment dans le cas des murs
réfléchissant.

Toujours dans le cas des écrans antibruit, un participont demande si le son a plutdt tendance
g retomber ou g partir en hauteur.

Il est gussi demandé aux intervenants d guelle distance retombe le bruit qui est stoppé par les
ecrans antibruit.

Ingerop répond que le son part en hauteur : I'onde sonore est moins forte @ mesure gu’elle se
diffuse dans I'air.
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Le bruit issu de la déviation retombera donc trés loin, jusqu'a 200 métres mais de fagon trés
atténuée. A cette distance, il est faiblement perceptible. Cela dépend également des wents
dominants.

Concernant les alternatives aux écrans antibruit, il est évogqué les merlons végétalises
favorables a Fintégrotion paysageére de Fouvrage. Le merlon souléve d'autres questions - la
difference de cout par rapport gux écrans, 'entretien ou encore leur constitution.

Ingerop explique gue le merlon est constitué de terre compactée (sans structure interne) et
peut étre végétalisé, ce qui est par ailleurs plus favorable a la faune et la flore. Toutefois, cette
solution nécessite plus d'entretien ainsi qu'une emprise plus importante. Techniguement, un
écran anti-bruit est plus efficace pour moins d’emprise au sol. Concernant la différence de
coit, elle est de 1 a 10 entre les deux solutions. Le colt du merlon est également fonction du
remblai disponible sur place. En effet, importer du remblai colte cher.

Les participants globalement confirment leur intérét pour la solution végétalizée.
Quelgu’un demande 'emprise du projet.

Le Département a acheté une bande de 50 métres environ. La partie revétue fait environ 10
métres. Elle sera placée au maximum dans I'axe de 'emplacement réservé. Toutefois, par
endroits, elle navigue différemment dans cette bande et I'espace laissé de part et d"autre de
la route peut varier de quelgues métres.

En conclusion de cette partie, Ingerop verifie que les propositions sur I'intégration paysagére
actuelles sont suffisantes. Les participants n‘ont pas de commentaire particulier a faire
concernant I'integration de I'ouvrage, qu'ils approuvent.

= = thématigque : usages et mobilités

Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise a faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mobilités le long du trace. Elle
expose aussi les rétablissements  envisagés secteur par secteur et les  wvariantes
d'aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

» Secteur 1 : rue Héléne Boucher/VC 15/rue d’Escanteloup

La variante proposée concerne la rue d’'Escanteloup. La variante 1 consiste a la retablir sous
le méme ouvrage d'art gue celui du franchissement de la wvoie ferrée, selon un tracé
particulier. La variante 2 rétablit la rue en la faisant passer dans le remblai de la future
déviation, et ne modifie pas le tracé de la rue d'Escanteloup.

Une rampe est proposée pour les vélos et les piétons. Le passage & niveau sera détruit. Une
voie verte sera aménagée a coté et parallélement a la déviation, séparée de la route par un
mur.

La VC15 doit &tre rétablie pour assurer la desserte des serres de Perrinot et de I'entreprise de
M. Bordes. Du coté de la voie ferrée, le raccordement ne pose pas de probléme. Pour celui de
la RD 299, il est proposé la mise en place d'un carrefour, dont la forme reste & déterminer, au
niveau du hameau du Cramat. Il n'est pas possible de rattacher une cinguieéme branche au
giratoire sans impacter les batis mitoyens a ce carrefour.
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Enfin, la rue Héléne Boucher devra étre aménagée pour répondre a des problématiques de
sécurisation des mouvements piétons notamment. On peut envisager notamment de fermer
le tourne-a-gauche et de le renvoyer sur le giratoire. Toutes les propositions sont les
bienvenues pour ce sujet dont I'importance avait été sous-estimée avant la concertation.

Un participant suggére la création d’un muret de séparation entre le giratoire de Cramat et le
giratoire de lo RD 813, pour éviter le tourne-d-gauche. Il propose aussi la création d’'un passage
inférieur au droit du giratoire de la RD 813 pour piétons et vélos.

Ingerop répond que ces idées pourraient en effet permettre de sécuriser le lieu. Elles seront
étudiées finement pour permettre le franchissement de la route par les piétons et cyclistes.

Il est aussi suggere de metire des panneaux entrée et sortie de 'agglomeération entre lo voie
SENCF et Fentrée du hameau du Cramat, pour limiter la vitesse des véhicules venant de la rocade
@ 50 km/h. Les autres participants confirment gu’il y a un probléme de survitesse sur cette
Zone.

Ingerop confirme que ces panneaux seront bien présents a cet endroit-la, et que cette zone
sera toujours en agglomération.

Autre idée : le raccordement de la piste cyclable nord-ouest avec le giratoire de Castaing : c’est-
d-dire entre le giratoire de Virazeil et jusgqu’'d lo rue d'Escanteloup, le long de la rocade. Nl
s'agirait aussi de la raccorder @ la rue Gounot sous Fouvrage, en paralléle de la voie.

En effet, la seule voie verte présente aujourd’hui dans le projet est entre la rue d Escanteloup
et la RD B13. Pour le reste du linéaire, il serait intéressant de mutualiser les voies vertes avec

les chemins d’entretien préwus le long de l'ouvrage. Ingerop va explorer cette idée, qui
pourrait en effet prévoir une meilleure sécurite, bien gu’elle suppose d'élargir I'ouvrage.

Au sujet des deux variantes de la rue d’Escanteloup ;

Les participants soulévent ['importance du rétablissement de cette rue dans la poursuite de
I'activité économique des serres. La variante 2 leur semble plus logique que la variante 1.

Ingerop confirme qu’il est important de conserver la route pour les camions, et que la variante
2 proposerait une route plus large et plus sécurisée que la premiére. Elle intégrera néanmaoins
des dispositifs pour limiter la vitesse sur cet axe limité @ 50 km/h ol I'on constate des
problémes récurrents de survitesse.

Quelgu’un demande ce que deviendra le passage a niveau.

Il est rappelé que la déviation passera au-dessus de la voie ferrée et que le passage a niveau
existant devrait &tre supprimé.

*  Secteur 2 : rue lean Mermoz

Au niveau de la rue Jean Mermoz, une desserte giratoire est envisagée avec des traversées
pietonnes et oyclistes.

Concernant les aménagements au niveau du giratoire de la rue Jean Mermoz - les participants
pensent qu'il serait intéressant de desservir par voie cyclable les jordins municipaux,
Faérodrome, le golf, le collége et gymnase. On pourrait ainsi envisager de créer une piste
cyclable et piétonne sur le giratoire avec sécurisation par panneaux et éclairages publics.
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Une traversée pietonne est déja prévue avec certitude, a niveauw. Ingerop confirme gu’on peut
effectivement aménager guelgque chose de plus large pour les vélos. Coté campagne, c'est
néanmains a la ville ou @ I'ageglomération d envisager un prolongement de la piste cyclable
dans le cadre des schémas cyclables.

Concernant F'emplacement du rond-point - un participant se demande pourguoi il n'est pas
placé un peu plus loin vers 'Est, moins proche des habitations.

Le Département explique que le tracé proposé et 'aménagement du carrefour giratoire ont
été choisis ainsi en raison de I'emplacement réservé. Toutefois, Ingerop &tudiera un léger
déplacement de I'axe a I'Est pour s"éloigner des habitations, notamment de la résidence
Heliante. Ingerop se mettra en contact également avec le groupe Lizi Creuset afin de ne pas
limiter les possibilités d’extension du site industriel.

Concernant les bassins de rétention, un participant souhaite qu’ils soient placés en amont de
la rocade, en raison notamment des nuisances moustigues.

Cette solution n'est pas celle retenue par |l projet de base, et ne va pas de soi, car en temps
normal de tels bassins se placent cdté aval. Néanmaoins, I'idée est prise en note car le dénivelé
n'est pas trés important.

Concernant le risque d'inondation du ruisseau de Bouilhats -

Ingerop répond que la zone inondable est en cours de caractérisation par une étude
commandée par la DDT. Les résultats sont & venir ; il s'agira d essayer de la réduire autant que
possible. Le projet sera de toute facon adapté a cette problématigue : la déviation ne générera
pas de risque supplémentaire d'inondation.

* Secteur 3 : rue Saint-Exupéry frue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera fermée. Il y a deux variantes concernant le
rétablissement de la rue Charles Gounod. Dans la premiére, la déviation passe sous la rue
Gounod. Dans la seconde serait créé un giratoire.

Les participants expriment dans un premier temps leur préférence pour la variante 2, celle du
rond-point, gui permettrait de desservir dovantoge de zones et d'optimiser la trajectoire des
agutobus. Une personne toutefois préféere le pont.

Ingerop rappelle que le point négatif du giratoire est qu’il crée des discontinuités sur le temps
de parcours et présente également des impacts en termes de bruit, en plus d’un afflux de
circulation. Le pont crée certes une barrigre visuelle, mais limite les nuisances sonares.

Au regard de ces nuisances, les participants concédent les qualités de la variante 1, qui
propose aussi des possibilités d'arborer le paysage, sans toutefois avoir d'avis tranchés et
unanimes sur la guestion.

Une guestion relative @ Fassainissement de la zone est posée.
Cet aspect est en cours d'étude et bien intégre au projet.
Une autre remargue est soulevée concernant Fentretien des fossés rue d'Fscanteloup.

Cette gquestion reléve de la mairie de Marmande.
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Le Département remercie les participants pour leur présence et invite chacun(e) @ continuer
de s'exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thématigue n°4 - Mardi 17 novembre - 18h-20h
Compte-rendu des échanges

Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département a réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités a 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui s etaient déja inscrites
lors de la réunion publique, via internet ou par téléphone, de participer @ ces temps
d"échanges mais également de permettre a de nouvelles personnes de se mobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont été dédoublés en 8 sessions d'ateliers étalées sur 4 jours -

- Jeudi 12 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Jeudi 26 novembre — 15h-17h f 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de fagom arbitraire, par ordre
alphabétique. Chague participant avait néanmoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1¥ proposé ne pouvait [ui convenir. Une invitation nominative a été par la suite
envoyee a chague participant par le Département.

Etaient présents a ce quatrieme atelier :

Four |'éguipe projet : Four les participants :
» Serge Bouzerand, Département du Lot-et * Maryse Fargeas
Garonne * Francine Gauban

» Fredéric Duhart, Ingerop * Jean—Ham Gaudron
* Sandrine Labeau

#+ |[solde Rivas, Neorama ¢ Maryvonne Legendre
« Maryse Leroy

* Paul-Henri Martin

L'atelier s"est déroulé en 2 temps :

. un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de
concertation et les principaux points du projet de déviation

. un deuxiéme temps participatif d'échanges avec les participants sur les 2 thématiques

1. Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commencé le 14 octobre avec une réunion publique. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusqu’au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres sont
disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation (mairies de Marmande,
Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, siéges de WVal de Garonne Agglomération et du
Département), et en format numeérigue sur le site internet du Département. Ces registres
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permettent & chacun de s"exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier et email sont
eégalement disponibles.

L'objectif visé par les ateliers thématigues est de traiter 'intégration de 'ouvrage sur le
territoire a travers 2 thématigues : « intégration paysagére et gestion des nuisances » et «
usages et mobilités »_ La concertation est aussi le moment de signaler toutes les sensibilités
sur le territoire et de faire des suggestions et des remarques sur des points qui n"auraient pas
eté pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de chague usager{e) du
territoire afin d"améliorer le projet.

2. Présentation du projet

Le projet de la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025% du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a été mise en service en juin 2009. Le praojet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

*  Détourner le trafic de transit du centre de l'agglomération et accompagner la
regualification des boulevards

»  Décongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

» Contribuer au développement économique de I'Est de 'agglomération

» Deésenclaver le Tonneinguais et faciliter I'accés au réseau autoroutier

®»  Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

*  Prendre en compte et développer les liaisons douces (piétons, cyclistes)

Concernant le calendrier prévisionnel du projet : les études préliminaires dont celles relatives
aux trafics ont eu lieu en 2019. La phase de concertation se déroule jusqu’a la fin de I'année
(14 décembre 2020). L'enquéte publigue est envisagée en 2021. L'année 2022 sera consacrée
a I'obtention des autorisations administratives, au développement du projet global et aux
consultations des entreprises. Les travaux pourront alors se dérouler en 2023, pour une mise
en service fin 2024.

La route concernée sera une 2x1 voie, la vitesse y sera limitée a 80 km/h, comme c'est déja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n'y aura aucun accés direct sur la déviation a
I'exception de la rue Héléne Boucher, située dans la continuité du tracé.

Trois secteurs de variantes d'aménagement ont &té identifiés :

*  Un 1% secteur au niveau de la voie communale n®*15 / voie ferrée [ rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d’Escanteloup -

o Variante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée
o Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d'art dédis.

" Un 2*™ secteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.
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= Un 3% secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et la rocade :

o Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
o Variante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

Parmi les impacts sur 'environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types
d'impacts :
®»  Les impacts sur 'environnement physique : notamment la question de la gestion des
egux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifique. Un recours
preférentiel a l'infiltration des eaux est &tudié, et une attention particuligre est
accordée a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.
®  Les impacts sur le milieu naturel : l'inventaire écologigue de la faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC (évitement, réduction,
compensation) sera appliquée.
®  Les impacts sur le milieu humain : il s"agit de |'intégration paysagére et architecturale
(pour lequel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour
les riverains, du traitement des nuisances sonores, et enfin de la prise en compte des
déplacements dou.

3. Echanges avec les participants

= Remarques générales
Sur le tracé proposé

Plusieurs personnes contestent le tracé de lo déviation. Bien qu’il ait été prévu depuis 30 ans,
elles regrettent que personne ne semble s'6tre posé la question de le déplacer. Les participants
proposent de faire passer la route derriére 'aérodrome pour ensuite retomber derriére la zone
commerciale, par exemple en utilisant des routes de campagne déja existantes.

Le Département explique que cette option ne serait pas adaptée pour I'attractivité de la
nouvelle route : le parcours serait plus long et la déviation perdrait alors de son sens. Plus la
route serait éloignée de Marmande, et moins il serait possible de capter le trafic. De plus, la
déviation sera une infrastructure plus sécurisante que des voies existantes.

Il est rappelé que le couloir réservé est inscrit au PLU (plan local d'urbanisme). Le Département
a acheté 50% des terrains sur le tracé. En effet, il a été mis en demeure par des propriétaires
impactés, et était dans une obligation légale d"acquérir ces terrains. Quant a la question des
acquisitions sur le couloir réservé, le Département aurait pu acheter sur une bande plus
importante pour limiter les constructions dans le secteur. Toutefois, il a fallu trouver un
équilibre car certains propriétaires ne souhaitaient pas forcément vendre une plus grande part
de leurs terrains.

Enfin, une participante souligne qu’éloigner le tracé supposerait aussi de détruire des terrains
agricoles, dont le rile est pourtant essentiel pour "activité économigue et "alimentation
locales.
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Sur la communication autour du projet

Des participants regrettent Uartificiolisotion des sols induite par le projet, ainsi que la baisse
de la valeur des maisons situées g proximité de lo future déviation. Plusieurs personnes
constatent leurs difficultés o accéder a Vinformation du projet, et mettent en couse les
promoteurs immobiliers ou notaires qui ont réalisé des ventes sans informer préalablement du
prajet. Avant la réunion publigue, peu d'habitants étaient informés de la reprise du projet,
selon les participants.

A ce sujet, Neorama rappelle que malgré I'information officielle diffusée pour informer sur le
projet et la phase de concertation publique [distribution et boitage de flyer, site internet,
affichage en mairie, communigqué de presse_), il est toujours difficile de réussir & informer
correctement toutes les personnes concernées. Tous les participants ne doivent pas hésiter a
faire circuler I'information auprés de leurs voisins et d'inviter a participer a la concertation.

Concernant la plus-value du projet, Ingerop rappelle les forts bénéfices attendus sur le centre-
ville de Marmande : |e trafic de transit (VL et PL) qui n'a pas vocation a passer en centre-ville
doit &tre détourné en périphérie comme dans toutes les agglomérations. Réaliser une
infrastructure dédiée a cette vocation permettra par ailleurs d’améliorer I"attractivité et le
cadre urbain du centre-ville.

il est demandé comment les habitants pourront s'informer de la décision finale du maitre
d’ouvrage, et comment sorganisera la continuité de l'information a l'issue de ces ateliers.

Au 14 décembre 2020, date de cldture de cette phase de concertation, le Département
analysera toutes les contributions recues depuis 2 mois ainsi que les échanges et demandes
issues de la réunion publique et des 8 ateliers thématiques. Cette analyse et les décisions qui
seront prises par le Département seront formalisées au sein d'un document, appelé Bilan de
la concertation. Ce Bilan de la concertation fera I'objet d'une délibération par le Conseil
départemental. Dés lors, il s"agira donc d'un document transmissible & 'ensemble du public.
Ce document argumenté sera a minima accessible sur le site Internet du Département ainsi
qu’en version papier au sein des 5 lieux de concertation {mairie de Marmande, mairie de
Virazeil, mairie de Saint-Pardoux-du-Breuil, sidge de Val de Garonne Agglomération et I'Hatel
du Département). Les conseils municipaux pourront aussi se faire le relais de l'information.
De plus, conformément au souhait du Département, un comité de suivi constitué d habitants
intéressés par la démarche, sera constitué afin d’étre associé a 'avancée des études. Par
gilleurs, 'enquéte publique aura lieu fin 2021. Elle sera également un moment de participation
pour le public qui pourra venir s'informer et faire ses remarques auprés du commissaire
enquéteur désigné par le tribunal administratif.

D'une maniére générale, le public sera informeé des grandes étapes de |a vie du projet (dépot
des dossiers réglementaires, démarrage de 'Enquéte Publique, délivrance des autorisations
administratives___) par voie de presse, affichages dans les lieux publics dont les mairies, sur le
site Internet du département_.

Sur le trafic induit par la nouvelle route
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Un participant s'inguiéte de la soturation de la future route, et s'interroge sur 'obsence de
bénéfices du report de trafic des 2x2 voies des boulevards sur une route de 2xl voie a extérieur
de la ville. Une autre personne témoigne de l'importance du trafic sur la déviation Nord.

Il est rappelé que le trafic attendu sur la déviation Est s’approchera des 7 500 véhicules par
jour {contre 10 000 pour la déviation Nord) : si ce chiffre peut sembler haut, il ne s'agit pas
d'un cas de saturation comme a Agen ou @ Bordeaux. Le Département ajoute que la mairie
prévoit de réaménager les boulevards pour redonner un caractére urbain aux espaces [voies
douces, navettes gratuites, transport en commun__).

= 1% thématigue : ¥ intégration paysagére et réduction des nuisances »

La premiére partie de I'atelier consistait a diagnostiquer les sensibilités le long du tracé aussi
bien concernant I'intégration paysagére gue les nuisances sonores. Pour cela des plans du
projet ont &té proposés aux participants, ainsi gque des exemples d’aménagements
d'intégration paysagére et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir des
réactions. Nous proposons la synthése des remarques écrites et orales des participants ainsi
que les réponses apportées par le Département et le bureau d'études Ingerop.

Les participants s'enguigrent de la facon dont sont menées les études pour déterminer le
niveau sonore, et notamment si chague habitation est prise en compte.

Ingerop expligue que I'étude est menée pour chague habitation et pour chaque étage dans le
cas d'immeuble, afin de respecter en tout point du tracé les niveaux de seuils autorisés. La
modélisation se base sur le trafic projeté 20 ans aprés la mise en service de 'ouvrage, en
prenant en compte la progression de trafic attendue. Il est important de noter que les calculs
de modélisation se basent sur les hypothéses les plus défavorables pour le maitre d ouvrage :
des progressions de trafic fortes, un enrobé de la chaussée standard... Dans la réalité, les
progressions de trafic ne seront pas atteintes, et il devrait &tre utilisé un enrobé phonique qui
fait piége a son et permettra de baisser de 2 a 3 décibels (soit de diviser par deux le niveau
sonore pergu) le bruit. Les modélisations intégrent donc des marges de sécurités significatives.

Concernant le bruit généré par |la rocade, il proviendra principalement du bruit de roulement,
plutét que du bruit du moteur. Le Département précise qu'il s'agit toutefois de wvaleurs
moyennes, et que le bruit en émergence n'est pas pris en compte, par exemple le passage
ponctuel d'une moto bruyante.

Un participant témaigne que les aménagements existants sur la partie Nord de la rocode sont
trés efficaces au niveaw de lo protection contre e bruit : on ne reléve pos de nuisances
extraordinaires @ cet endroit.

Concernant les nuisances sur Fenvironnement, un participant reléve la présence de ZAU (zones
g urbaniser) dans le PLU au milieu des champs, et s'inguiéte de la protection de ces endroits.

Le Département expliqgue gu'il existe des régles d'inconstructibilité sur 70 @ 75 métres a partir
de 'ouvrage. La régle d’antériorité impose au maitre d'ouvrage de tenir compte de ce qui est
construit au moment de la construction de la déviation. Le Département n'a pas a tenir
compte de ce qui pourrait &tre construit ultérieurement dans la zone. En effet, quand un
promoteur immobilier achéte un terrain en ZAU, c'est a lui d’assurer le respect de cette zone
d'inconstructibilité a partir de la route.
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Une autre participante demande 57l est possible de boiser les espaces disponibles au bord de
la déviation.

Concernant la végétalisation des espaces au bord de I'ouvrage, elle est en effet possible. Le
Département n'a pas d'obligation d’aménager de nouveaux espaces verts, mais il pourra
affecter des terrains @ proximité de la rocade pour cet usage.

Les participants relévent importance des nuisances a la fois visuelles {mur) et sonores (bruit
de fond) pour lo résidence Héliante, construite en 2007 et située § proximité immédiate du
rond-point de la rue Jean Mermoz (secteur 2) et de ['axe du tracé.

La protection de cette résidence sera bien entendu intégrée aux aménagements. A cet
endroit-1a, des protections phonigues importantes sont obligatoires pour respecter le seuil
des 60 décibels moyen en journée. Il s’agira plus probablement de murs que de merlons. Pour
limiter au maximum les nuisances visuelles, il est ensuite possible de réaliser des
aménagements architecturaux et paysagers sur ces protections phonigues du cdté de la
résidence. De plus, il est confirmé que |le bruit sera calculé a chague étage, car le bruit monte.

Une participante estime tout de méme que cela constitue une catastrophe pour les habitants
venus chercher de lo tranquillité, comme des personnes dgées qui aiment le calme. Les murs
seront obligatoirement trés hauts car lo résidence comporte un étoge, ce qui constitue une
baisse impartante de la qualité de vie des résidents.

Des participants font état du bruit des infrastructures routiéres existantes ou nord du troce, et
demande si les écrans de la rocade vont aider & réduire ces nuisances.

Actuellement, le trafic sur les routes citées n'est pas protégé du bruit. Demain, la source du
bruit sera rapprochée, mais des protections phonigques seront installées, ainsi qu’un
revétement spécial pour limiter le bruit. Le Département évoque I'idée de prolonger les
protections phonigues jusqu’au giratoire.

Une gquestion porte sur la courbe décrite par la déviation pour rejoindre le rond-point de la
RDG33.

Ingerop explique que la forme et I'emplacement du rond-point conditionnent I'axe donné a la
route. L'optimisation de ce tracé est néanmoins a I'étude : 'objectif du Département est de

I"éloigner au maximum des maisons.

Dans ce cas, les maisons situées dans cette zone auront tout de méme droit aux protections
phoniques, car le déplacement du tracé sera au maximum d'une dizaine de métres.

Il est demandé ce gui se passe si les mesures font état d'un niveau sonore de 59.9 DB, qui est
juste en dessous du seuil réglementaire pour la mise en ploce de protections phonigues.

Puisgue les mesures regroupent généralement plusieurs habitations proches, il est trés peu
probable qu'une maison se retrouve dans ce cas de figure. Si c’était le cas d'un groupement
de logements, des protections seraient aménagées.

Au sujet de Uospeet visuel des protections phonigues (écrans antibruit, merlons,
végétalisation).

Le Département précise que les écrans antibruit coltent environ 500 euros le métre carré : le
merlon sera donc préféré dans les endroits ol ce choix est possible. Quant a I'aspect des murs
antibruit, il est indiqué aux riverains qu’un traitement végétal est possible.
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De plus, le Département confirme qu'il est possible de végétaliser davantage le coté extérieur
gu'intérieur des merlons, pour compenser la perte de la vue dégagée et ne pas wvoir les
camions passer.

Un participant trouve les merlons plus agréables visuellement, car ils permettent une
végétalisation.

= 2= thématigue : usages et mobilités

Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise & faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mobilités le long du tracé. Elle
expose aussi les rétablissements enwvisagés secteur par secteur et les wvariantes
d'aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

+ Secteur 1 : rue Héléne Boucher/VC 15/rue d’Escanteloup

La variante proposée concerne la rue d'Escanteloup. La variante 1 consiste a la rétablir sous
le méme ouvrage d'art que celui du franchissement de la voie ferrée, selon un tracé
particulier. La variante 2 rétablit la rue en la faisant passer dans le remblai de la future
déviation, et ne modifie pas |e tracé de la rue d’Escanteloup.

Une rampe est proposée pour les vélos et les piétons. Le passage a niveau sera supprimeé, le
franchissement de voie ferrée fera 7 métres de hauteur. Une voie verte sera aménagée a coté
et parallélement a la déviation, séparée de la route par un mur.

La WC15 doit Etre rétablie pour assurer la desserte des serres de Perrinot et de 'entreprise de
M. Bordes. Du coté de la voie ferrée, le raccordement ne pose pas de probléme. Pour celui de
la RD 299, il est proposé la mise en place d'un carrefour, dont la forme reste a déterminer,
proche de I'accés au hameau du Cramat, ainsi que d’une contre-allée. Il n"est pas possible de
rattacher une cinquiéme branche au giratoire de fagcon sécurisée.

Enfin, la rue Héléne Boucher devra étre aménagée pour répondre a des problématiques de
sécurisation des mouvements piétons notamment. Il est notamment envisagé de fermer le
tourne-a-gauche et de le renvoyer sur le giratoire, et de placer les panneaux entrée et sortie
d'agglomération sur ce trongon.

Un participant connaissant le gquartier de la rue d'Escanteloup signale gu'il vy o de nombreuses
problématiques de vitesse. Il est favorable & ne pas maintenir la variante 2.

Ingerop confirme que la variante 1 a en effet un impact positif sur la réduction de la vitesse,
de plus le remblai représente une barriére visuelle pour les habitations environnantes.

La guestion des voies cyclables autour de Mouvrage est soulevee.

Le passage a niveau devait &tre supprimé, et une rampe installée permettra de faire passer
une voie verte paralléle a la rocade. Le projet initial n'ayant prévu un passage vélo gu'a cet
endroit, il est demandé aux participants s'ils souhaitent la poursuivre sur tout le linéaire de la
déviation.

Ceux-ci confirment les attentes des habitants pour une voie verte sur tout le long du tracé,
placée de préférence coté wville de Marmande (A noter que la voie verte devra trés
certainement traverser la rocade a certains endroits en fonction de la place disponible).
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Les intervenants sont interrogés sur Femplacement des futurs bassins de rétention d'eau, non
représentés sur lo carte proposée a atelier.

Ingerop expligue que la logique prévoit initialement de les mettre cdté aval. Néanmoins,
comme le terrain est plat, il peut &tre défendu de les mettre en amont, c’est-a-dire a ['Est du
tracé. Les éventuels problémes d'inondation seront aussi pris en compte.

Une participante signale le passage d'un cdble électrigue souterrain sous une portion de lo
future route.

Tous les réseaux concernés par la déviation seront recensés et pris en compte dans le cadre
des travaux.

Un participant demande si les serres Perrinot ouest présentent un accés par "arriére, ce qui
permettrait de résoudre en partie les problémes de trafic de camions.

Ingerop propose d'étudier cette alternative afin que le Département puisse en dégager les
bénéfices pour le secteur.

*  Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Au niveau de la rue lean Mermaoz, une desserte giratoire est envisagée aver des traversées
pigtonnes et cyclistes.

Concernant les mobilités douces sur le rond-point de la rue Jean Mermoz, une participante
signale Femprunt de cette rue par des piétons pour des balades.

Ingerop confirme la future présence d'une voie verte permettant de franchir ce rond-point.

Il est relevé Iimportance du trafic futur et des perturbations visuelles (mur antibruit) au pied
de la résidence Heliante, gui inguigte des riverains.

Le Département souligne gu’au niveau du giratoire, les véhicules seront forceés de décélérer.
MNéanmoins, les porteurs de projet sont tout & fait conscients de ces détails, et le traitement
des nuisances sera fait en conséguence.

Ingerop signale une idée apparue dans ["atelier précédent, qui serait le léger décalage vers
I'est du tracé sur ce secteur pour s éloigner des habitations et notamment de la résidence
Héliante. Deux maisons isolées seraient alors potentiellement impactées ainsi que des terrains
de I'industriel Lizi-Creuset. Cette proposition sera étudiée en prenant en compte I'ensemble
de ces aspects.

* Secteur 3 : rue Saint-Exupéry frue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera fermée. Il y a deux variantes concernant le
rétablissement de la rue Charles Gounod. Dans la premiére, la déviation passe sous la rue
Gounod. Dans la seconde serait cré€ un giratoire.

Le choix de la variante du secteur 3 ne recueille pas Funanimité, et les participants ont des avis
mitigés sur les deux solutions proposées - le rond-point permettrait une meilleure intégration
visuelle et un accés d la rocade pour les secteurs environnants.
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Ingerop précise que la création d'un carrefour giratoire sur la rocade générera une
discontinuité, obligeant les véhicules a freiner, ce gui augmente les nuisances sonores. Le
giratoire supposera la présence de murs anti-bruit, ce qui ne garantit pas une meilleure
intégration visuelle.

Me Leroy et sa seeur souhaitent vendre leur terrain (parcelle DW311, 557 métres carrés), situé
au nord du trongon de la déviation est.

5i le Département devait acquérir cette parcelle, les participants suggérent I'aménagement
d'une aire de covoiturage a cet endroit. L'option d'un parc ou d'une aire de loisirs est en
revanche écartée, en raison du peu d’attractivité de cet espace.

FEEFEFFEFFERFFREEFFEFFEFFEREFEE

Le Département remercie les participants pour leur présence et invite chacun(e) a continuer
de s'exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thématique n*5 - Mardi 24 novembre - 15h-17h
Compte-rendu des échanges

Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département a réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités a 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui s étaient déja inscrites
lors de la réunion publique, via internet ou par téléphone, de participer @ ces temps
d'échanges mais également de permettre a de nouvelles personnes de se mobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont été dédoublés en 8 sessions dateliers étalées sur 4 jours :

- Jeudi 12 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Jeudi 26 novembre — 15h-17h / 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de facon arbitraire, par ordre
alphabétique. Chague participant avait néanmoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1% propose ne pouvait lui convenir. Une invitation nominative a été par la suite
envoyee a chaque participant par le Département.

Etaient présents a ce cinguieme atelier :

Pour I'équipe projet : Pour les participants :

* Serge Bouzerand, Département # Heéléne Bolzon

du Lot-et-Garonne * Philippe Hemon
= Frédéric Duhart, Ingerop s lean-Marie Juan
+ |solde Rivas, Neorama s Camille Sassin
& Alain Tonel

L'atelier s"est déroulé en 2 temps :
. Un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de

concertation et les principaux points du projet de déviation

. un deuxieme temps participatif d"échanges avec les participants sur les 2 thématigues

1. Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commenceé le 14 octobre avec une réunion publique. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusqu’au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres sont
disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation (mairies de Marmande,
Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, siéges de Val de Garonne Agglomération et du
Departement), et en format numérique sur le site internet du Département. Ces registres
permettent a chacun de s'exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier et email sont
également disponibles.
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L'objectif visé par les ateliers thématigues est de traiter l'intégration de ['ouwvrage sur le
territoire a travers 2 thématigues : « intégration paysagére et gestion des nuisances » et «
usages et mobilités ». La concertation est aussi le moment de signaler toutes les sensibilités
sur e territoire et de faire des suggestions et des remargues sur des points gui n"auraient pas
£té pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de chaque usager(e) du
territoire afin d’améliorer le projet.

2. Présentation du projet

Le projet de la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a été mise en service en juin 2009. Le projet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

» Détourner le trafic de transit du centre de I'agglomération et accompagner la
requalification des boulevards

»  Décongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

= Contribuer au développement économigue de I'Est de I'agglomération

= Désenclaver le Tonneinguais et faciliter I'accés au réseau autoroutier

= Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

=  Prendre en compte et développer les liaisons douces (piétons, cyclistes)

Concernant le calendrier prévisionnel du projet - les études préliminaires dont celles relatives
aux trafics ont eu lieu en 2019. La phase de concertation se déroule jusqu'a la fin de I'année
(14 décembre 2020). L'enquéte publique est envisagée en 2021. L'année 2022 sera consacrée
2 I'obtention des autorisations administratives, au développement du projet global et aux
consultations des entreprises. Les travaux pourront alors se dérouler en 2023, pour une mise
en service fin 2024.

La route concernée sera une 2x1 voie, la vitesse y sera limitée a 80 km/h, comme c'est déja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n'y aura aucun accés direct sur la déviation a
I'exception de la rue Héléne Boucher, située dans la continuité du tracé.

Trois secteurs de variantes d’aménagement ont &té identifiés :

*  Un 1% secteur au niveau de la voie communale n"15 [ voie ferrée f rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d'Escanteloup :

o Variante 1 : un passage sous le pont-route de |a voie ferrée
2 Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d'art dédié.

"  Un 2% sacteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.

»  Un 3% secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisageées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et |a rocade :

o Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade

Deviation Est Marmande- Atelier thematigue n°5 — compre rendu 2

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 148



LOT-ET-GARONNE

Le Départament

o Variante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

Parmi les impacts sur ['environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types
d'impacts :

= |Les impacts sur I'environnement physique : notamment la question de la gestion des
eaux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifigue. Un recours
préférentiel a I'infiltration des eaux est &tudi&, et une attention particuliére est
accordée a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

»  |es impacts sur le milieu naturel : I'inventaire écologique de la faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC [évitement, réduction,
compensation) sera appliguée.

®» |Les impacts sur le milieu humain : il 5'agit de I'intégration paysagére et architecturale
(pour lequel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour
les riverains, du traitement des nuisances sonares, et enfin de la prise en compte des
déplacements doux.

3. Echanges avec les participants

= Remarques générales
Sur le tracé proposé

Les riverains se demandent pourguoi le tracé n'o pas été modifié, au vu de Murbanisation
récente de I'Est de Marmande. Le Département propriétaire de terrains sur le trocé actuel
pourrait acquérir des terrains agricoles dans cet espace. Il est proposé de décaler le rond-paint
de la rue Jean Mermoz vers FEst, afin de foire posser lo rocade dans les zones agricoles
inhahitées, pour limiter les nuisances des hahitations concernées par le tracé actuel. Lo rocode
pourrait enswite rejoindre lo RD&13 en contournant les entreprises par le Sud-Est.

La premigre limite & cette option est la présence d'habitations dans cette zone, au sud de
I'aérodrome. Ces maisons devraient par conséquent étre achetées pour &tre démolies

De plus, le colt du projet serait également augmenté par le rallongement du tracé.

Le Département est bénéficiaire de I'emplacement réservé de la déviation depuis 2007. Mis
en demeure, il a acheté auprés des propriétaires intéressés prés de la moitié des terrains
situés sur cet emplacement réservé. Déplacer le projet reviendrait a démultiplier des codts
d'acquisitions fonciéres. Au regard de la bonne gestion des deniers publics, ["'analyse sur les
gains ou les bénéfices d'un décalage du tracé doit donc étre appréhendé finement car il est
indéniable que l'urbanisation s'est déwveloppée aprés que I'Emplacement réservé pour la
future déviation ait été créée et que les acquisitions fonciéres aient &té opérées par le
Département.

|:

Le déplacement du tracé au niveau des terrains agricoles plus a I'Est impliguerait le
contournement de la piste de I'aérodrome. Ceci amé&nerait 3 un linéaire a minima de 5 km au
lieu des 2,5km actuels. La déviation serait alors trop longue pour attirer le trafic et ne
repondrait plus a sa vocation premiére. : la déviation ne serait par conséquent plus pertinente.
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Enfin, le Conseil départemental informe les participants de la démarche du « zéro
artificialisation des sols », qui s'inscrit dans une politique nationale de préservation des
espaces non urbanisés. Le principe est d'essayer de reconstruire la ville sur elle-méme, en ne
touchant pas aux terres agricoles, maraichéres notamment. Le tracé actuel a aujourd’hui gelé
des terres et permis des friches - utiliser des terres agricoles pour le projet engendre un impact
foncier et environnemental immeédiat, ainsi qu'une rupture fonctionnelle de terres qui ne
seraient plus exploitables si coupées en deux. Le projet présenté actuellement a I'avantage
important de ne pas impacter de terrains agricoles.

Sur le coiit du projet

Les participants s'interrogent sur la flexibilité du budget alloué au projet : si Fenveloppe est
arrétée, que se passerait-il si les frovaux venaient g étre plus chers que prévu ?

L'enveloppe globale est en effet arrétée, car il est indispensable de prévoir le budget en amont
des travaux. La définition d’'un budget permet en effet aux décideurs d'acter la possibilité
financiére de réaliser le projet et de le planifier. Néanmuoins, le contenu précis de I'enveloppe
peut évoluer - il existe de nombreuses variantes, qui n'ont pas &été nécessairement imaginées
par I"équipe porteuse du projet, et qui rentrent dans le budget prévu aujourd’hui.

Sur I'emprise du projet
Les habitants s interrogent sur la largeur totale de la future route.
Ingerop précise que la surface revétue sera d’environ 10 métres. A cela s'ajouteront par

endroits 10 métres de talus de chaque coté. L'emprise maximale du projet sera donc de 25 a
30 métres.

Sur organisation des ateliers

Les participants a Fatelier se demandent comment ont £té faits les groupes des 8 ateliers, et
notamment s’ils ont été répartis par gquartier.

Les intervenants expliguent que les participants ont &té répartis par ordre alphabétique. Le
méelange d'habitants de différents quartiers permet de confronter les avis divers. Les choix
d’'aménagements qui ressortiront de la concertation sont en effet une affaire de compromis :
des habitants peuvent ne pas &tre du méme avis gue leurs voisins, en raison par exemple de
I'usage qu'ils pourront avoir de la déviation ou des nuisances visuelles propres a chague
maison. La concertation cherche a mettre en évidence la complexité de ces choix
d’'aménagement et faciliter le compromis entre les différents avis.

Sur la poursuite de la concertation
Les résidents font part de leurs attentes concernant les résultats des ateliers.

Meorama rappelle qu'a l'issue de la concertation, I'ensemble des avis des participants seront
compilés au sein d'un document appeléx Bilan de la concertation »_ Au sein de ce Bilan, seront
gpportées des réponses par le Département en sa qualité de maitre d'ouvrage : études de
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solutions, prise en compte d'éléments nouveaux... Une réunion publique de restitution du
Bilan est envisagée, mais l'incertitude du contexte sanitaire actuel retarde pour 'instant son
organisation. Dans tous les cas, I'analyse des contributions et les décisions qui seront prises
par le Département seront rendues publiques (bilan de la concertation accessible sur le site
Internet du département, disponible en version papier dans les 5 lieux de la concertation,
présentation en réunion publique__).

Par ailleurs, conformément au souhait du Département, un comité de suivi constitué
d'habitants intéressés par la démarche, sera constitué afin d'étre associé a |'avancée des
études.

Enfin, le projet définitif sera soumis a enguéte publique fin 2021. Le commissaire enquéteur
nommé par le tribunal administratif aura accés aux résultats de la concertation. Pendant
I'enquéte publique, les riverains pourront aller a la rencontre du commissaire engquéteur et
de nouveau formuler des remargues sur le projet. Le commissaire enguéteur émettra ensuite
un avis sur I'intérét général du projet global (avis qui pourra étre favorable sans réserve,
favorable avec préconisations ou défavorable). La reconnaissance par arrété préfectoral de
['utilité publigue du projet et des autres autorisations réglementaires nécessaires pour
démarrer les travaux ne peut intervenir qu’a l'issue des conclusions de I'Enguéte Publique.

Un participant suggére de se constituer en groupe pour mieux faire valoir les intéréts des
habitants concernés.

Un collectif s'est déja constitué pour recueillir des opinions, et les intervenants invitent les
participants a prendre contact avec celui-ci 5'ils le souhaitent. Il est toujours possible aussi de
prendre connaissance des commentaires sur les registres, en ligne et en mairie.

Sur I'évolution du nombre de moustiques

Une personne craint lo prolifération de moustigues autour des futurs bassins de rétention
d'eaux de pluie prévus dans le projet, notamment ou regard des nombreux moustigues
présents g 'Ouest de Marmande depuis guelgues années.

Cet essor est naturellement indépendant de la construction d’une route. Néanmoins, cette
problématique doit &tre prise en compte dans le cadre de la conception du projet afin que
celui-ci n'accentue pas le phénoméne de prolifération. La possibilité d'aménager des bassins
de rétention secs est actuellement a |"étude.

= 1 thématigue : ® intégration paysagére et réduction des nuisances »

La premiére partie de |"atelier consistait a diagnostiquer les sensibilités le long du tracé aussi
bien concernant I'intégration paysagére gue les nuisances sonores. Pour cela des plans du
projet ont été proposés aux participants, ainsi gque des exemples d'aménagements
d'intégration paysagére et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir des
réactions. Mous proposons la synthése des remargues ecrites et orales des participants ainsi
que les réponses apportées par le Département et le bureau d'études Ingerop.

Ingerop explique que la déviation suit pour I'essentiel un tracé plat : elle sera a 50 cm au-
dessus du terrain naturel, pour des raisons d"écoulement des eaux. Deux zones présenteront
des remblais : la route atteindra en effet 7 métres de hauteur entre les serres de Perrinot, et
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5.5 métres si la variante du pont est retenue dans le secteur 3. Concernant la majorité du
tracé, le paysage pourra donc étre dégagé, ou bien végétalisé, ou présenter des merlons
(buttes de terre, végétalisées ou non, qui permettent une coupure visuelle).

Sur les nuisances sonores, un cadre réglementaire est opposable au porteur du projet. Des
mesures de bruit effectuées en septembre 2019 ont permis de caractériser I'ambiance sonore
actuelle pour tous les secteurs concernés par le projet. On y reléve en moyenne 45 décibels.
Dans ce genre de situation, Fobligation réglementaire est de ne pas dépasser les 60 décibels
devant chague habitation et & chague étage. Pour ne pas dépasser ce seuil, le maitre
d'ouvrage doit mettre des dispositifs de réduction du bruit a la source. Il peut s"agir d’écrans
en béton (dont certains absorbent le bruit), d"&crans translucides (gui sont moins efficaces car
réfléchissent le bruit), ou de merlons, légérement moins performants que les écrans, mais qui
peuvent étre végétalisés. On peut aussi agir sur le revétement routier - I'installation d'un
enrobé phonigue qui fait piege a son permet de réduire le bruit de 2 a 3 décibels, ce qui revient
g le diviser par deux. En effet, le bruit de roulement est la principale source de bruit passés
80km,/h, avant le bruit des moteurs thermigues. Les camions frigorifigues émettent aussi un
bruit importamt.

La modélisation est faite a 'horizon 2045, soit 20 ans aprés la mise en service. On prend ainsi
en compte I"évolution du trafic. Cette méthode est trés précautionneuse, car les nuisances
sonores prévues sont souvent bien supérieures aux réelles nuisances futures.

Un résident inquiet du bruit aw niveaw des girotoires demande guelle est la distance la plus
longue entre deux ronds-points sur la portion.

Ingerop précise que 1 200 méatres séparent au maximum deux ronds-points dans le projet.
Effectivement, les giratoires sont des zones o0 les nuisances sonores peuvent é&tre
importantes.

Une participante reléve la forte différence entre les 45 décibels écoutés actuellement dans la
zone, et la limite des 60 décibels. il est demandé & quoi correspond un niveau sonore de 60
décibels.

Le Département rappelle que 60 décibels correspondent au seuil réglementaire fixé par la loi.
Cela correspond environ au son &émis dans une conversation, comme au cours de cet atelier.
Les sonomé&tres utilisés par les ingénieurs sont calibrés de fagon trés stricte pour respecter au
maximum ce seuil de 60 db, qui correspond & une moyenne sur la journée. Le seuil & ne pas
dépasser la nuit est de 55 db : il sera facilement respecté, car il y a peu de trafic nocturne a
Marmande.

Une participante s'interroge du bruit renvoyé actuellement par les Serres de Perrinot autour
de sa maison. Déjd exposée a ce bruit ainsi gu'au son de la voie ferrée, elle s'inquiéte de la
multiplication du bruit induit par la future route.

Ingerop précise gue le maitre d’ouvrage n'est tenu de prendre en compte que le bruit issu de
son projet. Ainsi, il n"est pas responsable ici du bruit émis par les trains, les serres ou les autres
routes. Toutefois, il est probable que les serres évogqueées réfléchissent le bruit : elles jouent
ici le mé&me rdle que des écrans réfléchissants en plexiglas. Dans tous les cas, le seuil des 60
db ne sera pas dépassé, et le bruit ferroviaire existant ainsi que la présence des serres seront
pris en compte dans les modélisations.
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Un habitant demande 57il est possible de faire un recours contre le projet, si g Fouverture de la
route il devait s'avérer que le bruit dépasse les seuils autorisés.

Le Département confirme qu'il est possible dans ce cas-la de demander une expertise afin de
verifier que le bruit ne dépasse pas 60 db.

A ce sujet, un résident de 'ouest de Marmande témaoigne de son expérience. Les riverains
avaient les mémes craointes avant [ouverture de la portion ouvest en 2009. I confirme
I"efficacité des écrans anti-bruit sur la portion qui le concerne.

Le Département explique que si la mise en service de la rocade ouest a en effet suscité
quelgues commentaires au deébut, les Marmandais se sont ensuite habitués a cette route
quils empruntent désormais régulierement.

Un habitant de la rue d'Escanteloup s'interroge sur lo différence visuelle entre les deux
variantes du secteur 1, gui impliguent chacune wun pont franchissant la voie ferrée. Il se
demande aussi 5°il pourra bénéficier des écrans antibruit.

Ingerop expligue gue la différence visuelle entre ces deux variantes ne sera pas fondamentale
La variante 2 est un peu plus haute au-dessus de |la rue d’Escanteloup que la variante 1. Elle
montera ensuite progressivement pour atteindre les 7 métres de hauteur au-dessus de la voie
ferree, quelle que soit la variante choisie. Pour avoir une idée de cette hauteur, le
Département compare cet impact visuel a celui existant au niveau du Leclerc de Marmande
sur la déviation existante.

Concernant le bruit, Ingerop expligue que I'avantage des écrans protecteurs est leur efficacité
lige au matériel utilisé et leur faible emprise : ils peuvent &tre placés au plus prés de la
chaussée, méme si celle-ci est en hauteur. La maison concernée pourra donc bénéficier des
murs antibruit, qui seront installés sur les talus prévus dans le projet.

Quelgu’un s'inquiéte de I'impaoct sonore des camions qui monteront dans la rue d’Escanteloup.

D'aprés les calculs, le bruit ne sera pas particulierement important @ cet endroit. En effet, la
pente ne sera pas si forte : elle sera de 3-4% maximum en un point trés localisé.

Un participant demande comment sont choisies les protections acoustigues.

Il est rappelé que le choix des types de protection n'est pas encore arrété et dépendra des
contributions des citoyens. Néanmoins, les écrans transparents n'ont pas la préférence des
porteurs de projet, car ils sont moins efficaces contre le bruit. Le Département invite les
participants a aller se promener au niveau de la déviation ouest, pour se faire une idée de
I'impact de la rocade actuelle au niveau des écrans antibruit. Il est notamment possible de
faire cette comparaison au niveau de ["avenue des Villas.

Les participants soulignent les problémes de sécurité posés par les survitesses agu niveau de
certains ronds-points marmandais. 'augmentation du trafic risque d’ailleurs d'accentuer le
bruit dans le futur sur les ronds-points existants de la rocode.

Les intervenants expliguent que les survitesses sont notamment dues au trop grand diamétre
de certains giratoires. Le projet de la déviation Est prendra en compte ce paramétre.
Concernant I'augmentation du trafic, les &tudes acoustigues sont réalisées pour gu'il n'y ait
pas de probléme de bruit a minima avant 20 ans.

Au sujet des aménagements paysagers :
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Plusieurs riverains sont en faveur de la végétalisation des espaces non concernés par les murs
antibruit. Ils préférent masquer la rocade, par des merlons ou des arbres, plutdt que de
conserver une vue dégagee. Une autre personne souligne les avantages d'avoir une vue
dégagée du paysage dans les zones sans maison ; c'est d'ailleurs le cas d'endroits sur la
déviation Ouest.

Consultés sur les murs prévus entre les serres Perrinot en raison du mangue d'espace pour
des merlons, les participants n'évoguent pas de souhaits particuliers. Le Département
réfléechit notamment a ces aménagements dans ['hypothése ol les serres seraient amenees a
disparaitre.

Concernant la rampe entre ces serres, un habitant demande si le bruit émis se propagera.

Ingerop expligue gue le bruit se propage essentiellement perpendiculairement a la route : il
ne concernera donc que les serres a cet endroit-ci.

Des residents témoignent du passage saisonnier d’hélicoptéres sur les serres des Perrinot pour
Fépandage agricole.

Ce sujet est revenu pendant d'autres ateliers. Les porteurs de projet ont rencontré I'entreprise
I'hiver dernier et n"avaient pas été informés de ce détail. Les serres disposent certainement
d"une autorisation pour survoler la zone, car I'épandage est réglementé. Demain, ils devront
demander une autorisation pour surveler la rocade qui sera une route départementale.

Une guestion est posée concernant entretien des aménagements paysogers.

Il est confirmé que toutes les plantations opérées dans le cadre du projet paysager de la
déviation seront entretenues par le Département.

= == thématigue : usages et mobilités

Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise a faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mobilités le long du tracé. Elle
expose aussi les rétablissements envisagés secteur par secteur et les wvariantes
d'aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

+* Secteur 1 : rue Héléne Boucher/VC 15/rue d'Escanteloup

La variante proposée concerne la rue d’Escanteloup. La variante 1 consiste & la rétablir sous
I'ouvrage d'art dédié au passage de la voie ferrée, selon un traceé particulier un peu sinueusx.
La variante 2 rétablit [a rue en la faisant passer dans le remblai de la future déviation, et ne
maodifie pas le tracé de la rue d'Escanteloup.

La rue Héléne Boucher devra &tre aménagée pour répondre notamment a des problématiques
de sécurisation des mouvements piétons. Il est également envisagé de fermer le tourne-a-
gauche et de renvoyer les véhicules sur les giratoires pour éviter les effets de cisaillements de
la circulation, comme cela a été proposé dans d'autres ateliers.

Un participant indigque 'existence d’un arrét de bus rue Héléne Boucher, et se demande
comment il sera possible de traverser guand il y aura la rocade.
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Les modalités de stationnement du bus seront prises en compte dans les aménagements.
Actuellement, des passages piétons existent. Le maitre d"ouvrage s'est engage a étudier tous
les moyens pour sécuriser aux mieux les traversées piétonnes_. Un passage souterrain
pourrait &re une solution envisageable.

Concernant les varigntes rue d’Escanteloup, un habitant demande si les deux varigntes sont
arrétées, ou 5'il est possible d'en envisager d'autres. Un autre se demande comment la
variante est choisie a la fin, et si le colt influe sur la décision.

Ingerop précise que les variantes exposées aux ateliers sont des options, imaginées par les
porteurs de projet, leur paraissant réalisables. Il est possible d’en proposer d’autres, dans la
limite des contraintes techniques. Le Département est ouvert a toute proposition, car il ne
s'agit 4 ce stade gque d'hypothéses : d'autres idées peuvent venir a I'esprit, et c'est justement
le but de la concertation que de recueillir 'avis des habitants. Par exemple, quelgu’un a
proposé lors d'un précédent atelier de conserver le passage a niveau ; mais il est compliqué
de le maintenir en méme temps que la rue d’'Escanteloup. Le Département est |3 pour exposer
les avantages et inconvénients de chague wvariante, ainsi que faire remonter des souhaits
éventuels, mais n'a pas davis arrété sur la question. Quant a la différence de coiit entre les
variantes, elle est mince et n'influe pas sur le choix final.

Des réflexions sont émises sur le trafic rue d'Escanteloup : les participants témoignent du
passage actuel de nombreux camions, et s'interrogent sur Fougmentation de ce trafic.
Notamment, il est craint gque la fermeture du passage @ niveau engendre plus de circulation
sur la rue d’Escanteloup.

Les usages actuels ne seront pas modifiés ici. A ['avenir, les poids lourds ne seront pas plus
nombreux : la rue d’Escanteloup passera quoiqu’il arrive sous la déviation, et les camions qui
I'empruntent aujourd’hui continueront & I’ utiliser demain. Quant aux véhicules qui se rendent
a I'entrepdt de M. Bordes, ils seront obligés de faire le tour pour récupérer la rocade au niveau
de la rue lean Mermoz, du fait de la suppression du passage a niveau. Il est en effet
inconcevable que SNCF Réseau valide le maintien de ce passage a niveau alors méme, qu’il est
prévu un passage supérieur pour assurer son franchissement.

Au-dela de la question de ces poids lourds, Ingerop estime qu'il pourrait au contraire y avoir
maoins de trafic a I'avenir a ['est de la rue. En effet, les usagers arrivant de la RDE13 et
souhaitant rejoindre Virazeil prendront désormais la déviation et non plus la VC15.

Les participants soulignent I'étroitesse de la rue d’Escanteloup, non propice au croisement des
vehicules et netamment des poids lourds.

La rue sera élargie dans le cas des 2 variantes aux abords de |la rocade pour permettre a ces
camions de se croiser en toute sécurité. Cet élargissement ne pourra par contre pas concerner
toute la rue, car cela ne reléve pas du projet.

Un participant propose de créer une contre-allée pour roccorder la rue d'Escanteloup a la
déviation au niveau du rond-point prévu rue fean Mermoz. Cela permettra éventuellement de
desservir des futures entreprises, car il faut prendre en compte le développement de
Fagglomération pour plusieurs décennies.

Le Département note la proposition, mais remargue gue cela allongerait les travaux de
plusieurs centaines de meétres. Au-dela du codt, cela encombrerait la vue de deux routes
supplémentaires de chaque cté de la rocade, non désirables pour certains riverains. De plus,
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il s’agirait de créer des voiries de part et d’autre de la rocade, ce qui pose des problémes en
termes de foncier.

Au sujet du raccordement de la RD293 et du giratoire rue Héléne Boucher :

Il est proposé la mise en place d'un carrefour au niveau du hameau du Cramat, dont la forme
reste a déterminer. Le Département s'est engagé a étudier un raccordement de la VC15
directement au giratoire en concevant un nouveau giratoire a 5 branches afin de réfléchir aux
impacts possibles qu'il occasionnerait. Il rappelle qu'il n'est pas possible de rattacher une
cinguieme branche au giratoire existant de facon sécurisée.

Un participant propose d'allonger le giratoire.

Ingerop souligne que les giratoires ovales n"existent gqu’en zone urbanisée, car ils comportent
de fortes problématiques de vitesse et de perception. De nombreux textes insistent sur la
dangerosité de tels aménagements.

Concernant les aménagements pour piétons et cycles :

Au niveau de la rue d'Escanteloup, une rampe est proposée pour les vélos et les pigtons. Le
passage a niveau sera supprimé. Une voie verte sera aménagée a coté et parallélement a la
déviation, séparée de la route par un mur. Piétons et cycles seront donc totalement séparés
de la chaussée ol passeront les voitures.

En réponse & une question sur les vélos rue d’Escanteloup, Ingerop confirme qu’ils pourront
continuer a passer.

Suite a une demande issue de la concertation, une continuité piétonne et cycle sera aménagée
tout le long de la déviation. Les participants semblent approuver cette initiative. Une cycliste
est notamment présente a |"atelier, et tient a cet aménagement.

*  Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Au niveau de la rue lean Mermoz, une desserte giratoire est envisagée avec des traversées
pigtonnes et cyclistes.

Une participante s'interroge sur la possibilité de créer un passage souterrain pour les piétons
et cyclistes au niveau du rend-point prévu de la rue Jean Mermoz, comme celui gqui existe d
Beyssac. Elle dispose d'une remorgue pour transporter un enfant, et souhaite une traversée
securisée au niveau de ce rond-point.

Ingerop détaille les différences de configuration entre le passage de Beyssac, dont la pente
permet une bonne pénétration de la lumiére de jour comme de nuit, et la rue Jean Mermoz
qui est tout a fait plate. Dans ce cas, un souterrain serait moins agréable car moins éclairé, et
potentiellement moins sécuritaire. De plus, cela poserait un probléme pour la gestion des
eaux de pluie : il s"agirait d"évacuer I'eau accumulée avec des pompes.

Ce gui est proposé pour les vélos sur ce rond-point, est la création d'un ilot, suffisamment
long et large pour traverser les deux voies de la déviation en toute sécurité. La traversée de la
voie verte mesurerait 3 métres de large, et serait raccordée de part et d’autre a la rue Jean
Mermoz. Les études préliminaires sont encore en cours au sujet de cette traversée, mais les
porteurs de projet sont conscients de I'importance de ce sujet. Il est aussi question de
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communigquer ce besoin & la mairie, en vue d'allonger la piste cyclable actuelle de la rue
Mermoz jusgu’au gymnase.

* Secteur 3 : rue Saint-Exupéry frue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera fermée, des placettes de retournement
seront installées de chague cété. Il y a deux variantes concernant le rétablissement de la rue
Charles Gounod. Dans la premigére, la rue Charles Gounod est rétablie avec un passage
surélevé au-dessus de la rocade. Dans la seconde serait créé un carrefour giratoire.

Uin riverain demande si les piétons et les cyelistes pourrant franchir la rocade selon un passage
SECUNISE.

Ingerop confirme gue des trottoirs seront aménagés sur cet ouvrage, mais ne peut promettre
la création de trottoirs sur I'ensemble de la rue Gounod, décision qui reléve de la ville. En

revanche, si une piste cyclable est instaurée tout le long du tracé, elle sera raccordée a la rue
Gounod.

Au sujet des deux variantes de ce secteur ;

Il ne ressort pas de préférence tranchée de la discussion. Les deux solutions (giratoire et pont)
comportent chacune des avantages et des inconvénients. Le giratoire permet une réduction
de la vitesse et plusieurs connexions routiéres notamment en vue d'un développement futur
de la ville ; mais il allonge le temps de parcours et pourrait augmenter le trafic dans les
secteurs alentours ainsi que les nuisances sonores. Certains participants préférent toutefois
cette variante pour pouvoir bénéficier d'une entrée sur la rocade, quand d'autres préférent le
calme apporté par le pont.

Les participants s'interrogent sur Pautorité responsable de Fentretien des pistes cyclables.

Le Département est responsable de ['entretien des pistes cyclables qui longeront la rocade.

FREEFEERFEFEXFREFEREREFREER T LT RE

En conclusion,

Le Département remercie les participants pour leur présence et la gualité des échanges et
invite chacun{e) a4 continuer de s’exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thématigue n*6 — Mardi 24 novembre - 18h-20h
Compte-rendu des échanges

Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département a réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités a 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui s'étaient déja inscrites
lors de la réunion publique, via internet ou par téléphone, de participer @ ces temps
d'échanges mais également de permettre a de nouvelles personnes de se mobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont été dédoublés en 8 sessions d'ateliers étalées sur 4 jours :

- Jeudi 12 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- Jeudi 26 novembre — 15h-17h f 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de fagon arbitraire, par ordre
alphabétiqgue. Chague participant avait néanmoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1% proposé ne pouvait lui convenir. Une invitation nominative a été par la suite
envoyee a chague participant par le Département.

Etaient présents 3 ce sixidme atelier :

Pour ['équipe projet : Pour les participants :
# Serge Bouzerand, Département * Deminique Fauconneau
du Lot-et-Garonne * Anne losse
* Frédeéric Duhart, Ingerop * lacques Losse
¢ [Isolde Rivas, Neorama * Pascal Loubatery
»  Sylvie Scantamburlo

L'atelier s"est déroulé en 2 temps :

. Un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de
concertation et les principaux points du projet de déviation

. Un deuxieéme temps participatif d’échanges avec les participants sur les 2 thématiques

1. Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commencé le 14 octobre avec une réunion publique. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusqu'au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres sont
disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation (mairies de Marmande,
Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, siéges de WVal de Garonne Agglomération et du
Département), et en format numérique sur le site internet du Département. Ces registres
permettent a chacun de s"exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier et email sont
également disponibles.
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LU'objectif visé par les ateliers thématiques est de traiter I'intégration de I'ouvrage sur le
territoire a travers 2 thématigues : « intégration paysagére et gestion des nuisances » et «
usages et mobilités ». La concertation est aussi le moment de signaler toutes les sensibilités
sur le territoire et de faire des suggestions et des remargues sur des points qui n"auraient pas
été pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de chaque usager(e) du
territoire afin d’améliorer le projet.

2. Présentation du projet

Le projet de la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a été mise en service en juin 2009. Le projet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

= Détourner le trafic de transit du centre de l"agglomération et accompagner la
requalification des boulevards

= Décongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

= Contribuer au développement économigque de I'Est de I'agglomération

= Désenclaver le Tonneinquais et faciliter I'accés au réseau autoroutier

= Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

= Prendre en compte et développer les liaisons douces (piétons, cyclistes)

Concernant le calendrier prévisionnel du projet - les études préliminaires dont celles relatives
aux trafics ont eu lieu en 2019. La phase de concertation se déroule jusgu’a la fin de 'année
(14 décembre 2020). L'enquéte publigue est envisagée en 2021. L'année 2022 sera consacrée
a I'obtention des autorisations administratives, au développement du projet global et aux
consultations des entreprises. Les travaux pourront alors se dérouler en 2023, pour une mise
en service fin 2024.

La route concernée sera une 2x1 voie, la vitesse y sera limitée a 80 km/h, comme c’est déja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n'y aura aucun accés direct sur la déviation a
I'exception de la rue Héléne Boucher, située dans la continuité du tracé.

Trois secteurs de variantes d'aménagement ont &té identifiés :

*  Un 1% secteur au niveau de la voie communale n®*15 f voie ferrée [ rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d’Escanteloup -

o Variante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée
o Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d'art dédié.

" Un 2™ secteur au niveau de |a rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.

=  Un 3% secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et |a rocade :

o Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
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o Variante 2 :un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

Parmi les impacts sur I'environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types
d'impacts :

*  Les impacts sur I'environnement physigue : notamment la question de la gestion des
eaux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifigue. Un recours
préférentiel a l'infiltration des eaux est étudié, et une attention particuligre est
accordée a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

®  Les impacts sur le milieu naturel : I'inventaire écologique de la faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC (évitement, réduction,
compensation) sera appliquée.

*  Les impacts sur le milieu humain : il s’agit de I'intégration paysagére et architecturale
(pour lequel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour
les riverains, du traitement des nuisances sonores, et enfin de la prise en compte des
déplacements doux.

3. Echanges avec les participants
= Remarques générales
Sur le tracé proposé et I'évolution de Furbanisation dans 'Est de Marmande

Une participante se demande pourguoi lo rocade ne passe pas plus @ FEst, ol il y @ moins
d'habitations et en anticipation de Fextension urbaine de Marmande. Un autre habitant
demande si cette rocade contribuera au développement industriel de la zone Est.

La rocade contribuerait au développement économigue de I'Est marmandais, tel qu'il est
également envisagé dans les documents d'urbanisme. Plus généralement, la rocade vise a
connecter les espaces de I'Est marmandais au reste de l'agglomération, ainsi que le
Tonneinguais. Les dessertes sont donc assurées en ce sens.

Concernant le déplacement du tracé vers I'Est, au-dela de I'aérodrome : il allongerait la
déviation @ 5 km et la rendrait moins attractive. La route serait trop longue pour attirer le
trafic de transit qui passe aujourd’hui par le centre-ville. Les temps de parcours seraient trop
rallongés et la déviation ne serait plus pertinente.

Sur le calendrier de la concertation

Les participants sinterrogent sur lo suite de ["atelier : autres réunions de concertation,
informations relatives aux décisions finales._.

Le bilan de la concertation sera communigué et rendu public, il compilera I'ensemble des
contributions et apportera les réponses du maitre d'ouvrage. Ce document sera disponible en
version dématérialisée sur le site Internet du Département et en version papier au sein des 5
lieux de la concertation (mairie de Marmande, mairie de Virazeil, mairie de Saint-Pardoux-du-
Breuil, sigge de Val de Garonne Agglomération et 'HGtel du Département). Il sera également
présenté a I'occasion d'une réunion publigue mais dont le contexte sanitaire ne permet pas a
ce jour de fixer une date.
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Puis aura lieu le temps formalisé de I"enguéte publique sous couvert d'un commissaire
enquéteur qui recueillera les avis des habitants.

Toutes les études (dont I'étude acoustique) constitutives de 'étude d'impact seront
présentées au sein du dossier mis & l'enguéte publigue. Le commissaire enguéteur,
indépendant du maitre d'ouvrage car désigné par le tribunal administratif, tiendra des
permanences en mairie. || remettra ensuite son avis sur le projet. Cet avis est suivi d'effets

puisgu’il impacte la décision préfectorale finale.

Au sujet de Finformation des habitants, une participante s’interroge sur un porte-g-porte
récent du Département.

Le maitre d'ouvrage doit réaliser des fouilles préventives archéologiques avant les travaux,
pour mettre en évidence d'éventuelles traces archéologiques. Certains propriétaires ont di
signer une autorisation pour permettre ce diagnostic sur leurs terrains concernés.

Sur le trafic

Les participants demandent un point de comparaison pour pouveir comprendre ce que
représente un trafic de 7 500 véhicules par jour.

Le trafic actuel sur la rocade Nord est de 10 000 véhicules : il y aura donc moins de passage
sur la rocade Est. Ce trafic est par ailleurs une moyenne journaliére. Le trafic horaire dépend
aussi de "heure. De maniére générale, il y aura peu de trafic la nuit.

Sur I'éventuelle acquisition de terrains par le Département

Les riverains se demandent si le projet impliguera des expropriations, et si oui guand elles
auront liew.

En I'état, le projet n'est pas encore assez defini au niveau parcellaire (emprise précise de la
route, talus et remblais, bassins de rétention) pour finaliser les acquisitions foncigres. Pour
autant, les proprigtaires qui ont des terrains situés au sein de I'emplacement réservé, peuvent
dés a présent mettre en demeure le Département de les acquérir. Certains propriétaires ont
déja fait valoir ce droit. Cela conduit le Département & maitriser aujourd hui 50% de I'emprise
fonciére nécessaire au projet.

D'une maniére générale, I'ensemble des propriétaires sera contacté et les acquisitions
fonciéres finalisées dés lors que le projet sera définitivement arrété au niveau de la parcelle,
soit a l'issue de I'Enguéte Publigue (fin 2021 ou début 2022),

Concernant I'expropriation a8 proprement parler, il s"agit d'une procédure offerte au maitre
d'ouvrage et aux propriétaires dés lors quun accord amiable n"a pu &tre trouvé. La mise en
ceuvre de cette procédure qui permet de passer par la voie judiciaire pour laisser le juge de
I'expropriation fixer le prix, ne peut &tre enclenchée qu'aprés |'obtention de la DUP
(Déclaration d'Utilité Publigue du projet). Le recours a I'expropriation ne se fait donc en
général qu’'a la marge. L'ambition du Département reste naturellement d'acquérir les terrains
concernés dans le cadre d'accords & 'amiable. Il est a noter que I'ensemble des mises en
demeure qui ont permis au Département d’'acquérir les 50% de I'emprise se sont toutes faites
a I'amiable.
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Atitre d'information, le Département précise que pour la déviation Nord-Ouest de Marmande
ou celle de Villeneuve-sur-Lot, aucune expropriation n'a eu lieu : les négociations ont abouti
a I'amiable avec tous les propriétaires.

Sur Femprise du projet

Une personne demande gquelle sera lo lorgeur minimale de lo déviation. Elle s'inguiéte
notamment pour les lotissements situés prés de la rue Jean Mermoz (secteur 2), certains
logements ayant été construits récemment.

La route en elle-méme mesurera 10 métres de largeur. U'emprise pourra ensuite varier selon
I"altimétrie, les remblais, les écrans acoustiques. .

Sur la biodiversité

Une habitante fait état de la foune présente prés de chez elle, a proximité du trace (chevrewil,
poules d'eau, canards). Elle s'interroge sur la perte d’habitat pour ces espéces.

En France, la réglementation en matiére de protection des espéces et habitats protégés est
trés encadrée et contraignante a juste titre.

Le Département a diligenté un inventaire faunistigue et floristigue exhaustif réalisé par des
écologistes certifiés selon les régles de I'art. Des espéces protégées ont ainsi été repérées
comme par exemple la cisticole des joncs, qui nichent au sol dans ces prairies, des reptiles et
amphibiens, le lotier gréle_. Ces habitats ont pu se développer sur d’anciens terrains agricoles
laissés en friche car gelés du fait du projet de rocade.

Pour chague enjeu écologique identifié, le Département appliquera la séquence dite ERC
(&viter I'impact, le réduire etfou le compenser) encadrée réglementairement. Pour chague
espéce ou habitat concerné, des solutions adaptées seront donc mises en ceuwre
conformément aux autorisations environnementales qui seront délivrées.

= 1°=thématique : « intégration paysagére et réduction des nuisances »

La premiére partie de 'atelier consistait a diagnostiguer les sensibilités le long du tracé aussi
bien concernant l'intégration paysagére gue les nuisances sonores. Pour cela des plans du
projet ant été proposés aux participants, ainsi que des exemples d’'aménagements
d'intégration paysagére et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir des
réactions. Nous proposons la synthése des remargues écrites et orales des participants ainsi
que les réponses apportées par le Département et le bureau d'études Ingerop.

Ingerop explique que la déviation suit pour I'essentiel un tracé plat - elle sera a 50 cm au-
dessus du terrain naturel, pour des raisons d"écoulement des eaux. Deux zones présenteront
des remblais : la route atteindra en effet 7 métres de hauteur entre les serres de Perrinot, et
5.5 métres si la variante du pont est retenue dans le secteur 3. Concernant la majorité du
traceé, le paysage pourra donc &tre dégage, ou bien végétalisé, ou présenter des merlons
(buttes de terre, végétalisées ou non, qui permettent une coupure visuelle).

Sur les nuisances sonores, un cadre réglementaire est opposable au porteur du projet. Des
mesures de bruit effectuées en septembre 2019 ont permis de caractériser 'ambiance sonore
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actuelle pour tous les secteurs concernés par le projet. On y reléve en moyenne 45 décibels.
Dans ce genre de situation, 'obligation réglementaire est de ne pas dépasser les 60 décibels
devant chague habitation et @ chague é&tage. Pour ne pas dépasser ce seuil, le maitre
d'ouvrage doit mettre des dispositifs de réduction du bruit a la source. Il peut s'agir d’écrans
en béton (dont certains absorbent le bruit), d"écrans translucides (gui sont moins efficaces car
refléechissent le bruit), ou de merlons, légérement moins performants que les écrans, mais qui
peuvent étre vegétalisés. On peut aussi agir sur le revétement routier : I'installation d'un
enrobé phonique qui fait piége a son permet de réduire le bruit de 2 a 3 décibels, ce qui revient
g le diviser par deux. En effet, le bruit de roulement est la principale source de bruit passés
80km/h, avant le bruit des moteurs thermigues. Les camions frigorifigues émettent aussi un
bruit important.

La modélisation est faite a I'horizon 2045, soit 20 ans aprés la mise en service. On prend ainsi
en compte I'évolution du trafic. Cette méthode est trés précautionneuse, car les nuisances
sonores prévues sont souvent bien supérieures aux réelles nuisances futures.

Une personne s'interroge sur le futur aspect visuel du paysage.

Sur la majorité du tracé qui se situe en plaine, le paysage pourra rester dégagé, ou bien faire
I'objet d’'une végétalisation, voire de la création de merlons le long de 'ouvrage (buttes de
terre, végétalisées ou non, qui permettent une coupure visuelle). On peut donc & la fois
planter des arbres, ou laisser la vue dégagée.

Les participants s'enguigrent de la maniére dont est choisi le type de protections acoustigues.

Le choix n'est pas encore fixé - il dépendra motamment des avis de chacun lors de la
concertation.

Au-deld du bruit, une personne sinterroge sur la prise en compte des vibrations dans les
études : le trafic peut-il provoquer des mouvements de terrain qui eréent des fissures dans les
haohitations, comme le fait le climat.

Les études ne portent pas sur ce point précis. Au vu de la géologie locale, le risque est trés
faible. Un sol de roche pourrait davantage s'y préter - ce n'est pas le cas ici, ol le sol est plutdt
souple et homogéne. Les fissures existantes dans les maisons sont probablement dues aux
argiles gonflantes, qui font bouger le sol en périnode de sécheresse. Elles sont situées
profondément dans le sol et ne seront donc pas déstabilisées par la route. Dans le cas de la
déviation, les technigues routiéres sont parfaitement maitrisées.

Les riverains s'interrogent ensuite sur la prise en compte de la pollution de I'air par ces études.

Il v aura bien un volet traitant de la qualité de I"air au sein de I'étude d'impact qui sera mise a
Enquéte Publique Toutefois, il est précisé que I'effet de la déviation sur la qualité de 'air ne
sera qu'infime ; la pollution sera trés diffuse au vu du trafic a I'échelle globale.

Des participants souhaitent avoir des détails sur la facon dont a été mesuré le bruit dans la
zone du trace.

Les études acoustiques ont ét& menées en se basant tout d’abord sur 5 points de mesures du
niveau de bruit actuel situés a proximité du tracé.

Le projet est ensuite modélisé en 3D et la propagation du bruit routier sur la base du trafic
attendu 20 ans aprés la mise en service est simulé numériguement. Ces simulations sont
effectuées pour la période diurne (6h-22h) et nocturne (22h-6h).
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Les etudes acoustigues gui fournissent I'intensité du son définissent le type de protections
phonigues gui seront utilisées pour s'assurer de respecter le seuil réglementaire de 60 db
maximum.le jour, et 55 db la nuit. Le Département rappelle que les protections phonigues
n'empéchent pas totalement d'entendre le bruit, elles le réduisent simplement.

Un participant voudrait une précision sur lo dispersion du bruit - combien de décibels sont
perdus gridce aux protections au fur et @ mesure gue le bruit se disperse ?

Il est difficile de répondre & cette question qui varie selon beaucoup de paramétres trés
localisés - la réalité topographique, la forme et la hauteur des habitations et d’autres obstacles
au son..

Une participante conclut gue le passage de 45 db (ambionce sonore actuelle) d 60 db [sewil
futur avec la rocade) correspond tout de méme @ une perte de qualité de vie importante pour
les riverains.

Le Département ne nie pas cet impact : le maitre d"ouvrage est conscient de la modification
de I'environnement actuel. Il invite les habitants a aller se promener vers la rocade nord, au
niveau de la rue des Villas ol il y a des maisons proches de la route, pour se faire une idée du
bruit.

Ingerop indique aussi la possibilité d’installer des enrobés phoniques sur la route, il y en a par
exemnple sur la déviation nord-ouest. Ces enrobés spécifiques n'ont pas été pris en compte
dans la modélisation : c'est donc un bonus. De plus, les modélisations prennent en compte le
trafic 20 ans aprés la mise en service : les calculs réalisés se basent sur des niveaux de trafic
trés certainement supérieurs & ce qu'il ¥ aura en réalité (la croissance du trafic utilisée est
d'environ 2% par an, ce qui représente une croissance bien supérieure a ce gui est aujourd’hui
constaté, le niveau de trafic n"augmentant plus de nos jours comme dans le passé) .

Des habitants de la rue Gounod [secteur 3) singuiétent de Ueffet visuel de la variante du pont,
et de I'importance du trafic dans la variante du rond-paint.

Ingerop confirme gue si la variante 1 est choisie, le pont de franchissement au-dessus de la
rocade mesurera 5.5 métres de hauteur Au niveau de la maison concernée, Ingerop indique
que |la rue Gounod sera a environ 1.5 métre de hauteur : la pente sera ensuite de 6% environ
pour atteindre le haut du pont. Pour limiter I'impact visuel de ce pont, il est possible d"adoucir
les talus, ou de les végétaliser. Il est rappelé également que le tracé de la rue Gounod est
écarté des habitations les plus proches.

Dans le cas de la variante 2 gui prévoit un carrefour giratoire, il est difficile d’anticiper avec
exactitude e niveau de trafic supplémentaire que cet aménagement générerait pour la voie
Charles Gounod. En revanche l'impact sonore du giratoire est pris en compte dans les
modélisations, car I'impact sonore sera plus fort que celui du pont du fait des accélérations et
décélérations des véhicules.

La gquestion de Fimpact visuel du pont est renouvelée pour la rue d’Escanteloup.

Rue d’'Escanteloup, la rocade sera a 5 métres de hauteur, et atteindra 7 métres au niveau des
Serres de Perrinot. Comme le son a tendance @ monter, les habitations situées au pied du pont
seront moins impactées par le bruit gue si le terrain &tait plat.

Un participant fait également état d'un mangue d'éclairage public rue d'Escanteloup.
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Cette information sera transmise a la mairie de Marmande, car I'éclairage public reléve de la
compétence du bloc communal.

Au sujet du ruisseau du Bouilthats et de ses risgues d'inondations : les habitants demandent si
le fossé sera busé [équipé d'une canalisation) ou s'il y aura des bassins pour contenir son eau.

Le ruisseau du Bouilhats restera a sa place. Il y aura un ouvrage hydraulique sous la déviation,
pour permettre au Bouwilhats de s"écouler normalement. Il n"est pas prévu de buser le ruisseau
au-dela de cet aménagement, car il s'agit d'une zone inondable : plusieurs buses bloqueraient
I'écoulement naturel de I'eau gui risquerait de déborder en amont. Quant a la mise en place
de bassins pour ce ruisseau, elle n'est pas du ressort du projet qui doit avant tout s'assurer de
pas générer de risque supplémentaire, de ne pas rendre la zone davantage inondable.

En revanche, des bassins de rétention seront installés pour les eaux issues de la déviation : la
solution recherchée est avant tout leur infiltration, puis leur renvoi au réseau a des niveaux
négligeables.

La guestion de 'inondation est renouvelée concernant le ruisseau de 'Eogubonne.

Ingerop confirme qu'il v aura également un ouvrage hydrauligue pour I'Eaubonne afin
d'assurer la continuité du ruisseau. Il passe lui aussi dans une zone inondable, et cela sera pris
en compte, mais le risque d'inondation est toutefois moins fort que pour le Bouilhats.

il est demandé qui gére cette probléematigue de 'eau localement.
Il s"agit d'un syndicat, dont plusieurs collectivités locales sont membres.
Au sujet du traitement paysager de la déviation -

Ingerop indique la possibilité de végétaliser les talus. Pour les zones ol la route se situera au
niveau du terrain naturel, il sera possible de garder la vue dégagée ou de planter des arbres.

Les habitants de la rue Gounod ne sont pas convaincus de |"efficacité de la vegétalisation aux
gbords du pont, mais préférent cette option a la vue du pont. De maniére générale et sur
I'ensemble du tracé, certains riverains préférent avoir une wvue dégagée sur les champs,
d'autres préféreraient voir des arbres.

= 2¢™ thématique : usages et mobilités

Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise & faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mobilités le long du tracé. Elle
expose aussi les rétablissements envisagés secteur par secteur et les wvariantes
d'aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

Un habitant demande quand les variantes seront fixées.

Les intervenants précisent que d"autres solutions peuvent émerger : celles qui sont proposées
ne sont pas exhaustives, il 5'agit des variantes envisagées & ce jour par les porteurs du projet
comme les plus crédibles. Il est toutefois possible d'en envisager d'autres. Le Département est
ouvert a toutes les propositions.

» Secteur 1: rue Héléne BoucherfVC 15/rue d’Escanteloup
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La rue Heléne Boucher devra étre aménagée pour répondre a3 des problématigues de
securisation des mouvements piétons. |l est envisagé notamment de fermer le tourne-a-
gauche et de renvoyer les véhicules sur le giratoire.

Quelgu’un s"enguiert du maintien ou non du passage d niveau existant

Le passage a niveau disparaitra. La déviation montera progressivement aprés le rond-point dit
du Cramat, et elle passera au-dessus de la voie ferrée.

Pour raccorder la RD 299 a la déviation, il est propose la mise en place d'une contre-allée et
d'un carrefour, dont la forme reste a déterminer, proche de I'accés au hameau du Cramat. Les
études vont se poursuivre car on ne peut pas se rattacher au foncier des entreprises présentes
dans la zone. Il n'est pas non plus possible de rattacher une cinguieme branche au giratoire
de facon sécurisée sans impacter les batis autour, comme il a pu étre suggéré dans un atelier
précédent.

Les variantes proposées a la concertation concernent la rue d’'Escanteloup. La variante 1
consiste a la rétablir sous le pont de franchissement de la voie ferrée, selon un tracé particulier
plus sinueux. La chaussée serait alors élargie pour gque les camions puissent se croiser, ce qui
impacterait certaines maisons. La variante 2 rétablit la rue en la faisant passer dans le remblai
de la future déviation avec um ouvrage d'art dédig, et ne modifie pas le tracé de la rue
d'Escanteloup.

Un habitant de la rue d’Escanteloup s'inguiéte des nuisances visuelles et sonores au niveau de
sa maison. Il craint gue la vitesse des usagers de cette route, déja forte, s'intensifie. If est donc
favorable & la variante 1 qui casse les vitesses. Plusieurs participants appuient les problémes
de survitesse rue d’Escanteloup.

Ingerop confirme que beaucoup de participants aux ateliers s'inquiétent des survitesses dans
cette rue. Le fait de supprimer le passage a niveau permettra peut-étre de réduire une partie
du trafic. En effet, la suppression de ce carrefour évitera le passage d'usagers qui rejoignent
la route de Virazeil par la WC15 puis la rue d'Escanteloup : demain, ils prendront la rocade
directement.

Les riverains soulignent que le bruit sera tout de méme plus fort dans cette zone.

Effectivement, il y aura davantage de nuisances sonores dues a la rocade, mais aussi plus de
sécurité routiére (pour les raisons évoguées précédemment). Le Département précise gue des
gens ont témoigneé de "efficacité des écrans acoustigues sur la déviation Mord.

En plus de ces nuisances, des habitants de la rue d Escanteloup regrettent de ne pos avoir accés
a la déviation. Une personne propose alors de créer un accés @ lo rocade depuis la rue
d’Escanteloup en rejoignant le rond-point prévu aou niveau de la rue Jean Mermoz.

La problématique de I'accés a la route depuis la rue d'Escanteloup a été évoquée lors de
I'atelier précédent. Ingerop va étudier les solutions possibles en fonction de la taille de
I'emplacement réservé et des impacts éventuels sur d"autres maisons. En effet, il faudrait pour
cette solution créer deux rues paralléles a la rocade, ce qui impacterait le paysage et au moins
un lotissement : cette superposition d'infrastructures n'est peut-&tre pas une solution viable.

Four les habitants de |a rue d’Escanteloup, il sera de toute facon possible d"accéder a la rocade
par la rue Mermoz pour ensuite rejoindre la déviation nord et les autres routes.

Au sujet de lo circulation cycliste et de la création de pistes cyclables le long de Nouvrage.
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Four rejoindre le centre commercial depuis la rue d'Escanteloup, une rampe est proposée
pour les vélos et les piétons. Pour remplacer le passage a niveau, la voie verte sera aménagée
a coteé et parallélement a la déviation, et séparée de la route par un mur.

Ingerop indique que les commentaires des habitants ont fait ressortir, lors de |la concertation,
le souhait d’avair une piste cyclable sur 'ensemble du tracé. Cette solution est 3 I'étude.

#  Secteur 2 :rue Jean Mermoz

Au niveau de la rue lean Mermoz, une desserte giratoire est envisagée avec des traversées
piétonnes et cyclistes, car il est important de laisser un passage. Il a été demandé
précédemment de faire un passage piéton et une traversée cyclable sécurisée avec refuge sur
I'lot du giratoire. Il n'est pas prévu a ce stade de faire un passage souterrain ici.

Une participante se demande si les camions de lo société Lisi pourront wtiliser ce giratoire et
libéreront ainsi la rue Mermoz etroite, gu'ils empruntent aujourd hui.

Ingerop confirme que ces camions auront un échappatoire griace @ la déviation. Concernant
les bus scolaires, ils continueront @ emprunter la rue Mermoz. Une réflexion avec la commune
est @ mener.

Quelgu’un demande confirmation sur la possibilité de traverser lo déviation en tant que piéton.

Les pigtons pourront traverser de facon sécurisée. |l est rappelé gue le trafic de 7 500
véhicules par jour attendu sur cette déwviation, n‘est pas incompatible avec des traversées
pigtonnes en surface.

* Secteur 3 : rue Saint-Exupéry frue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera mise en impasse des deux cités. |l y a deux
variantes concernant le rétablissement de la rue Charles Gounod. Dans la premiére, la rue
Charles Gounod serait rétablie par un passage supérieur au-dessus de la rocade. Dans la
seconde un carrefour giratoire serait crésé.

Le choix de la variante ne remporte pas d’avis tranché. Les résidents vivant @ proximité de cette
intersection s'inguiétent de limpact visuel du pont, mais le préférent au giratoire car il
conserverait plus de calme. D'autres hobitants situés plus loin préférent le girotoire pour
pouvoir accéder a lo déviation.

La variante du pont aurait en effet un impact visuel plus important et ne permettrait pas de
lien direct avec la déviation. Toutefois, il est rappelé que le tracé de la rue Charles Gounod est
décalé par rapport aux habitations riveraines. De plus, pour limiter I'impact visuel de ce pont,
il est possible d'adoucir les talus, ou de les végétaliser.

Le giratoire permet un accés a la rocade pour les riverains, mais peut &tre aussi synonyme
d'une augmentation du trafic dans ce secteur. Le giratoire crée aussi une discontinuité sur la
rocade qui rallonge le temps de parcours et augmente les nuisances sonares.

Au sujet de la traversée pigtonne rue Gounod.
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Des trottoirs seront ameénages sur les amenagements nouveaux, quelle que soit la variante
choisie. Pour les wélos, le Département indigue que la voie verte le long de la rocade pourra
étre raccordée a la rue Gounod.

Plusieurs participants évoquent le collége - beaucoup de personnes y aménent leurs enfants et
ce trafic doit étre pris en compte.

Les intervenants remarquent gue la gquestion du collége est revenue plusieurs fois au cours
des ateliers. C'est un sujet qui cristallise des inquiétudes, il faudra donc réfléchir avec la Ville
a des itinéraires alternatifs de desserte du college.

B T e O L S T

En conclusion,

Le Département remercie les participants pour leur présence et [a gualité des échanges et
invite chacun(e) a continuer de s exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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Le Départament

DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thématique n"7 - leudi 26 novembre - 15h-17h
Compte-rendu des échanges

Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département & réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités a 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui s étaient déja inscrites
lors de la réunion publigue, via internet ou par téléphone, de participer a ces temps
d"échanges mais également de permettre a de nouvelles personnes de se mobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont été dédoublés en & sessions d'ateliers étalées sur 4 jours -

- leudi 12 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h f 18h-20h
- leudi 26 novembre — 15h-17h f 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de fagon arbitraire, par ordre
alphabétique. Chague participant avait néanmoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1% proposé ne pouvait lui convenir. Une invitation nominative a été par la suite
envoyée a chaque participant par le Département.

Etaient présents a ce septieéme atelier :

Pour I'équipe projet - Pour les participants -

# Serge Bouzerand, Département & Michel Labarthe
du Lot-et-Garonne * lean-Claude Mercier
Frédéric Duhart, Ingerop .
Isolde Rivas, Neorama .

Jeanine Mercier
Alain Michel

L'atelier s"est déroulé en 2 temps -

. un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de
concertation et les principaux points du projet de déviation

. un deuxiéme temps participatif d"échanges avec les participants sur les 2 thématiques

1. Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commence le 14 octobre avec une réunion publigue. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusgu’au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres
sont disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation (mairies de
Marmande, Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, sidges de Val de Garonne Agglomération
et du Département), et en format numérique sur le site internet du Département. Ces
registres permettent a chacun de s"exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier
et email sont également disponibles.
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L'objectif visé par les ateliers thématiques est de traiter l'intégration de 'ouvrage sur le
territoire a travers 2 thématigues - « intégration paysagére et gestion des nuisances » et
« ysages et mobilités ». La concertation est aussi le moment de signaler toutes les
sensibilités sur le territoire et de faire des suggestions et des remarques sur des points qui
n‘auraient pas été pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de
chaque usager(e) du territoire afin d’améliorer le projet.

2. Présentation du projet

Le projet de la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a été mise en service en juin 2009. Le projet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

= Détourner le trafic de tramsit du centre de l'agglomération et accompagner la
requalification des boulevards

»  Décongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

= Contribuer au développement économique de I'Est de I'agglomération

»  Désenclaver le Tonneinguais et faciliter I'accés au réseau autoroutier

= Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

®  Prendre en compte et développer les liaisons douces (pietons, cyclistes)

Concernant le calendrier prévisionnel du projet : les études préliminaires dont celles relatives
aux trafics ont eu lieu en 2019. La phase de concertation se déroule jusqu'a la fin de I'année
(14 décembre 2020). L'enguéte publique est envisagée en 2021. L'année 2022 sera consacrée
a l'obtention des autorisations administratives, au développement du projet global et aux
consultations des entreprises. Les travaux pourrant alors se dérouler en 2023, pour une mise
en service fin 2024,

La route concernée sera une 2xl1 voie, la vitesse y sera limitée a 80 km/h, comme c'est déja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n'y aura aucun accés direct sur la déviation a
I'exception de la rue Héléne Boucher, située dans la continuité du trace.

Trois secteurs de variantes d’aménagement ont &té identifiés :

"  Un 1* secteur au niveau de la voie communale n*15 f voie ferrée f rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d'Escanteloup :

o Variante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée
o Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d'art dédié.

=  Un 2= secteur au niveau de la rue lean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.

= Un 3% secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et la rocade :

o Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
o Variante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.
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Parmi les impacts sur I'environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types
d'impacts :
®  Les impacts sur "'environnement physigue : notamment la question de |a gestion des
eaux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifigue. Un recours
préférentiel a l'infiltration des eaux est &tudié, et une attention particulidre est
accordée a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.
®  Les impacts sur le milieu naturel : I'inventaire écologique de la faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC ([évitement, réduction,
compensation) sera appliquée.
=  Les impacts sur le milieu humain : il s’agit de I'intégration paysagére et architecturale
(pour lequel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour
les riverains, du traitement des nuisances sonores, et enfin de la prise en compte des
déplacements doux.

3. Echanges avec les participants
= Remarques générales
Sur le trafic induit par le projet
Le chiffre de 7 500 wehicules par jour parait trés élevé aux participants.

Ce chiffre peut effectivement paraitre important. Toutefois, a titre de comparaison, 11 400
véhicules circulent actuellement sur la déviation Nord-Ouest, et autant sur la RDB13 - il y aura
maoins de véhicules sur le troncon Est gu'il n'y en a aujourd’hui sur ces deux routes.

Concernant la baisse du trafic attendue sur les boulevards -

La circulation sur les boulevards sera divisée par deux. A I'heure actuelle, le trafic sur les
boulevards est de 6600 véhicules/jour. Avec, la déviation Est-ce trafic passera a 3 300
wvéhicules ; la Ville projette ainsi de requalifier les boulevards en les transformant en 2x1 voie.

Sur les impacts du projet sur le milieu

Les participants se demandent si les bassins de rétention seront placés de chague coté de la
vioie.

Les bassins de rétentiom seront placés aux abords de la route. lls seront placeés
préférentiellement coté aval. Toutefois, le terrain est plat ce qui permet d'envisager
éventuellement de les placer en amont. Rien n’est encore définitivement défini.

Les riverains demandent si le ruisseau de Bouilhats sera busé (mis en canalisation).

Le ruisseau sera busé a I'endroit o0 il croise la déviation. L'ouvrage hydraulique mesurera 2
métres de largeur environ. Il n'est globalement pas souhaitable de trop buser le cours d'eau,
afin d'éviter des débordements.

Un habitant remargue la présence de nombreuses aigrettes dans la zone du trace.

En France, la réglementation en matiére de protection des espéces et habitats protégés est
trés encadrée et contraignante a juste titre.
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Le Département a diligenté un inventaire faunistique et floristique exhaustif réalisé par des
écologistes certifiés selon les régles de |'art. Des espéces protégées ont ainsi été repérées
comme par exemple la cisticole des joncs, qui nichent au sol dans ces prairies, des reptiles et
amphibiens, le lotier gréle . Ces habitats ont pu se développer sur d’anciens terrains agricoles
laissés en friche car gelés du fait du projet de rocade.

Pour chagque enjeu écologigue identifié, le Département appliguera |la séguence dite ERC
(&viter 'impact, le réduire et/ou le compenser) encadrée réglementairement. Pour chague
espéce ou habitat concerné, des solutions adaptées seront donc mises en ceuvre
conformément aux autorisations environnementales qui seront délivrées.

Sur 'emprise du projet
Les participants a latelier s'interrogent sur la largeur de la future route.

La partie revétue de la déviation sera de 10 métres environ. A cela pourront s'ajouter par
endroits certains ameénagements : les protections acoustigues (écrans ou merlons), les
remblais de |la route et les bassins de rétention d'eau. L'emplacement réservé au projet dans
le PLU (plan local d'urbanisme) mesure aujourd’hui 50 métres de large, ce qui laisse des
marges de manceuvre a plusieurs endroits pour décaler I'axe de la route.

Sur les suites de la concertation
Les riverains s'enguigrent de la dote de publication du projet définitif.

Le bilan de concertation sera public et publié cet hiver. Les participants aux ateliers en seront
informes. Un autre temps de participation sera aussi proposé sur le projet pendant ['enguéte
publigue organisée par la préfecture. Pour cette enquéte, le tribunal administratif nomme un
commissaire enquéteur indépendant pour récolter de nouveau les avis des habitants sur le
projet définitif. Le dossier complet du projet sera disponible publiguement. L'avis du
commissaire enquéteur peut étre favorable, favorable avec des réserves ou défavorable. . La
déclaration d'utilité publique du projet par la Préfecture ne se fait qu'a l'issue de 'enquéte
publigue, a I'aune de "avis du commissaire enguéteur.

Sur les éventuels achats de terrain

Les participants g Matelier se demandent comment aura lieu la passation de foncier pour les
propriétaires des guelgues maisons situées sur le tracé.

En I'état, le projet n'est pas encore assez défini au niveau parcellaire (emprise précise de la
route, talus et remblais, bassins de rétention) pour finaliser les acquisitions fonciéres. Pour
autant, les propriétaires qui ont des terrains situés au sein de 'emplacement réservé, peuvent
dés & présent mettre en demeure le Département de les acquérir. Certains propriétaires ont
déja fait valoir ce droit. Cela conduit le Département a maitriser aujourd’hui 50% de I'emprise
fonciére nécessaire au projet.

D'une maniére générale, |'ensemble des propriétaires sera contacté et les acquisitions
fonciéres finalisées dés lors que le projet sera définitivement arrété au niveau de la parcelle,
soit a I'issue de PEnguéte Publique (fin 2021 ou début 2022),
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Concernant "'expropriation 3 proprement parler, il s'agit d’'une procédure offerte au maitre
d'ouvrage et aux propriétaires dés lors gqu'un accord amiable n'a pu étre trouvé. La mise en
ceuvre de cette procédure qui permet de passer par la voie judiciaire pour laisser le juge de
I'expropriation fixer le prix, ne peut étre enclenchée gu'aprés |'obtention de la DUP
(Déclaration d'Utilité Publique du projet). Le recours a I'expropriation ne se fait donc en
général qu’a la marge. L'ambition du Département reste naturellement d’acquérir les terrains
concernés dans le cadre d'accords @ I'amiable. Il est a noter que I'ensemble des mises en
demeure qui ont permis au Département d’acquérir les 50% de I'emprise se sont toutes faites
a I'amiable.

Atitre d'information, le Département précise que pour la déviation Nord-Ouest de Marmande
ou celle de Villeneuve-sur-Lot, aucune expropriation n'a eu lieu : les négociations ont abouti
a I'amiable avec tous les propriétaires.

Sur le déroulement des travaux

Les participants se demandent si les travaux de construction de la déviation se dérouleront en
plusieurs etapes, et s'ils généreront des nuisances pour le trafic.

A priori, tout le trongon sera réalisé en une fois. 5i le planning se déroule normalement, les
premiers travaux débuteront sur la voie SNCF pour permettre notamment au chantier de
circuler en toute sécurité sur le reste du tracé. Ensuite seront réalisés le terrassement et les
giratoires.

Au sujet des impacts des travaux sur le trafic, les engins de chantier ne passeront pas dans les
rues ou les camions n‘ont pas le droit de passer. Il y aura globalement peu de flux
supplémentaires de camions liés au chantier.

Sur I'opportunité de la déviation

Un riverain espére gue lo déviation se fera rapidement. Il trouve la déviation de Villeneuve-sur-
Lot trés bien. Il pense néanmoins gue le processus est long - la bureaucratie prend selon [ui
beaucoup de temps, alors gue les travaux vont aller vite.

Les porteurs de projet confirment que la mise en ceuvre de projets structurants
d'infrastructures prennent du temps au regard des délais réglementaires et des différentes
procédures a mettre en ceuvre. La phase de concertation et I'évolution du projet & son issue
peuvent paraitre longues mais le Département souhaite prendre en compte le maximum
d'avis pour aboutir @ un projet le plus accepté localement. .

= 1%* thématique : « intégration paysagére et réduction des nuisances »

La premiére partie de 'atelier consistait 3 diagnostiquer les sensibilités le long du tracé aussi
bien concernant I'intégration paysagére gque les nuisances sonores. Pour cela un plan du projet
a été proposé aux participants, ainsi que des exemples daménagements d'intégration
paysagere et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir des réactions. Mous
proposons la synthése des remargues écrites et orales des participants ainsi que les réponses
apportées par le Département et le bureau d'études Ingerop.
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Deux zones sur le tracé sont concernées par des rembilais : I'éventuel pont rue Charles Gounod
et celui qui franchira la woie ferrée. Ills peuvent étre wégétalisés ou non. Les merlons
permettent de mettre & distance visuellement des habitations qui sont & proximité. On peut
aussi laisser la vue trés dégagée.

Un participant s'interroge sur lo maniére dont sont choisis les aménagements paysagers.

Le cabinet d"études engagé par le Département a un paysagiste dans I'équipe, pour évaluer la
faisabilité de différentes solutions. L'objet de la concertation est ensuite de réunir les avis des
habitants pour déterminer ce qu'ils préférent. Pour I'instant, aucune tendance forte ne s'est
dégagée.

Un riverain se demande comment se propage le bruit issu d'un pont en comparaison d’un rond-
point, notamment s'il retombe sur les zones alentours.

Ingerop explique que le bruit part naturellement vers le haut. Dans le cadre d'un pont sur un
talus, les maisons au pied du talus sont de ce fait moins touchées par le bruit de la circulation,
que dans le cas ol la déviation serait au niveau du sol.

Un cadre réglementaire est opposable au porteur du projet. Des mesures de bruit effectuées
en septembre 2019 ont permis de caractériser I'ambiance sonore dans la zone. On y reléve en
moyenne 45 décibels : c'est calme. L'obligation est de ne pas dépasser les 60 décibels devant
chaque habitation et ce a chague étage. Afin de ne pas dépasser ce seuil, le maitre d"ouvrage
doit mettre des dispositifs de réduction du bruit a la source. Il peut s’agir d’écrans en béton
(dont certains absorbent le bruit), d'écrans translucides (qui sont maoins efficaces car
réfléchissent le bruit), ou de merlons (buttes de terre), |égérement moins performants que les
écrans, mais qui peuvent étre végétalisés. Ingerop précise que le rapport financier varie de 1
a 10 entre le merlon et les écrans antibruits.

Quelgu’un demande si les merlons renvoient le son, et qui s"occupe de leur entretien.

Les merlons absorbent une partie du son, et renvoient I'autre partie. La proportion dépendra
de la topographie du site environnant.

Le Département est en charge de I'entretien des merlons, végétalisés ou non.

Il est précisé gu'un enrobé phonigue (revétement routier particulier permettant de diminuer
le bruit) a été installé sur la déviation nord-ouest : il permet une réduction de 2 décibels du
niveau sonore engendré par le trafic (sachant gqu'une réduction de 3 db permet de diviser par
deux le son). Il est & noter gue les modélisations acoustigues prennent en compte des enrobés
classiques, c’est-a-dire qui n"ont aucune propriété acoustique. C'est donc une modélisation
trés sécurisante concernant la réduction du bruit car si le maitre d'ouvrage prend la décision
d'appliquer des enrobés phonigues, le gain acoustique viendra se rajouter a celui obtenu par
les protections acoustiques.

De plus, les modélisations prennent en compte le trafic 20 ans aprés la mise en service de la
déviation : les calculs sont donc faits avec des niveaux de trafic supérieurs a@ ce qui sera
constaté réellement & cette échéance. En effet, de facon générale au niveau national, il est
constaté gque depuis 2008, les niveaux de trafic augmentent plus faiblement. Or, les modéles
de calcul pour réaliser les études de bruit n'ont pas &té actualisés. Ils restent donc basés sur
des évolutions tendancielles aujourd’hui obsolétes. Ces deux paramétres permettent donc de
grosses marges de précaution en aboutissant en quelgue sorte a@ des protections
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surdimensionnées. Sur la déviation Mord-Ouest, les résultats des protections phonigues sont
trés positifs.

Un participant demande si "'enrobé phonigue codte plus cher gu’un enrobé normal.

Le Département confirme que cela coiite |Egérement plus cher, mais rentre dans le budget
allous au projet.

Un riverain s’interroge si les protections phonigues seront reconsidérées en 2045 (sait 20 ans
aprés la mise en service de la route).

Réglementairement, le dimensionnement des protections acoustiques doit étre déterminé
pour un horizon de 20 ans aprés la mise en service d'une infrastructure ; c'est donc ce gue le
Département est train de réaliser.

Pour autant, tel que précisé plus avant, les modélisations sont effectuées avec une
progression de trafic de 1,5% par an alors que dans la réalité les hausses de trafic depuis les
12 derniéres années sont bien meoindres.

Au sujet des aménagements paysagers, des habitants de la rue Mendés France préférent avoir
une vue dégagée sur les coteaux et le Bouithats - ils ne sont pas en faveur d’aménagements
particuliers au bord de lo déviation dans ce secteur.

Au sujet des protections phoniques, 57il fallait mettre des aménagements contre le bruit, ces
mémes habitants préférent un merlon @ de grands panneaux. 5i des écrans devaient étre
installés, un participant suggére qu’ils soient peints ou décorés du coté des habitations.

Une personne témaoigne de 'efficacité des merlons pour contrer le bruit sur lo déviation nord-
ouest. Une autre relate une expérience familiale sur un outre projet routier en France et fait
remarquer que si les maisons situées juste derriére un merlon sont protégées, celles surélevées
sont souvent plus exposées.

Ingerop confirme que le bruit monte, qu'il « n’arrose » pas I'espace alentours. Toutefois, la
modélisation prend autant en compte les maisons au pied des talus que ce qu'il se passe a
I"arriére. Par exemple, les immeubles peuvent faire écran acoustique pour les maisons situées
derrigre. Toutefois, ces immeubles doivent bénéficier de la méme protection (seuil des 60 db),
les calculs prennent en compte tous les étages en méme temps que le rez-de-chaussée.

Un riverain demande si le Département passera chez les gens pour mesurer le bruit.

Les modélisations sont faites en extérieur, au droit des fagades. Il n'y a donc pas besoin
d'ouvrir la porte aux acousticiens. Pour les maisons ol le niveau sonore n'atteindra pas les 60
db, le maitre d'ouvrage n'est pas tenu de mettre des protections.

Un participant s'interroge sur la similitude du bruit routier et du bruit ferroviagire.

Le bruit ferroviaire est différent : comme les trains passent trés ponctuellement, cela crée de
forts pics sonores a certains moments. Le bruit routier est plus constant, on sait donc mieux
I"atténuer.

Il est demandé quel est le rendement des différents types de panneaux pour atténuation des
bruits.

Il est difficile de dire ce qui est le plus efficace, car cela dépend notamment du trafic et de la
hauteur des panneaux ou des autres obstacles au bruit. Néanmaoins, les panneaux absorbants
sont les plus efficaces, surtout ceux en béton de bois. Ensuite, les écrans réfléchissants (en
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plexiglas ou brigues) empéchent la transmission du son en le renvoyant : cela peut donc poser
probléme 3 ceux gui se trouvent en face. Enfin, le merlon est un peu moins efficace et
nécessite plus d’emprise, mais il est bien moins cher que les écrans et peut présenter un
intérét paysager.

Quelgu’un demande =il y gura assez de matiére pour constituer des merlons sur toute lo
lengueur du trace.

Beaucoup de matériau est déjd nécessaire pour franchir la woie ferrée (le pont sera
comparable a celui du Leclerc), et comme le reste du tracé est en plaine, le projet devra
trouver des solutions pour amener certains matériaux.

Un riverain s inquiéte de la situation ol les mesures effectuées reléveraient que sa maison ne
peut pas bénéficier de protections.

Le Département précise qu’il est possible de faire un recours. 5i un habitant estime qu'il
entend trop de bruit, des mesures seront réalisées chez lui pour vérifier que les seuils imposés
par la loi sont respectés. Il y aura de toute fagon plus de bruit qu'aujourd’hui, mais le maitre
d'ouvrage a I'interdiction de dépasser ces seuils. C'est un point qui est techniguement bien
maitrisé, beaucoup de précautions sont prises dans le projet. Le Département invite les
riverains & aller s2 promener par exemple vers la déviation nord, ol il v a des écrans. Ces
retours d'expérience sont intéressants pour les Marmandais.

= 2%me thématique : usages et mobilités

Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise a faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mobilités le long du tracé. Elle
expose aussi les rétablissements envisagés secteur par secteur et les wvariantes
d'aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

+* Secteur 1 : rue Héléne Boucher/WC 15frue d’'Escanteloup

La variante proposée concerne la rue d’'Escanteloup. La variante 1 consiste a la rétablir sous
I'ouvrage d'art dédié pour le franchissement de la voie ferrée, selon un tracé particulier, et
permet de casser les survitesses sur la rue d'Escanteloup reportées par beaucoup d'habitants
aujourd’hui. La variante 2 rétablit la rue en la faisant passer dans le remblai de la future
déviation, et ne modifie pas le tracé de la rue d'Escanteloup.

Les participants s'interrogent sur les détails du franchissement de la voie ferrée, et sur ce qui
adviendra du passage a niveau. Il est notamment suggéré de faire passer la rocade sous la voie
ferrée, pour limiter 'impact visuel du pont.

Le pont construit pour franchir la voie ferrée mesurera au plus haut 7 métres de hauteur. Deux
variantes sont proposées, mais il s'agit dans les deux cas de passer au-dessus de la voie ferrée.
Le passage a niveau ne pourra pas étre maintenu, malgré certaines demandes. L'option de le
conserver sera etudiée, mais SMCF réseau ne pourra satisfaire @ cette demande qui rendrait
le passage a niveau trés accidentogéne alors méme que la déviation permet de le supprimer
tout en garantissant le maintien des usages actuels |bien que modifiés les usages entre le Nord
et le Sud du passage a niveau restent possibles). Par ailleurs, au regard des problématiques
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d'écoulement des eaux et des autorisations nécessaires auprés de la SNCF, creuser un tunnel
parait difficilement viable.

Les riverains interrogent 'impact des deux variantes sur le bati.

La variante 1 suppose d'élargir la chaussée, elle aura donc un impact plus important sur le
bati. La variante 2 modére un peu les vitesses et n'a pas d'impact sur le bati. Financiérement,
la 2 est un peu plus onéreuse.

Un participant souligne la difficulté de se figurer les hauteurs sur un plan, et méme sur un film
3D qui montre des vues d avion.

Ingerop confirme qu'il est compliqué de se projeter quand on n'est pas du métier. Il pourra
&tre envisagé de faire une modélisation 30 & hauteur de la rue pour que les habitants se
figurent mieux I'ouvrage.

Concernant les mobilités douces, Ingerop explique qu'une rampe est proposée pour les vélos
et les piétons pour qu'ils puissent franchir la voie ferrée. Une voie verte sera aménagée a cdté
et parallélement a la déviation, séparée de la circulation par un muret de béton_ Il y aura donc
une continuité cyclable et piétonne de la rue d’Escanteloup au rond-point dit du Cramat.

Une participante demande 5'il y gura gussi une piste cyclable le long de la rocade.

Lors de précédents ateliers, il a 6t& suggéré de faire une piste cyclable tout le long du tracé,
elle sera sécurisée et séparée de la route. On ne sait pas encore si elle sera du coté est ou
cuest de la route.

Au sujet de la VC15 et de la rue Héléne Boucher :

La VC15 doit &tre rétablie pour assurer la desserte des serres de Perrinot et de 'entreprise de
M. Bordes. Du coté de la voie ferrée, le raccordement ne pose pas de probléme. Pour celui de
la RD 299, il est proposé la mise en place d’un carrefour, dont la forme reste & déterminer,
proche de I'accés au hameau du Cramat. Il n"est pas possible de rattacher une cinquigéme
branche au giratoire de facon sécurisée - il faudrait agrandir et déplacer le giratoire existant,
impactant ainsi les terrains alentours.

Enfin, la rue Héléne Boucher qui sera limitée a 50 km/h devra &tre aménagée pour répondre
a des problématigues de sécurisation des traversées piétonnes. Il est envisagé notamment de
fermer le tourne-a-gauche et de renvoyer les véhicules sur le giratoire.

Un riverain s'interroge sur Fespace disponible entre les serres Perrinot pour faire passer la
rocade ainsi gue la VC15.

Ingerop confirme qu'une route existe déja. Il faut donc imaginer la future rocade paralléle a
cette route : I'espace est contraint mais les deux tiennent.

* Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Au niveau de la rue Jlean Mermoz, une desserte giratoire est envisagée avec des traversées
piétonnes et cyclistes. Il n'y aura pas de passage souterrain en raison des problématigues de
gestion des eaux. Une coordination avec la Ville est prévue pour raccorder correctement la
woie verte aux rues croisant la déviation.

Un participant demande gui finance les aménagements comme le rond-point Jean Mermoz.
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Le Département financera intégralement ['ensemble du projet.

Une habitante s"étonne du peu d'espace disponible a Femplacement prévu pour le giratoire de
la rue Jean Mermoz.

L'emprise est techniquement suffisante pour que la déviation passe par |a. Les solutions pour
la résidence Héliante, trés exposée au bruit, sont en cours d’étude.

s Secteur 3 : rue Saint-Exupéry frue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera fermée. Il y a deux variantes concernant le
rétablissement de la rue Charles Gounod. Dans la premiére, la rue Gounod passe au-dessus
de la rocade via un pont. Dans la seconde serait créé un carrefour giratoire. Le pont mesurerait
5.5 métres de hauteur, ce qui impligue un impact fort sur le paysage. Concernant le bruit, il v
en aura davantage avec |le giratoire (décélérations et accélérations des vehicules). Le giratoire
peut aussi amener du monde sur la rue Gounod, méme 5'il permet aux riverains d'avoir accés
a la rocade.

Les précédents ateliers n'ont pas montré d"avis fort sur ces deux options. La variante n'est pas
encore tranchée et plusieurs autres existent : on peut soumettre toute autre idée nouvelle.

Quelqu’un demande lo différence de prix entre les deux options.
Le rond-point est moins onérewx : la différence est de 1 a 2.

Une personne demande 57l est possible de faire un passoge souterrain, gui serait moins
bruyant gqu’un pont.

L'option du tunnel ici rencontre le mé&me souci que pour le franchissement de la voie ferrée :
|"assainissement dans la zone se fait en surface, ['eau se retrouverait donc piégée en temps de
pluie

Au sujet des choix des variantes -

Les participants pensent a ['effet visuel du pont pour leurs voisins rue Gounod, et voient dans
I'option du rond-point la possibilité de maintenir le trafic important qui y passe, en plus d'étre
plus économique. Toutefois, les participants a cet atelier n’ont pas d"avis réellement tranché
sur la guestion.

FEEFEEFEEFFEEFEFEFFEFEX TR EEERE

En conclusion,

Le Département remercie les participants pour leur présence et la qualité des échanges et
invite chacun(e) & continuer de s"exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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DEVIATION EST DE MARMANDE
Atelier thématique n°8 — leudi 26 novembre — 18h-20h

Compte-rendu des échanges

Rappel du contexte

La situation sanitaire exceptionnelle a contraint le Département 3 réorganiser son dispositif
de concertation dans le respect des contraintes définies (ateliers en présentiel limités a 10
personnes animateurs compris). Afin de permettre aux personnes qui 5" étaient déja inscrites
lors de la réunion publique, via internet ou par téléphone, de participer 3@ ces temps
d'échanges mais également de permettre 4 de nouvelles personnes de se maobiliser, les 2 seuls
ateliers initialement prévus ont été dédoublés en B sessions d'ateliers étalées sur 4 jours -

- Jeudi 12 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 17 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Mardi 24 novembre — 15h-17h / 18h-20h
- Jeudi 26 novembre — 15h-17h / 18h-20h

La répartition des participants par atelier s'est faite de facon arbitraire, par ordre
alphabétique. Chague participant avait néanmoins la possibilité de s'inscrire sur un autre
créneau, si le 1% proposé ne pouvait lui convenir. Une invitation nominative a été par la suite
envoyée a chague participant par le Département.

Etaient présents a ce huitieme atelier

Four I'éguipe projet : Four les participants :
- Serge Bouzerand, Département - Thierry Cambe
du Lot-et-Garonne o Mathilde Lefevre
- Frédéric Duhart, Ingerop A Bernard Robineau
- Isolde Rivas, Neorama A Danitle Rover
o M. Rover
o Philippe Trivani
L'atelier s"est déroulé en 2 temps :
. un premier temps de présentation introductive pour rappeler le dispositif de

concertation et les principaux points du projet de déviation

. un deuxigéme temps participatif d'échanges avec les participants sur les 2 thématiques

1. Rappel du dispositif de concertation

La concertation a commencé le 14 octobre avec une réunion publique. Elle reste ouverte
durant 2 mois jusqu’au 14 décembre. Un dossier de concertation ainsi que des registres sont
disponibles en format papier dans les 5 lieux de la concertation [mairies de Marmande,
Virazeil et Saint-Pardoux-du-Breuil, sigges de Val de Garonne Agglomération =t du
Département), et en format numérique sur le site internet du Département. Ces registres
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permettent & chacun de s’exprimer librement sur le projet. Une adresse courrier et email sont
également disponibles.

L'objectif visé par les ateliers thématiques est de traiter l'intégration de 'ouvrage sur le
territoire a travers 2 thématiques : « intégration paysagére et gestion des nuisances » et «
usages et mobilités ». La concertation est aussi le moment de signaler toutes les sensibilités
sur le territoire et de faire des suggestions et des remarques sur des points qui n"auraient pas
été pensés auparavant. La réunion permet ainsi de rassembler les avis de chaque usager(e) du
territoire afin d’améliorer le projet.

2.  Présentation du projet

Le projet de la déviation Est s'intégre dans la poursuite de la rocade, il est intégré au plan de
modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne. La déviation
nord-ouest a3 &té mise en service en juin 2009. Le projet est inscrit depuis 20 ans dans les
documents d'urbanisme.

Les objectifs sont les suivants :

= pDétourner le trafic de transit du centre de 'agglomération et accompagner la
requalification des boulevards

=  Deécongestionner le réseau routier urbain (boulevards, radiales)

=  Contribuer au développement économique de I'Est de I'agglomération

= Désenclaver le Tonneinquais et faciliter ['accés au réseau autoroutier

= Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la sécurité, dans
le centre de Marmande mais aussi sur tout le tracé

=  Prendre en compte et développer les liaisons douces (piétons, cyclistes)

Concernant le calendrier prévisionnel du projet - les études préliminaires dont celles relatives
aux trafics ont eu lieu en 2019. La phase de concertation se déroule jusqu'a la fin de I'année
(14 décembre 2020). L'enquéte publique est envisagée en 2021. U'année 2022 sera consacrée
& 'obtention des autorisations administratives, au développement du projet global et aux
consultations des entreprises. Les travaux pourront alors se dérouler en 2023, pour une mise
en service fin 2024,

La route concernée sera une 2x1 voie, la vitesse y sera limitée a 80 km/h, comme c"est déja le
cas sur les autres portions de la rocade. Il n'y aura aucun accés direct sur la déviation a
I"exception de la rue Héléne Boucher, située dans la continuité du tracé.

Trois secteurs de variantes d'aménagement ont &té identifiés :

*  Un 1* secteur au niveau de la voie communale n®15 / voie ferrée [ rue d'Escanteloup.
Ce secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d'Escanteloup :

o Wariante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée
o Wariante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d'art dédié.

= Un 2®™® secteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a
cette intersection.
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*  Un 3®™ secteur entre |a rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur,
la rue Saint-Exupéry serait mise en impasse avec des aires de retournement. Deux
variantes sont envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et la rocade :

o Wariante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
o Wariante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

Parmi les impacts sur I'environnement dont les études sont en cours, on distingue trois types
d'impacts :
®»  Les impacts sur I'environnement physique : notamment la question de la gestion des
eaux pluviales avec la création d'un réseau d'assainissement spécifiqgue. Un recours
preférentiel a linfiltration des eaux est étudig, et une attention particuliére est
accordée a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.
®»  Les impacts sur le milieu naturel : I'inventaire écologique de |a faune et de la flore ont
permis de définir des espéces protégées. La stratégie ERC (évitement, réduction,
compensation) sera appliquée.
®»  Les impacts sur le milieu humain : il s’agit de I'intégration paysagére et architecturale
(pour lequel un architecte et un paysagiste sont présents), du maintien des accés pour
les riverains, du traitement des nuisances sonores, et enfin de la prise en compte des
déplacements doux.

3. Echanges avec les participants
= Remarques générales
Sur le tracé proposé et I'urbanisation future de Marmande

Des participants se demandent pourguoi lo rocode ne passe pas plus a Est de lo ville,
notamment en vue d’'un développement du trafic ou de la ville dans les 50 prochaines années.

Le Département explique que cette option ne serait pas optimale pour 'attractivité de la
nouvelle route : le parcours serait plus long et la déviation perdrait alors de son sens. Plus la
route serait eloignee de Marmande, moins il serait possible de capter le trafic de transit La
deviation ne jouerait par conséquent plus son rale.

Des habitants interrogent la possibilité de décaler [Egérement le pont ou rond-point du secteur
3 au-dela des hobitations.

Les porteurs de projet essaient au maximum de décaler le croisement entre la déviation et la
rue Charles Gounod loin des maisons.

Sur le trafic induit par le projet
il est demandé s'il est passible d’estimer le trafic sur la future route par tranches horaires.

Ingerop canfirme qu’il st possible de le faire, & partir des comptages réalisés. Aux heures de
pointe, il v a en general 10% du trafic journalier (soit 750 vehicules sur une heure). Il y a aussi
une petite pointe du trafic & midi, mais une chute de la circulation en journée, encore plus
marquée la nuit_ Il est par contre compliqué de donner des tendances précises.

Il est demandé si le trafic de la rue Gounod sera modifié par la déviation.
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Avec la variante du pont, il n'y aura pas plus de véhicules qu'aujourd’hui puisque aucun
échange entre cette route et la déviation ne sera possible.. C'est plus incertain pour la version
avec le giratoire, car il peut y avoir des reports de trafic qu'on ne maitrise pas.

Sur la stabilité du projet dans le temps

Un participant s'interroge sur I'éventuelle annulation du prajet, en lien avec un changement
de majorite lors des élections départementales de 2021.

Le projet sera véritablement acté lorsqu’il sera déclaré d'utilité publique (début 2022). Ce
projet est prévu dans les documents d’urbanisme depuis plus de 20 ans et n’a jamais été remis
en cause au sein des différentes majorités successives tant des conseils municipaux que de
I'assemblée départementale.

Sur la poursuite de la concertation

Les participants se demandent comment ils peuvent étre tenus informés des résultats de lo
concertation.

Meorama rappelle qu'a I'issue de la concertation, I'ensemble des avis des participants seront
compilés au sein d'un document appeléa Bilan de la concertation »_ Au sein de ce Bilan, seront
apportées des réponses par le Département en sa qualité de maitre d'ouvrage : études de
solutions, prise en compte d'éléments nouveaux... Une réunion publique de restitution du
Bilan est envisagée, mais l'incertitude du contexte sanitaire actuel retarde pour ['instant son
arganisation. Dans tous les cas, I'analyse des contributions et les décisions qui seront prises
par le Département seront rendues publigues (bilan de la concertation accessible sur le site
Internet du département, disponible en version papier dans les 5 lieux de la concertation,
présentation en réunion publigue._.).

Par gilleurs, conformément au souhait du Département, un comité de suivi constitué
d'habitants intéressés par la démarche, sera constitué afin d'étre associé a 'avancée des
études.

Enfin, le projet définitif sera soumis & enquéte publique fin 2021. Le commissaire enquéteur
nommeé par le tribunal administratif aura accés aux résultats de la concertation. Pendant
I'enquéte publique, les riverains pourront aller a la rencontre du commissaire enquéteur et
de nouveau formuler des remargues sur le projet. Le commissaire enquéteur émettra ensuite
un avis sur I'intérét général du projet global (avis qui pourra étre favorable sans réserve,
favorable avec préconisations ou défavorable). La reconnaissance par arrété préfectoral de
I"utilité publique du projet et des autres autorisations réglementaires nécessaires pour
démarrer les travaux ne peut intervenir gu’a I'issue des conclusions de 'Enguéte Publique.

Une participante propose de foire éventuellement cette réunion de restitution en
visioconférence. D'autres participants apprécient le format choisi des ateliers en présentiel,
plus agréable que lo concertation initiole prévue en ligne.

Concernant Fenguéte publigue -
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Pendant cette période, le dossier complet du projet, trés détaillé, sera disponible
publiguement. Les habitants seront informés de I'enguéte publique via des affiches sur le
terrain, des publications presse et le site du Département. Le dossier étant trés conséquent et
trés technigue afin gque chaque service de I'Etat puisse faire son instruction spécifique, (des
résumés non techniques a destination du public, qui font envirom 50 pages sont
obligatoirement produits.

Sur les impacts environnementaux du projet

Des participants s'interrogent sur impact environnemental des matérioux utilises dans la
chaussée.

Ingerop précise que les matériaux de chaussée présentent environ 30% de matériaux recyclés.
Il est difficile d’en mettre davantage, pour des raisons de performance technigue des
matériaux. Mais il est devenu relativement habituel pour les constructeurs de routes d'utiliser
des matériaux recyclés.

Les habitants s'interrogent sur lo mise a disposition du foncier de compensation pour les
espéces profégees.

C'est le Département qui définit le foncier pour compenser la perte de biodiversité, il 'achéte
ou le loue. Il s"agit d’une obligation réglementaire de I'Etat. Dans les prairies de I'emplacement
actuel du tracé, les espéces sauvages se sont installées suite 2 ["abandon en friche d'anciens
terrains agricoles du fait de 'emplacement réservé de la rocade.

Sur le déroulement du chantier
Une habitante se demande s'il y aura des nuisances pendant les travaux.

Ingerap explique que les principales nuisances concerneront les bruits de circulation des
engins de chantier (radars de recul notamment]), les envols de poussiére et certains phases
spécifiques comme le compactage des terrassements. Des obligations seront données aux
entreprises engagées (arrosage du sol pour limiter 'envol des poussiéres par exemple). Les
enjeux de gestion des eaux impactent moins directement les habitants, notamment le
creusage des bhassins de rétention, qui ont une fonction de filtrage et d'abattement de la
pollution. Ces bassins seront tout le long de la déviation, entre les ruisseaux du Bouilhats et
de I'Eaubonne. Les bassins secs seront tant que possible privilégiés pour éviter la prolifération
des moustiques. Linfiltration sera privilégiée, pour éviter de rejeter ['eau dans des ruisseaux
qui sont d'ailleurs déja saturés.

Les participants s'enguiérent de la durée de déroulement des travaux.

Le planning prévisionnel fait état d'un démarrage du chantier début 2023 pour une mise en
service fin 2024, Les premiers travaux, qui sont les plus longs, débuteront sur la voie SNCF
pour permettre notamment aux engins de chantier de circuler en toute sécurité sur le reste
du tracé. Le reste de I'ouvrage dewvrait aller plus vite. Un calendrier définira les créneaux de
déroulement des travaux, en précisant les plages horaires concernées.
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= 1w thématigue : ¥ intégration paysagére et réduction des nuisances »

La premiére partie de ["atelier consistait a diagnostiquer les sensibilités le long du tracé aussi
hien concernant Iintégration paysagére que les nuisances sonores. Pour cela des plans du
projet ont &té proposés aux participants, ainsi que des exemples d'aménagements
d'intégration paysagére et de mesures de réduction du bruit dans le but de recueillir des
réactions. Nous proposons la synthése des remarques écrites et orales des participants ainsi
que les réponses apportées par le Département et le bureau d'études Ingerop.

Deux zones sur le tracé sont concernées par des remblais : I'éventuel pont rue Charles Gounod
et celui qui franchira la voie ferrée. Sur la majorité du trace, la déviation sera posée peu ou
prou au niveau du sol. Ce paramétre permet de laisser la vue dégagée sur le paysage, ou bien
d'isoler visuellement la route par de la végétation.

Le bruit est issu de deux facteurs principaux : le son des moteurs thermigues, et le bruit de
contact des pneus sur la chaussée. Les camions frigorifigues sont aussi bruyants.

Des mesures de bruit effectuées en septembre 2019 ont permis de caractériser I'ambiance
sonore dans la zone. On y reléve en moyenne 45 décibels : c'est calme. L'obligation est de ne
pas dépasser les 60 décibels devant chaque habitation, a chague étage. Afin de ne pas
dépasser ce seuil, le maitre d’ ouvrage doit mettre des dispositifs de réduction du bruit a la
source. |l peut s"agir d"écrans en béton (dont certains absorbent le bruit), d’écrans translucides
(qui sont moins efficaces car réfléechissent le bruit), ou de merlons (buttes de terre),
l&gérement moins performants que les écrans & hauteur équivalente, mais qui peuvent étre
vegetalisés. Les merlons permettent de faire monter le son, mais nécessitent de I'entretien
s'ils sont arborés et occupent davantage d'emprise.

Les modélisations prennent en compte le trafic 20 ans aprés la mise en service. De plus, les
calculs prennent en compte des niveaux de trafic supérieurs @ ce qu'il y aura
vraisemblablement (dans la réalité, depuis plusisurs années, les niveaux de trafic augmentent
maoins rapidement que les taux pris en compte dans les modélisations). De plus, un enrobé
phonique sera installé : il permet une réduction de 2 décibels du niveau sonore (sachant
qu'une réduction de 3 db permet de diviser par deux le son). Ce revétement n'est pas non plus
pris en compte dans les modélisations, ce qui permet également de prendre beaucoup de
précaution dans les projections.

Quelgu’un s'interroge sur les risques de reflet du soleil sur les ecrans transparents qui
réflechissent le bruit.

Ces écrans sont en PYC : ils réfléchissent le bruit.
Il est demandé si des écrans antibruit sont nécessaires sur les ponts.

Le bruit @ tendance a8 monter : on met donc moins de protections phonigues sur les bords
d'une route qui passe en hauteur. Par rapport & une route @ méme le sol, I'impact acoustique
est moins fort pour les habitations proches. Tous ces &léments sont pris en compte : le bruit
est calculé @ chaque hauteur pour chague habitation. Les immeubles 3 étage par exemple,
devront bénéficier d"écrans pour respecter 'obligation réglementaire des 60 db a chaque
etage.

il est demandé si les emplacements des écrans sont déjg déterminés.
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Pour l'instant, les porteurs de projet ont des idées générales: au vu du plan, certaines
habitations seront nécessairement concernges. En général, sur un terrain plat, il n'y a plus
besoin de protection phonique a la source passé 70 métres. Tout cela dépend beaucoup du
contexte local, notamment de la présence d obstacles qui jouent le réle d’'écran acoustique.

Au vu de ces informations, les riverains jugent Floption merlon intéressante pour les immeubles
proches de la route qui subissent des impacts visuels et sonores, comme la résidence Héliante.
Plusieurs personnes approuvent lo solution du merlon pour ses qualités paysagéres, pour les
hahbitations ainsi que pour les piétons.

Cette résidence fera en effet 'objet d’une analyse particuligre, au vu de ses caractéristigues.
Les intervenants insistent sur 'importance de réunir les attentes et réflexions des habitants
de la zone. Une idée issue d'un atelier précédent va notamment étre étudiée, selon laguelle
le rond-point de la rue lean Mermoz serait décalé |égérement vers 'Est. Le décalage du tracé
permettra ainsi de mettre des merlons. Les codts d’entretien seront assumés par le Conseil
départemental.

Les participants sont tous en faveur d’un merlon trés végétalisé, tant pour les maisons, que
pour les promeneurs et le paysage.

Les habitants demandent s7il y o des retours d'expériences des personnes vivant sur le tracé de
lag rocade Nord-Ouest.

La plupart des commentaires font état d'une bonne efficacité des protections acoustiques.
Les habitants qui les ont expérimentées confirment qu'ils ont peu de nuisances; le
Département invite d'ailleurs les personnes a aller s2 promener sur place pour se faire une
idée du bruit percu.

Une participante n’arrive pas a se représenter Fimpact visuel du remblai routier prévu rue
Gounod (variante 1), et notamment @ quel point la rue montera pour croiser la rocade.

Le Département précise que les habitants vivant a proximité verront un talus, qui fera environ
1.5 méetre de hauteur du cdté des maisons. La rue Gounod monterait progressivement pour
atteindre 5.5 métres au-dessus de la rocade. Visuellement, un pont permettrait de mettre des
arbres plus facilement qu’un rond-paint. Sur le film 30D, le pont est visible par vue aérienne. Il
est envisagé d'insérer dans le bilan de la concertation une illustration graphique a hauteur
d'individu.

Concernant les murs au niveau des serres Perrinot :

Ingerop explique qu'il ne sera pas possible de faire des talus par manque de place. Des murs
sont envisagés : ils pourront &tre peints, ou bien végétalisés comme 'ont suggéré d'autres
participants. Pour cette derniére option, cela demande de I'entretien et subsiste le risque que
les plantations pourraient ne pas se développer. Les murs en béton ont également tendance
a capter la chaleur et |a restituer au détriment des plantations.

Puisque les murs sont nécessaires, des participants préférent en effet qu’ils soient végétalisés,
notamment dans 'éventualité ol les serres seraient amenées a disparaitre.
= Fe=thématique : usages et mobilités

Cette partie traite des déplacements et des fonctionnalités du projet. Elle vise & faire le
recensement des principaux usages (déplacement doux) et mabilités le long du tracé. Elle

Dévigtion Est Mormande — Atelier thématigue n°8 — compte rendu 7

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 185



LOT-ET-GARONNE

Le Départament

expose aussi les rétablissements envisagés secteur par secteur et les wvariantes
d'aménagement en incluant le maintien des mobilités douces.

+ Secteur 1 : rue Héléne BoucherfVC 15/rue d'Escanteloup

La rue Heéléne Boucher devra étre aménagée pour répondre & des problématigues de
sécurisation des mouvements piétons notamment. Le tourne-a-gauche pour accéder au
centre commercial risque de disparaitre, ce qui permettrait aussi de végétaliser le terre-plein.
Ingerop &tudie I'option d’un passage souterrain pour maintenir les traversées piétonnes.

Les participants s'inguigtent des problémes de sécurité dans le cas d’un souterrain (squat).

Ingerop évoque le passage souterrain de Beyssac qui s'inscrit a flanc de coteau ce qui évite
I'aspect « coupe-gorge ». Dans le cas de la rue Héléne Boucher, le terrain ne permettra pas
une insertion aussi harmonieuse. C'est une vraie problématique qui sera étudiée en détail.

Uin participant propose de mettre une zone 30 sur la rue Héléne Boucher pour sécuriser la zone,

du fait des traversées pietonnes pour aller au centre commercial, et de la présence d'un arrét
de bus.

Ingerop met en garde sur I'importance de faire correspondre la physionomie de la route a la
signalisation. 5i la chaussée permet de rouler a 50 km/h, les panneaux de limitation a 30 km/h,
méme clignotants, ne serviront a rien. Dans le cas d’'une zone 30, il faut reconsidérer
I'ensemble de la voirie, faire quelque chose de beaucoup plus urbain. Or, la rue Héléne
Boucher ne s’assimile pas au centre-ville de Marmande. On pourrait en revanche penser une
limitation ponctuelle @ 30km/h, avec un dos d'ane. Dans tous les cas, il faut proposer une
limitation qui soit respectée.

Un participant reléve la contradiction de créer une zone urbaine et ralentir sur une rocade -
cela est contraire au principe de la rocade. De plus, les ronds-points actuels ne sont pas faciles
d traverser pour les pigtons.

Le Département conclut a la nécessité de concilier les problématiques de sécurité et de bruit.
Actuellerment, il n'y a de toute facon pas de vitesse excessive entre ces deux giratoires. Le
trafic futur sera relativement modéré (5 500 véhicules par jour, soit un par seconde en heure
de pointe uniqguement). Mais les porteurs de projet réfléchissent a sécuriser avant tout les
passages pietons existants.

Les participants demandent si le projet prévoit des voies cyclobles.

Une rampe est proposée pour les vélos et les piétons entre la rue d'Escanteloup et le giratoire
du Cramat. Une voie verte sera aménagée a coté et parallélement a la déviation, séparée de
la route par un mur. La concertation a fait ressortir le voeu de créer une piste cyclable tout au
long de la déviation Est. Au giratoire de la rue Mermoz, il y aura un passage cycle a niveau
raccordé a cette piste oyclable.

Concernant le rétablissement de la voie communale n®15 :

Pour raccorder cette route a la RD 299, il est proposé la mise en place d'un carrefour, dont la
forme reste a déterminer, proche de I'accés au hameau du Cramat. Il n'est pas possible de
rattacher une cinquieéme branche au giratoire existant de facon sécurisée, par mangue
d'espace. Dans le cadre de ce futur carrefour, Ingerop demande confirmation du trafic
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journalier de camions sur cette sortie au responsable des serres Perrinot. Celui-ci affirme avoir
4 a5 porteurs par jour, et autant de semi-remorgues.

Avec la rocade, les poids lourds des serres Perrinot et de I'entreprise Bordes seront incités a
passer par le rond-point Mermoz. Lors de précédents ateliers, il a £té évoqué de faire une
jonction, c'est-a-dire une voie paralléle entre le rond-point Mermoz et la rue d'Escanteloup.
Maintenir le passage & niveau semble compliqué et dangereux, mé&me si la SMNCF sera
consultée.

Les participants s'interrogent sur les details du franchissement de la voie ferree, et suggérent
de faire passer la rocade sous la voie ferrée, pour limiter Fimpaet visuel du pont.

Le pont construit pour franchir la voie ferrée mesurera au plus haut 7 métres de hauteur (ceci
est comparable & la hauteur du pont vers Leclerc). Au regard des problématigues
d'écoulement des eaux et des fortes charges d'exploitation pour la SNCF, creuser un tunnel
n'est pas viable. C'est aussi une option trés colteuse : le rapport est de 1 & 2, et correspond a
une différence de colt de plusieurs millions d’euros.

Au sujet des deux variantes rue d’Escanteloup -

La variante 1 consiste a la rétablir sous 'ouvrage d'art de franchissement de la voie ferrée,
selon un tracé particulier plus sinueux. La variante 2 rétablit la rue en la faisant passer dans le
remblai de la future déviation, et ne modifie pas le tracé de |la rue d'Escanteloup. La premiére
casse les vitesses et est moins fonctionnelle, mais elle a un impact sur le bati et supposera une
chaussée plus large par endroits. La deuxiéme variante ne réduit pas autant les vitesses, mais
I"effet visuel du talus fera ralentir les usagers (effet tunnel). Des problémes de survitesse ont
&té rapportés sur toute la rue, mais le projet n'a pas vocation a intervenir dessus.

* Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Au niveau de la rue Jean Mermoz, une desserte giratoire est envisagée avec des traversées
pigtonnes et cyclistes, afin de desservir notamment 'aérodrome, le golf, l'industrie Lisi
Creuzet.

Les participants approuvent 'oménagement pour les piétons et les cyclistes, au regard
notamment des riverains se promenant dans ce secteur, et des collégiens empruntant lo zone.
Le choix du rond-point permet également aux habitants du quartier de rejoindre lo rocade en
voiture.

* Secteur 3 : rue Saint-Exupéry f rue Charles Gounod

Concernant le secteur 3, la rue Saint-Exupéry sera fermée. Il y a deux variantes concernant le
rétablissement de la rue Charles Gounod. Dans la premiére variante, la rue Gounod est
rétablie en passage supérieur au-dessus de la rocade grice & un pont. Dans la seconde serait
créé un carrefour giratoire.

Quelgu’un demande 5°il sera bien possible d’accéder a la piste cyclable générale depuis la rue
Gounod.

Des discussions auront lieu avec I'agglomération et la mairie de Marmande pour raccorder la
piste & d'autres aménagements cyclables, comme la rue Mermoz ou la rue Gounod. Sur la rue
Charles Gounod elle-méme, il y aura des trottoirs mais a priori pas de vaie cyclable.
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Un participant craint que la fermeture de la rue Saint-Exupéry ameéne du trafic sur la rue
Gounod, natamment les véhicules qui vont au collége. Il suggére de faire une bretelle d'occés,
ou une voie paralléle en sortie douce pour gue les gens du quartier (futures haobitations
incluses) puissent entrer dans la rocade. En effet, il est important de garantir aux habitants du
secteur des points d'occés sur la deéviation, pour garantir un veéritable allégement de la
circulation sur les artéres du centre et faire gagner du temps aux Marmandais.

Le Département indique que la plupart du temps, la mise en impasse de rues comme celle de
Saint-Exupéry est appréciée des habitants car elle apporte de |a tranquillité. Les usagers de
cette rue, pour le collége ou d'autres usages, pourront emprunter la rue Gounod proche.

Concernant la proposition technique, il est dangereux et trés déconseillé par les textes
réglementaires de faire des accés autres gue des ronds-points sur des routes départementales
de petite envergure. Les bretelles d'accés sont utilisées essentiellement pour les autoroutes.
La rocade de Marmande ne comportera que 2x1 voies. Une sortie douce avec une voie
affectée au tourne-a-droite générerait des ambiguttés de lecture pour les usagers, et des
ruptures de traitement du bruit. || est vrai que ce genre d'aménagements a beaucoup été
réalisé dans le passé, mais a l'usage, ces aménagements se sont avérés problématiques.

Sur le choix des variantes, un riverain se demande si le pont engendre plus de bruit guun rond-
point.

Ingerop explique qu'un rond-point génére plus de trafic et plus de nuisances sonores en raison
de la décélération et de I'accélération des véhicules.

De plus, dans le cas d"un rond-point, les protections phonigues de type murs anti-bruit sont
plus difficiles & installer et peuvent générer des problémes de visibilité pour les sorties de
véhicules.

Une habitante préfére Foption du pont en raison du bruit, surtout si cela permet des
ameénagements paysagers. Plusieurs participants sont d'accord : les riverains seront plus
tranguilles avec le pont. Un habitant du centre-ville souhaiterait pouvoir aceéder @ la rocade
et préfére dane Foption du giratoire.

Le giratoire ralentirait le temps de parcours sur la rocade. Ingerop précise que le but de la
déviation est avant tout de capter le trafic des gens qui passent par Marmande sans s'y
arréter.

Les participants a cet atelier sont en faveur de la variante 1 (pont au-dessus de la rocade).

FREFEFREFEEFRRFRFRE R R TR RERERF

En conclusion,

Le Département remercie les participants pour leur présence et la gualité des échanges et
invite chacunie) a continuer de s"exprimer sur les registres mis en place pour la concertation.
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h. Analyse des tracés alternatifs proposés par le Collectif « Organiser la Déviation
Ouest de Marmande »

1

LOT-ET-GARONNE

Le Département Canur du §

A —

&=)T-ET-GARONNE

< D‘PIR!M!M\"I',: du Sud-Oyest
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Barreaude
raccordement pour
desserte aérodrome
* VarianteEst1

— * \Variante Est 2

Passages a niveau
supprimes
=« Tracéactuel
~+ Variante Est 1
e Variante Est 2

-21 % de trafic dés la
variante Est 1
l'ouvrage n'est plus pertinent
en terme de report de trafic
de transit, vocation méme
d’une déaviation

B Habitation & moins de 75 m d'un tracé

O Giratoires existants ou & créser

x Passage 3 niveau

== Tracé actuei
== Variante Est 1
= Variante Est 2

Bl Terres agricoles explotées
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Les enjeux sur le milieu physique

=== Tracé actuel
=== Variante Est 1
=== Variante Est 2

Eaux de surface
s Cours d'eau
B Zone inondable

LOT-ET-GARONNE

Le Département Caror dy fud

Les impacts sur le milieu naturel

*  Aucun des trois tracés n’est concerné par une zone
d’inventaire ou de protection

* Impacts des nouveaux tracés évalués par analogie et analyse
documentaire

* Impactssur les zones humides pressentis au moins équivalent
au tracé actuel, voire supérieurs du fait de la plus grande
longueur et du caractere naturel du secteur

* Impactssur les habitats de prairies de fauches équivalents
dans les 3 scénarios (habitat de la Cisticole des joncs)

* Impactssur |'habitat des oiseaux patrimoniauxdes jardins
plus faible, du fait de la plus faible densité de logements

. Potentialite plus fortes d’habitatdu crapaud calamite
(notamment pour le tracé 2, plus long)

Les variantes Est 1 et Est 2 du fait de leur plus grand linéaire auraient
donc un impact plus fort sur le milieu naturel

LOT-ET-GARONNE

Le Département Coror da fud
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Les co(ts d’opération

Coit d'opération sur letrace actuel : 24,3 Millions d'suros TTC, soit 19,5 M £ HT

Les colts des variantes est 1 et Est 2 sont exprimés en plus value par rapport a ce colt, en

euras MT,
Variante Est 1 Variante Est 2
Colit des acquisitions
fonciéres déja réalisées
Foncier +510000 + 580000 2 000ts dachatdes
nouvelles parcelles
Colt des études déja
engagées
Etudes +1340000 +1 600000 wrolie Seciomelics
études
Allongement du
Travaux +3 900000 +8270000 G do b
TOTAL (HT) +5 750000 +10450000
LOT-ET-GARONNE
Le Département Covwr du Sud-Opest
La comparaison des traces
Tracé actuel Variante Est 1 Variante Est 2
(2,8 km) (4 km) (4,9 km)
Nuisances sonores, sur le
cadre de vie/paysagéres
Desserte activités et
zones d’habitats
Impact terres agricoles
Eaux de ruissellement
Zones inondables
Besolas s metdrdeux de 60 000 m? 80000 m? 105 000 m?
remblai
Impact milieu naturel Impact modéré Impact plus fort Impact plus fort
(eHT) 19,5 M€ 25,2M€ 29,9 M€
LOT-ET-GARONNE
Le Département Caur du Sud-Oyest
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