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DECISIONS COURANTES







N° 1-02-02-C
MISE EN OEUVRE DE LA MESURE D'ACCOMPAGNEMENT SOCIAL PERSONNALISE (MASP)
NIVEAU 2

DECIDE

- de fixer, pour 2021, le nombre de mesures d’accompagnement social personnalisé a 28 mesures
annuelles actives, soit une dépense maximale de 65 184 € pour 'année 2021;

- d’autoriser la Présidente du Conseil départemental de Lot-et-Garonne a signer la convention de
délégation de la mise en ceuvre de la mesure d’accompagnement social personnalisé avec les
organismes tutélaires suivants : UDAF 47, SOLINCITE, APTIM, SAUVEGARDE, selon le modéle

joint en annexe 1, dans la limite de 28 mesures au total ;

- de prélever les crédits nécessaires sur I'enveloppe 27172, chapitre 011, fonction 428, nature 611.

Transmission a la préfecture Signataire

Transmis le 26 Février 2021 a la préfecture Pour la Présidente du Conseil départemental
de Lot-et-Garonne Le Directeur général des services,

Affiché a I'H6tel du Département le 2 Mars
2021 Fabien DUPREZ




ANNEXE 1

LOT-ET-GARONNE

Le Département

CONVENTION

Entre le Département de Lot-et-Garonne, représenté par la Présidente du Conseil
départemental habilitée par décision de la Commission permanente en date du xxxx
et ci-aprés désigné par le terme « le Département » ;

Et I’Association XXXXX, sise XXXX, et représentée par XXXXXX, son Président
vuU la délibération de la Commission permanente du xxxXx,

Il est convenu ce qui suit :

PREAMBULE

La loi n® 2007-308 du 5 mars 2007 réformant le régime de protection juridique des majeurs
prévoit la mise en place d’un dispositif d’accompagnement social et budgétaire : la mesure
d’accompagnement social personnalisé (MASP) qui reléeve de la responsabilité du
Département.

La MASP concerne les personnes qui :

« pergoivent des prestations sociales dont la liste est arrétée par décret ;

« dont la santé ou la sécurité est menacée ou compromise du fait des difficultés
qu’elles éprouvent a gérer leurs prestations sociales ;

« dont les facultés mentales ne sont pas altérées ;

+ et surla base du consentement de la personne.

Cette réforme, a pris effet au 1 janvier 2009.

Objet de la convention

La présente convention de gestion a pour objet de définir les modalités par lesquelles le
Conseil départemental délégue a l'association tutélaire ................. la mise en ceuvre
effective de la mesure d’accompagnement social personnalisé auprés des personnes
admises dans ce dispositif.

Le département dispose d’'une enveloppe de 28 mesures annuelles pour I'année 2021, a
répartir entre les quatre associations tutélaires.

L'association .................. a la charge de la gestion des mesures d’accompagnement social
personnalisé qui lui sont confiées par le Département : aide a la gestion des prestations de
la personne et accompagnement social individualisé.

Article 1 : Modalités d’admission dans le dispositif de la MASP

L'instruction des demandes de MASP et leur mise en ceuvre s’effectuent conformément au
référentiel adopté par la Commission Permanente lors de sa séance du ........cceveueees

CONSEIL DEPARTEMENTAL DE LOT-ET-GARONNE
Hotel du Département - 1633 avenue du Général Leclerc - 47922 Agen cedex 9
www.lotetgaronne.fr Tél. 05 53 69 40 00 - Fax: 05 53 69 44 94 - departement@lotetgaronne.fr
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Sur décision du Président du Conseil départemental, aprés avis de la commission de
validation, le demandeur est admis au bénéfice de la MASP, pour une durée de six mois a
un an, renouvelable aprés évaluation. La durée totale ne peut excéder quatre ans.

Le Conseil départemental en informe le demandeur et I'organisme tutélaire.

Article 2 : Conclusion du contrat dans le cadre de la MASP

L'association programme un ou deux entretiens obligatoires, espacés de quinze jours, au
cours du mois suivant la notification afin de vérifier I'adhésion de I'usager a la démarche
contractuelle ainsi que sa motivation dans la mise en ceuvre des objectifs du plan
d’intervention et de I'accompagnement social. L'association tutélaire transmet aux services
du Conseil départemental le plan d’aide élaboré conjointement avec le demandeur et le
prescripteur, dans les plus brefs délais.

Article 3 : Exécution du contrat

Le contrat comprend au minimum quatre heures mensuelles d’intervention par personne
accompagnée.

Le contrat fera l'objet d’un bilan écrit de la part de |'association tutélaire deux mois avant la
date d’échéance, pour passage en commission de validation qui statue, soit sur le
renouvellement de la mesure dans la limite de quatre années, soit sur la fin de
I'intervention, et/ou l'orientation vers une mesure judiciaire.

L'association tutélaire s’engage a fournir au Conseil départemental un rapport d’activité
annuel MASP (annexe 1) retracant I’évolution de son activité, ses caractéristiques.

L'association tutélaire informe le Département, dans les plus brefs délais, en cas de refus
par l'intéressé du contrat d’accompagnement social personnalisé ou de non-respect de ses
clauses.

Article 4 : Modalités de tarification, facturation et paiement

Le Département s’engage a verser a l'association tutélaire .........ccccccccueneee.. un montant de
2 328 € par an et par mesure d’'accompagnement social personnalisé.

Cette somme est prélevée sur le chapitre 011, fonction 428, nature 611, enveloppe 27172,
selon les modalités suivantes :

« Reglement mensuel au prorata temporis du nombre de jours de présence du
bénéficiaire dans le dispositif MASP et sur facture nominative établie chaque mois par
I’'association tutélaire

En cas de non adhésion de la personne, le Département s’‘engage a régler un mois
d’intervention au prestataire, voire deux mois si la situation le justifie : la décision est prise
par la commission sur examen des éléments transmis par I'organisme tutélaire motivant
cette demande.

A tout moment, le Département peut demander des justificatifs d’effectivité de la mesure :
quittance de loyers, feuille d’‘émargement signée par le bénéficiaire.

Article 5 : Durée de la convention

La présente convention est conclue pour une durée de un an, a compter du 1° janvier 2021.



Elle peut étre modifiée a tout moment par voie d'avenant.

Article 6 : Résiliation

La convention pourra étre dénoncée par l'une ou l'autre des parties sur préavis de résiliation
donné par lettre recommandée avec accusé de réception, trois mois au moins avant
expiration.

Le Département se réserve le droit de mettre fin unilatéralement et a tout moment a la
présente convention, en cas de non-respect de l|'une quelconque de ses clauses par
I'association tutélaire.

Fait en trois exemplaires originaux

Fait @ Agen, 1e .o

Pour le Département de Lot-et-Garonne Pour I’Association XXXX
la Présidente du Conseil départemental le Président ou le Directeur

Sophie BORDERIE



ANNEXE

RAPPORT D’ACTIVITE ANNUEL MASP

Activité

Nombre de MASP dans l'année

Nombre de bénéficiaires au 31/12

Nombre de sorties du dispositif

(Objectifs atteints)

Nombre de ruptures du contrat :
- Non adhésion de la personne

- A quitté le département

- Déces

- Orientation MJAGBF

- Orientation MAJ

- Orientation Curatelle/Tutelle

Durée moyenne d’'une mesure




N° 1-02-03-C
CONVENTION D'OBJECTIFS ET DE MOYENS AVEC L'ETAT RELATIVE AUX DISPOSITIFS
D'AIDE A L'INSERTION PROFESSIONNELLE

DECIDE

- d’autoriser la Présidente du Conseil départemental a signer avec I'Etat la convention annuelle
d’objectifs et de moyens relative aux dispositifs d’aide a l'insertion professionnelle jointe en
annexe ;

- de prélever les crédits nécessaires au financement des Contrats d’accompagnement dans
I'emploi/Parcours Emploi Compétences (CAE/PEC) et des Contrats a durée déterminée d’insertion
(CDDI), sur le chapitre 017, nature 65671, fonction 444, enveloppe 28712.

Transmission a la préfecture Signataire

Transmis le 26 Février 2021 a la préfecture Pour la Présidente du Conseil départemental
de Lot-et-Garonne Le Directeur général des services,

Affiché a I'H6tel du Département le 2 Mars
2021 Fabien DUPREZ




E N LOT-ET-GARONNE
PREFET Le Département
DE LOT-ET-GARONNE

Liberré
Fpalité
Frateratie

Convention annuelle d’objectifs et de moyens
Relative aux dispositifs d’aide a 'insertion professionnelle
fixant les engagements du Département de Lot-et-Garonne et de I'Etat

Vu le code du travail et notamment les articles L5134-19-4 et suivants,

Vu les dispositions de la loi n° 2008/1249 du 01 décembre 2008 généralisant le revenu de
solidarité active (RSA) et réformant les politiques d’insertion,

Vu le décret n°2009-1442 du 25 novembre 2009 relatif au Contrat Unique d’Insertion

Vu linstruction DGEFP n° 2014/02 du 05 février 2014 relative au pilotage des dispositifs
de l'insertion par I'activité économique,

Vu la circulaire DGEFP/SDPAE/MIP/MPP/2018/11 du 11 janvier 2018 relative aux
parcours emploi compétences et au Fonds d’inclusion dans I'emploi en faveur des
personnes les plus éloignées de I'emploi

Vu la délibération de '’Assemblée Départementale en date du ..... 2021 relative au
renouvellement au Convention d’Objectifs et de Moyens pour 2021

PREAMBULE

L’enjeu de cette convention est de promouvoir une politique cohérente et stable de nature a
favoriser I'acces des bénéficiaires du revenu de solidarité active (RSA) a un parcours
d’insertion adapté a leurs besoins. Afin de maintenir une offre d’insertion qualitativement et
guantitativement satisfaisante au regard des besoins du territoire, dans un contexte ou les
interventions publiques sont contraintes, il est nécessaire d’optimiser les interventions
financieres de la collectivité et de I'Etat.

Le Département s’engage a développer l'acces au contrat unique d’insertion (CUI) et aux
dispositifs de l'insertion par l'activité économique (IAE) aux bénéficiaires du RSA relevant
de sa compétence.

Le 1*"volet de la présente convention annuelle d'objectifs et de moyens (CAOM) décline les
objectfs d’entrée en contrat unique d’insertion.



Son 2™ volet relatif a I'IAE fixe le nombre prévisionnel de personnes bénéficiaires d’'un
parcoursd’insertion au sein des structures de I'insertion par l'activité économique (SIAE)
financées en commun par le Département et I'Etat. Ce volet précise les modalités d’attribution
de ces aides et les montants financiers associés, le cas échéant par catégorie de structures.

Le Département de Lot-et-Garonne s’engage a cofinancer des dispositifs d’aide a I'insertion

professionnelle qui comprennent : les parcours emploi compétences (juridiquement CUI-
CAE) et les aides aux postes d’insertion au titre de I'année 2021.

A.\Volet contrats unigues d’insertion

L’Etat et le Département de Lot-et-Garonne se fixent I'objectif de favoriser I'entrée ou le
retour en emploi des personnes bénéficiaires du RSA et qui rencontrent des difficultés
sociales et professionnelles particulieres d’acces a I'emploi.

Pour I'Etat, cet objectif s’'inscrit dans le cadre de la politique nationale visant a diminuer le
chémage de longue durée et accroitre les entrées en emploi des publics prioritaires visés par
I'arrété du préfet de région relatif a la prise en charge des contrats aidés.

Pour le Département de Lot-et-Garonne, I'objectif est de favoriser I'acces et le retour a
'emploi des bénéficiaires du RSA dans le cadre des priorités définies par le programme
départemental d’insertion, et de soutenir le secteur non marchand par la mobilisation des
dispositifs afin de prendre en charge des besoins collectifs insuffisamment ou non satisfaits.

La présente convention a pour objet de fixer, pour I'année 2021, les objectifs quantitatifs de
prescription des contrats uniques d’insertion en application de I'article L. 5134-30-2 du code
du travail, pour des bénéficiaires du RSA pris en charge par le Département de Lot-et-
Garonne.

La prescription d’un contrat unique d’insertion pour un bénéficiaire du RSA se traduit par une
décision prise par la présidente du Conseil départemental, ouvrant droit au versement d’'une
aide a l'insertion professionnelle.

bY

La demande daide a linsertion professionnelle indique les modalités d'orientation et

d'accompagnement professionnel de la personne sans emploi et prévoit des actions de
formation professionnelle et de validation des acquis de l'expérience nécessaires a la
réalisation de son projet professionnel.

La contribution du Département a la prise en charge de cette aide est déterminée par l'article
D5134-41 du code du travail, soit 88% du montant du RSA pour une personne isolée.

S’agissant des renouvellements, la décision d'attribution d'une nouvelle aide est subordonnée
au bilan préalable des actions d'accompagnement et des actions visant a l'insertion durable des
salariés, réalisées dans le cadre d'un contrat aidé antérieur.
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Il ne peut étre attribué d'aide a l'insertion professionnelle lorsque I'embauche vise a procéder
au remplacement d'un salarié licencié pour un motif autre que la faute grave ou lourde ou
lorsque I'employeur n'est pas a jour du versement de ses cotisations et contributions sociales.

MISE EN OEUVRE

Objectifs d’entrée en parcours emploi compétences (PEC)
(Contrat unique d’insertion — contrat d’accompagnement dans I'emploi : CUI-CAE)

Le volume annuel des entrées sera le suit@fAtparcours emploi compétence@nitiaux et
renouvellements) cofinancées par I'Etat (sur le programme 102 Acces et retour a I'emploi du
Ministere du Travail) et le Département.

Cet objectif est indépendant des recrutements opérés par le ministére de I'Education nationale
sur ses crédits propres, notamment pour des emplois d’auxiliaires de vie scolaire (AVS) ou
d’accompagnant des éleves en situation de handicap ; emplois qui peuvent, selon les profils et
parcours des personnes, proposes a des bénéficiaires du revenu de solidarité active (BRSA).

Les parametres de prise en charge (Durée moyenne de prise en charge, Taux de prise en
charge, Durée hebdomadaire retenue pour le calcul de I'aide) sont déterminés par l'arrété pris
par le préfet de région Nouvelle-Aquitaine (actuellement en vigueur, arrété du 19/01/2021).

PRESCRIPTION

En application de larticle L5134-19-1 du code du travail, la présidente du Conselil
Départemental prend elle-méme les décisions d'attribution de l'aide a [linsertion
professionnelle au titre des CUI-CAE.

AUTO - PRESCRIPTION

L’auto-prescription est une situation ou l'aide est attribuée a une structure employeuse dont la
personnalité morale n’est pas distincte de celle du prescripteur de contrats aidés (qu'il s'agisse
de Pdéle Emploi, d’'une mission locale, d’'un Cap Emploi ou d’'un conseil départemental).

Le principe est celui de l'interdiction de I'auto-prescription. Juridiquement, une telle situation
correspond a I'attribution d’'une aide, par le prescripteur, a un bénéficiaire qui n’est autre que
lui-méme, d’ou résulterait une situation de conflit d’intéréts induite par I'auto-prescription : le
prescripteur a la fois chargé d’attribuer 'aide, attributaire de ladite aide en tant qu’employeur,
chargé d’accompagner le salarié et, en outre, de réaliser le bilan du parcours duquel dépendra
un éventuel renouvellement de l'aide.

Si le principe est linterdiction, le recrutement de parcours emploi compétences pour le
compte d’'un prescripteur peut étre autorisé, de maniéere véritablement exceptionnelle. Ces
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recrutements doivent étre validés, au nom du Préfet, par l'unité départementale de la
DIRECCTE.

PAIEMENT

En application de I'article R5134-40 du code du travail, le comptable départemental procéde
au paiement de la part départementale de l'aide a l'insertion professionnelle au titre des CUI-
CAE.
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B. Volet Insertion par I'activité économique

Le Dépatement de Lot-et-Garonne et I'Etat affirment leur volonté commune de poursuivre et
d’approfondir leur collaboration afin d'assurer la prise en charge des publics les plus
prioritaires dans les parcours d’insertion en lien avec les objectifs du programme
départemental d’insertion (PDI).

L'offre d’insertion par l'activité économique dans le département repose sur 26 structures
conventionnées par les services de I'Etat. Elle se répatrtit entre :

- 11 ateliers et chantiers d’insertion portés par 11 organismes porteurs ;
- 5 associations intermeédiaires ;

- 10 entreprises d’insertion ;

- 2 entreprises de travail temporaire d’insertion.

Ces dispositifs permettent de conduire des actions communes en cohérence avec les
caractéristiques locales du marché du travail.

1. Champ d’intervention et objectifs du Département
1.1 Champ d’intervention

Rappel : Lorsque la structure d’accueil du parcours d’insertion est une entreprise d’insertion,
une entreprise de travail temporaire d’insertion ou un atelier et chantier d’insertion,
I'éligibilité des bénéficiaires est validée préalablement par I'octroi d’'un PASS UédE&qu'il
s’agitd’'une association intermédiaire, ce PASS n’est pour l'instant requis uniquement pour les mises a
disposition hors entreprises.

En applcation de larticle L. 5132-3-1 du code du travail, I'action du département, dans le
cadre de cette convention, se concentre sur les bénéficiaires du RSA dont il a la charge,
inscrits dans un parcours d’insertion au sein des ateliers et chantiers d’insertion portés par les
organismes conventionnés par I'Etat en 2021.

1.2 Objectifs prévisionnels du nombre de personnes prises en charge par le Département
dans le cadre de I'lAE.

bY

Le montant financier correspondant a participation du Département de Lot-et-Garonne
indiqué dans la présente convention annuelle d’objectifs et de moyens (volet IAE) est de :

715 691.40€.

Ce montat financier global correspond au financementldé postes a 26let des objectifs
d’entrée del20 maximum en CDDI sur une durée de 12 moigans des Ateliers et chantiers
d’insertion du département.
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Les objectifs d’embauche des bénéficiaires du RSA par SIAE sont détaillés ci-dessous :

- 32 entrées dans la structure porteuse AGIR VAL D’ALBRET,

- Pour un montant financier correspondant de 32 personnes x 497.01 x 12 r6i3851.84
euros

- Correspondant a [190 851.84/ 20 441] = 9.33 ETP d'insertion prévisionnels

- 4 entrées dans la structure porteuse APREVA,
- Pour un montant financier correspondant de 4 personnes x 497.01 x 12 mois = 23 856.48 euros
- Correspondant a [23 856.48 / 20 441] = 1.16 ETP d’insertion prévisionnels

- 1 entrée dans la structure porteuse APREVA MOBILITE ACCOMPAGNEE,
- Pour un montant financier correspondant de 1 personne x 497.01 x 12 mois =5 964.12 euros
- Correspondant a [5 964.12 / 20 441] = 0.29 ETP d’insertion prévisionnels

- 13 entrées dans la structure porteuse ASSOCIATION SERVICE ENVIRONNEMENT,
- Pour un montant financier correspondant de 13 personnes x 497.01 x 12 mois = 77 533.56 euros
- Correspondant a [77 533.56 / 20 441] = 3.79 ETP d’insertion prévisionnels

- 13 entrées dans la structure porteuse LES CHEMINS VERTS DE L'EMPLOI,
- Pour un montant financier correspondant de 13 personnes x 497.01 x 12 mois = 77 533.56 euros
- Correspondant a [77 533.56 / 20 441] = 3.79 ETP d'insertion prévisionnels

- 8 entrées dans la structure porteuse LE CREUSET,
- Pour un montant financier correspondant de 8 personnes x 497.01 x 12 mois = 47 712.96 euros
- Correspondant a [47 286.72 / 20 441] = 2.33 ETP d’insertion prévisionnels

- 13 entrées dans la structure porteuse ENVIRONNEMENT PLUS,
- Pour un montant financier correspondant de 13 personnes x 497.01 x 12 mois = 77 533.56 euros
- Correspondant a [77 533.56/ 20 441] = 3.79 ETP d’insertion prévisionnels

- 15 entrées dans la structure porteuse REGIE DE QUARTIER D’AGEN,
- Pour un montant financier correspondant de 15 personnes x 497.01 x 12 mois = 89 461.80 euros
- Correspondant a [89 461.80/ 20 441] = 4.37 ETP d’insertion prévisionnels

- 9 entrées dans la structure porteuse REGIE VALLEE DU LOT,
- Pour un montant financier correspondant de 9 personnes x 497.01 x 12 mois = 53 677.08 euros
- Correspondant a [53 677.08/ 20 441] = 2.62 ETP d’insertion prévisionnels

- 8 entrées dans la structure porteuse LES RESTOS DU COEUR,
- Pour un montant financier correspondant de 8 personnes x 497.01 x 12 mois = 47 712.96 euros
- Correspondant a [47 712.96 / 20 441] = 2.33 ETP d’insertion prévisionnels

- 4 entrées dans la structure porteuse JARDIN BIO SOLINCITE,

- Pour un montant financier correspondant de 4 personnes x 497.01 x 12 mois = 23 856.48 euros
- Correspondant a [23 856.48/ 20 441] = 1.16 ETP d’insertion prévisionnels
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C. Conditions de mise en ceuvre

1. Réajustement des objectifs
Le Dépatement de Lot-et-Garonne et I'Etat conviennent qu’un réajustement des obijectifs

prévus a la présente convention pourra avoir lieu en cours d’exécution sous réserve des crédits
disponibles.

2. Les modalités de paiement

Le Déatement de Lot-et-Garonne ne dispose pas de convention de gestion avec I'’Agence de
services et de paiement (ASP

A chaque fin de mois et sur présentation des bulletins de salaire des Bénéficiaires du RSA

présentsdans les ateliers et chantiers d’insertion, le département verse directement a la
structure le montant forfaitaire du RSA.

3. Durée de la convention

Les dispositions de la présente convention couvrent la période du 01/01/2021 au 31/12/2021
Le suivi dela mise en ceuvre des dispositions de la convention est confié a :

* Les correspondants du Département de Lot et Garonne : M..................

* Les correspondants de l'unité départementale de LotwtrGa de la DIRECCTE

Nouvelle-Aquitaine : M..........ccov i

Le suivi et le pilotage de la CAOM s’effectueront en partenariat avec I'Unité Départementale
de la DIRECCTE et seront abordés lors des réunions du Service Public de I'Emploi et lors des
cellules opérationnelles de suivi des parcours emplois compétences.
Un bilan intermédiaire d’exécution de la convention est prévu courant juin 2021.

Fait a Agen, le

Le Préfet de Lot-et-Garonne La Présidente du Conseil Départemental

Jean-Noél CHAVANNE Sophie BORDERIE
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N° 1-02-04-C

DISPOSITIF DE PREVENTION DES EXPULSIONS LOCATIVES : REVISION DE LA
COMPOSITION DE LA COMMISSION DE COORDINATION DES ACTIONS DE PREVENTION
DES EXPULSIONS LOCATIVES (CCAPEX) ET NOUVEAU REGLEMENT INTERIEUR

DECIDE
- d’approuver larrété fixant la composition de la Commission de Coordination des Actions de
Prévention des Expulsions locatives (CCAPEX), joint en annexe 1 ;

- d’autoriser la Présidente du Conseil départemental a le signer ;

- d’approuver le nouveau reglement intérieur de la Commission de Coordination des Actions de
Prévention des Expulsions locatives, joint en annexe 2.

Transmission a la préfecture Signataire

Transmis le 1 Mars 2021 a la préfecture de Pour la Présidente du Conseil départemental
Lot-et-Garonne Le Directeur général des services,

Affiché a I'Hotel du Département le 2 Mars
2021 Fabien DUPREZ
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ANNEXE 1

EN

PREFET

DE LOT-ET-GARONNE LOT-ET-GARONNE
ks Le Département

Fraterité

Arrété
fixant la composition de la Commission de coordination des actions
de prévention des expulsions locatives (CCAPEX)

Le préfet de Lot-et-Garonne
Officier de la Légion d’Honneur
Officier de I'Ordre National du Mérite

Vu la loi n°90-449 du 31 mai 1990 modifiée visant a la mise en ceuvre du droit au logement,
notamment son article 7-2.

Vu la loi n°98-657 du 29 juillet 1998 modifiée d'orientation relative a la lutte contre les
exclusions, notamment son article 121.

Vu la loi n°2014-366 du 24 mars 2014 pour l'accés au logement et un urbanisme rénové
(ALUR).

Vu le décret n°2015-1384 du 30 octobre 2015 relatif a la commission de coordination des
actions de prévention des expulsions locatives.

Vu l'arrété conjoint n°2010-140-11 du 20 mai 2010 portant création de la Commission de
coordination des actions de prévention des expulsions locatives (CCAPEX) de Lot-et-
Garonne.

Vu le plan départemental d'action pour le logement et I'hébergement des personnes
défavorisées(PDALHPD)2017-2022 approuveé par arrété conjoint n°47-2017-07-11-006 du 11
juillet 2017.

Vu la Charte départementale de prévention des expulsions locatives 2019-2024 signée
conjointement par la préféte et la présidente du Conseil départemental le 4 février 2020.

Vu l'avis de la CCAPEX du 12 novembre 2020 relatif au périmetre de compétences et a la
composition des sous-commissions.

Sur proposition conjointe de Monsieur le Secrétaire général de la Préfecture de Lot-et-
Garonne et de M. le Directeur général des services du Département.

- Article 1 ° : Présidence et secrétariat de la CCAPEX

La présidence de la Commission de coordination des actions de prévention des expulsions
locatives (CCAPEX) est assurée conjointement par le préfet et la présidente du Conseil
départemental.

Cette commission s'articule autour de 2 instances :

v' la CCAPEX départementale (instance stratégique et de pilotage)
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v' les CCAPEX territorialisées, sous-commissions dont le périmetre de compétence est
celui des arrondissements (instances techniques examinant les situations
individuelles).

Le secrétariat de la CCAPEX départementale et des CCAPEX territorialisées est assuré par
la Direction départementale de la cohésion sociale et de la protection des populations
(DDCSPP).

- Article 2_: Membres de la CCAPEX départementale
1°) avec voix délibérative :

- le préfet de Lot-et-Garonne ou son représentant,

- la présidente du Conseil départemental de Lot-et-Garonne ou son
représentant,

- la directrice de la Caisse d'allocations familiales de Lot-et-Garonne ou
son représentant,

- le directeur de la Mutualité sociale agricole Dordogne Lot-et-Garonne ou
son représentant,

- la directrice de la Direction départementale de la cohésion sociale et de
la protection des populations ou son représentant,représentant les sous-
commissions territorialisées,

- la directrice générale adjointe du développement social du Conseil
départemental ou son représentant,représentant les sous-commissions
territorialisées,

- le Président de la Communauté d'agglomération d'Agen ou son représentant.

2°) avec voix consultative :
® Représentant de la Commission de surendettement des particuliers

- la directrice de la Banque de France, ou son représentant, représentant
la Commission de surendettement des particuliers.

® Représentants des bailleurs sociaux
- le président d'Agen Habitat ou son représentant,
- le président de Domofrance Lot-et-Garonne ou son représentant,
- la présidente d'Habitalys ou son représentant,
- le président d'Erilia ou son représentant.

® Représentant des bailleurs privés

- le président de I'Union nationale des propriétaires immobiliers (UNPI) du
Lot-et-Garonne ou son représentant.

® Représentant des organismes collecteurs de la participation des employeurs a
I'effort de construction

- la responsable de I'agence d'Action Logement Services de Lot-et-Garonne
ou son représentant.

® Représentants des principaux centres d'action sociale mentionnés aux articles
L 123-4 et suivants du code de l'action sociale et des familles

- le président du CCAS d'Agen ou son représentant,
- le président du CCAS de Marmande ou son représentant,
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- le président du CCAS de Villeneuve-sur-Lot ou son représentant,
- le président du CCAS de Nérac ou son représentant.

® Représentant des associations de locataires

- le président de la Confédération nationale du logement (CNL) ou son
représentant.

® Représentants des associations dont I'un des objets est le logement des
personnes défavorisées ou la défense des personnes en situation d'exclusion
par le logement

- le président de I'association RELAIS ou son représentant,

- le président de I'association CLAIR FOYER ou son représentant,

- la présidente de I'association CILIOHPAJ Avenir et joie ou son
représentant,

- la présidente de l'association « Coup de pouce » ou son représentant,

- le président de I'association SOLINCITE ou son représentant,

- le président de la Mission locale de I'Agenais de I'Albret et du
Confluent ou son représentant,

- le président de la Mission locale de la Moyenne Garonne ou son
représentant,

- le président de la Mission locale du Pays villeneuvois ou son
représentant,

- la présidente de I'association SAUVEGARDE ou son représentant,

- le président de I'APTIM ou son représentant,

- le président de I'association LE CREUSET ou son représentant.

® Représentant de I'Union départementale des associations familiales

- la présidente de I'Union départementale des associations familiales
(UDAF) de Lot-et-Garonne ou son représentant.

® Représentant des associations d'information sur le logement

- la présidente de I'Agence départementale d'information pour le logement
(ADIL) de Lot-et-Garonne ou son représentant.

® Représentant de la Chambre départementale des huissiers de justice

- le président de la Chambre départementale des huissiers de justice ou son
représentant.

- Article 3 :Membres des CCAPEX territorialisées d'Agen, de Marmande, de Nérac et de
Villeneuve-sur-Lot (sous-commissions)

1°) avec voix délibérative :

- le préfet de Lot-et-Garonne ou son représentant,

- la présidente du Conseil départemental de Lot-et-Garonne ou son
représentant,

- la directrice de la Caisse d'allocations familiales de Lot-et-Garonne ou
son représentant,

- le directeur de la Mutualité sociale agricole Dordogne Lot-et-Garonne ou
son représentant.
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- le président de la Communauté d'agglomération d'Agen ou son représentant (CCAPEX
territorialisée d'Agen)

- le président de la Communauté d'agglomération du Grand Villeneuvois ou son représentant
(CCAPEX territorialisée de Villeneuve-sur-Lot)

2°) avec voix consultative :
® Représentant de la Commission de surendettement des particuliers

- la directrice de la Banque de France ou son représentant, représentant la
Commission de surendettement des particuliers.

® Représentants des bailleurs sociaux

- le président d'Agen Habitat ou son représentant,

- le président de Domofrance Lot-et-Garonne ou son représentant,
- la présidente d'Habitalys ou son représentant,

- le président d'Erilia ou son représentant.

® Représentant des bailleurs privés

- le président de I'Union nationale des propriétaires immobiliers (UNPI) du
Lot-et-Garonne ou son représentant.

® Représentant des organismes collecteurs de la participation des employeurs a
I'effort de construction

- la responsable de I'agence d'Action Logement Services de Lot-et-Garonne
ou son représentant.

® Représentants des centres d'action sociale mentionnés aux articles L 123-4 et
suivants du code de I'action sociale et des familles

- les présidents des CCAS des communes de Lot-et-Garonne ou leurs représentants.
® Représentant des associations de locataires

- le président de la Confédération nationale du logement (CNL) ou son
représentant.

® Représentants des associations dont I'un des objets est le logement des
personnes défavorisées ou la défense des personnes en situation d'exclusion
par le logement

- le président de I'association RELAIS ou son représentant,

- la présidente de I'association CILIOHPAJ Avenir et joie ou son
représentant,

- le président de I'association SOLINCITE ou son représentant,

- le président de la Mission locale de I'Agenais de I'Albret et du
Confluent ou son représentant,

- le président de la Mission locale de la Moyenne Garonne ou son
représentant,

- le président de la Mission locale du Pays villeneuvois ou son
représentant,

- la présidente de I'association SAUVEGARDE ou son représentant,

- le président de I'APTIM ou son représentant,
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- le président de l'association LE CREUSET ou son représentant.
® Représentant de I'Union départementale des associations familiales

- la présidente de I'Union départementale des associations familiales
(UDAF) de Lot-et-Garonne ou son représentant.

® Représentant des associations d'information sur le logement

- la présidente de I'Agence départementale d'information pour le logement
(ADIL) de Lot-et-Garonne ou son représentant.

® Représentant de la Chambre départementale des huissiers de justice

- le président de la Chambre départementale des huissiers de justice ou son
représentant.

- Article 4 : Durée de la composition de la CCAPEX

Les membres de la CCAPEX sont désignés par la Préféete et la Présidente du Consell
départemental pour la durée de la Charte de prévention des expulsions locatives 2019-2024.

- Article 5 : Abrogation

L'arrété conjoint n°2010-140-11 du 20 mai 2010 relatif a la nomination des membres de la
CCAPEX est abrogé et remplacé par le présent arrété.

- Article 6 : Recours contentieux

Le présent arrété peut faire l'objet d'un recours contentieux auprés du tribunal administratif
compétent dans le délai de deux mois a compter de sa publication ou de sa notification. Le
tribunal administratif peut étre saisi par l'application informatique « Télérecours citoyens »
accessible par le site internet « www.telerecours.fr ». Le présent arrété peut également, dans
le méme délai, faire l'objet d'un recours gracieux ou hiérarchique. Le recours gracieux ou
hiérarchique proroge le délai de recours contentieux qui doit alors étre introduit dans les
deux mois suivant la décision expresse ou implicite de I'autorité compétente.

- Article 7_: Publication de l'arrété

Le secrétaire général de la préfecture, la Directeur général des services du Consell
départemental de Lot-et-Garonne, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
I'exécution du présent arrété qui sera publié au recueil des actes administratifs de I'Etat et au
recueil des actes administratifs du département.

Agen, le

Le préfet, La présidente du Conseil départemental,

Jean-Noél CHAVANNE Sophie BORDERIE
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ANNEXE 2

EN LOT-ET-GARONNE

PREFET Le Département
DE LOT-ET-GARONNE

Libered
FLpafreé
Fraternied

Commission de coordination des actions de prévention des expulsions
locatives (CCAPEX) de Lot-et-Garonne

Reglement intérieur

| — Cadre réglementaire

e Commission

La Commssion de Coordination des Actions de Prévention des Expulsions locatives
(CCAPEX) est définie par Iepi n°90-449 du 31 mai 1990 visant la mise en ceuvre du droit
au logement opposable.

La loi n°2009-323 du 25 mars 2009 de mobilisation pour le logement et la lutte contre
I'exclusion rend obligatoire la création dans chaque département d’'une commission
spécialisée de coordination des actions de prévention des expulsions locatives (CCAPEX).

La loi du 24 mars2014 relative a I'’Accés au Logement et un Urbanisme Rénové (ALUR)
précise, dans son article 28, la double mission de la commission :

- constituer une instance de coordination, d’évaluation et de pilotage du dispositif
départerantal de prévention des expulsions locatives,

- assurer 'examen de situations individuelles.

Elle vise en particulier a mieux articuler les dispositifs existants et a favoriser une approche et
un avis partagés sur les situations éligibles.

Ces objectifs sont confortés par décret n°2015-1384 du 30 octobre 2015 relatif a la
commission de coordination de prévention des expulsions locatives qui réaffirme les missions
de la CCAPEX et précise sa composition, son organisation et son fonctionnement.

e Reglement intérieur

Selon I'article 9 du décret du 30 octobre 2015 précitéle réglement intérieur de la
commission doit préciser :

- 'organisation territoriale de la commission et, en particulier, la répartition de I'examen et
du suivi desisuations individuelles entre la commission et les sous-commissions,

- les modalités de saisine, d'alerte, d’'information ou de signalement de la commission ou,
le cas échéant, des sous-commissions qui peuvent étre realisées par voie électronique,

- les modalités d’examen, de traitement et de suivi de situations individuelles par la
commission ou le cas échéant par les sous-commissions.
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La révision du reglement intérieur s’inscrit dafiaction 5-1 du Plan départemental
d’action pour le logement et 'hébergement des personnes défavorisées (PDALHPD)
2017-2024.

Le reglement actuel a été rédigé en 2010. Celui-ci doit étre révisé, afin de prendre en compte
les évolutions Iégislative et réglementaire et étre en adéquation avec la charte départementale
de prévention des expulsions locatives 2019-2024.

[l — Organisation de la CCAPEX
La commission de coordination de prévention des expulsions locatives s’articule autour de 3
instances.

2.1 - Commission et sous-commissions

v' CCAPEX départementale

La CCAPEX départementale constitue une instance stratégique et de pilotage co-présidée par
le Préfet et le Président du Conseil départemental.

Elle a pour mission de coordonner, d'évaluer et d’'orienter le dispositif de prévention des
expulsions locatives sur le département.

Elle se réunit une fois par an en séance pléniere. Elle peut étre amenée a étre consultée pour
avis par voie électronique.

v' CCAPEX territorialisées (sous-commissions)

Les CQAPEX territorialisées sont des instances opérationnelles, dont le périmétre de
compétence est celui de chaque arrondissement : Agen, Marmande, Villeneuve-sur-Lot et
Nérac.

Celles-ci sont co-animées par un représentant de I'Etat (DDCSPP) et un représentant du
Conseil départemental (Direction générale adjointe du développement social).

Ces sous-commissions examinent toutes les situations individuelles a chaque stade de la
procédure d’expulsion locative, & compter de I'assignation.

Elles sont compétentes pour les procédures d’expulsion suivantes :

e impayés de loyer ou de charges locatives y compris lodgguegnage ne bénéficie pas
d’'une aide personnelle au logement,

e pour certaines situations ou aucune dette n'a été constitaisequi correspondent a un
manquement du locataire a ses obligations :

- défaut d’assurance habitation,
- troubles de voisinage.

e en cas de congé délivré par le bailleur au locataire (pewnite, reprise pour habiter le
logement, motif |égitime et sérieux).

e concernant les occupants sans titre : personnes logéesgiatuit, propriétaires occupants
en impayeé ou en expulsion (hormis les personnes entrées par voie de fait : squatters).

Elles se réunissent tous les deux mois dans le chef-lieu de I'arrondissement concerné.
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2.2 - Cellde technigue opérationnelle pour les situations complexes et urgentes

Celle-ci prend appui sur I'instruction interministérielle du 22 mars 2017 relative a la mise en
oeuvre du plan interministériel de prévention des expulsions locatives.

Elle est constituée des acteurs suivants :

- la DDCSPP

- les services sociaux présents en Lot-et-Garonne (CMS, CCAS, association Le
Creuset),

- la CAF et la MSA,

- le secrétariat de la commission de surendettement,

- ’ADIL47.

Elle est organisée de maniére dématérialisée et activée par la DDCSPP.
Elle est mobilisée au stade du commandement de payer pour les locataires du parc privé :

* en cblant les ménages correspondant & une « situation sensible » (familles, personnes
agees, personnes handicapées),

* dont la situation complexe a été notamment mise en exergue lors de la réalisation d’'un
diagnostic socio-juridique nécessitant un traitement en urgence.

2.3 -Composition

La composition de la CCAPEX est définie conformément a I'article 3 du décret du 30 octobre
2015.

2.3.1 Membres de la CCAPEX

Les membres de la commission départementale et des commissions territorialisées d’Agen, de
Marmande, de Villeneuve-sur-Lot et de Nérac (sous-commissions) sont précisés par l'arrété
conjoint de la préfete et de la présidente du conseil départemental de Lot-et-Garonne du ...
2020.

2.3.2 Invitation de tiers

Sont invités a participer aux réunions :

e de la CCAPEX départementale :

- la megistrate coordonnatrice de la protection et de la conciliation de justice de Lot-et-
Garonne

- le Président de la FNAIM ou son représentant
- le Président de Val de Garonne agglomération ou son représentant
- le Président de la communauté d’agglomération du Grand Villeneuvois ou son représentant

e des CCAPEX territorialisées :
- les sevices de tutelle des majeurs protégeés pour les situations qui les concernent,

- les maires qui ont fait part de leur souhait d’étre invités lorsqu’un dossier concerne I'un de
leurs administrés (cf. annexe 4 de la charte départementale de prévention des expulsions
locatives 2019-2024).
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2.4 - Sedétariat

La Direction départementale de la cohésion sociale et de la protection des populations
(DDCSPP) assure le secrétariat de la commission départementale.

Elle assure également le secrétariat des CCAPEX territorialisées, permettant ainsi une
organisation homogeéne sur I'ensemble du département.

Le secrétariat des CCAPEX territorialisées est chargé :
v’ d’enregistrer les demandes,

v’ d'établir les ordres du jour ainsi que les relevés de décisions,
v’ d’assurer le suivi des avis et recommandations émis par ces sous-commissions,

v  d’élaborer les « expertises » a la demande des services de la préfecture en matiere de
demande dictroi ou non du concours de la force publique.
2.5 - Secret professionnel

Les membres des CCAPEX territorialisées sont soumis pour les informations a caractére
personnel a secret professionnel dans les conditions prévues a l'article 226-13 du code pénal.

IIl — Modalités de saisine, d’alertes, d’information et de signalement

3.1 -Modalités de saisine

La CCAPEX peut étre saisie par un de ses membres, le bailleur, le locataire, toute institution
ou toute pemnne y ayant intérét ou vocation.

3.2 - Alertes

La CCAPEX peut étre alertée, conformément a I'article 28 de la loi ALUR du 24 mars 2014,
par :
e |la commission de médiation DALO, pour tout recours amiatletitre du droit au
logement opposable fondé sur le motif de la menace d’expulsion sans relogement,

e la CAF et la MSA en vue de prévenir les éventuelles suspendes aides au logement
par une mobilisation coordonnée des outils de prévention,

e |le fonds de solidarité logement (FSL) lorsque son aide negibopes, a elle seule,
permettre le maintien dans les lieux ou le relogement du locataire.

La sous-commission concernée émet ses avis et recommandations dans un délai inférieur a
trois mois comme le prévoit I'article 2 du décret du 30 octobre 2015.

3.3 -Information

Tout au long de la procédure d’expulsion, la CCAPEX est informée de I'évolution de la
situaton des locataires, selon les modalités suivantes encadrées par la réglementation.

Depuis le 1 janvier 2018, les huissiers transmettent les actes (commandements de payer pour
les balleurs personnes physiques ou SCI familiales, assignations, commandements de quitter
les lieux, demandes de concours de la force publique) par voie électronique par
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I'intermédiaire du systeme d’'information EXPLOC, obligation introduite par la loi relative a
I'égalité et a la citoyenneté du 27 janvier 2017.

Depuis le 1°" février 2019, il en est de méme pour les saisines effectuées par les bailleurs
personnegnorales au moins deux mois avant l'assignation, prévues par la loi relative a
I’évolution du logement, de 'aménagement et du numérique (ELAN) du 23 novembre 2018.

3.4 -Signalements

L'article 27 de la loi la loi ALUR du 24 mars 2014 prévoit deux cas de signalements de
'impayé de loyer a la CCAPEX selon la nature juridique du bailleur, au stade du
commandement de payer :

- Si le bailleur est une personne physique ou une SCI familiale (parents et alliés
jusqu’au 4™ degré inclus), les commandements de payer doivent étre signalés
par I'huissier de justice a la CCAPEX dés lors que 'un des deux seuils relatifs au
montant et a I'anciennté de la dette fixé par arrété préfectoral est atteint,

- Si le bailleur est une personne morale, la saisine de la CCAPEX est obligatoire
2 mois avat I'assignation sous peine d’irrecevabilité.

Les commandements de payer délivrés par les huissiers pour le compte de bailleurs privés ou
SCI familiale (jusqu’au 4" degré inclus) dont le logement est situé dans le département de
Lot-et-Garonne doivent faire I'objet d'un signalement a la CCAPEX conformément a l'arrété
préfectoral du 24 avril 2017, dés lors que I'un des deux seuils suivants est atteint :

- lorsque le locataire est en situation d'impayés de loyer ou de charges sans interruption
depuis une dugede 3 mois ;

- ou lorsque la dette de loyer ou de charges locatives du locataire est équivalente a 3 fois le
montant du loyer mensuel hors charges locatives.

IV — Modalités d’examen, de traitement et de suivi des situations individuelles

4.1 - Examen des situations individuelles en CCAPEX

Stade de la procédure Traitement par la CCAPEX

Deés réception du signalement, envoi d’'une « fiche nawette
par le secrétariaCCAPEX pour les locataires du parc pi
aux services sociaux (CMS, CCAS, association Le Cre
afin de déterminer si un service accompagne le ménage.

Pour les ménages accompagnés, proposition au locatair|
entretien par le service social conceamévue de réaliser
diagnostic socio-juridique (DSJ).

Commandement de payer _ _ o .
Si le service social n'accompagne pas le ménage, le secr

CCAPEX demande a I'ADILde proposer un entretien
ménage et de réaliser le DSJ.

La cellule technique opérationnelle est activée par |
DDCSPP pour les situations complexes et urgentes pré
au 2.1.

10
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Envoi d'une « fiche navette par le secrétariat CCAPEX 4
services sociaux pour les locataires du parc public ou dy
privé afin de déterminer si un service accompagne le ménage.

Information du locataire et du bailleur par I'organisme
réalise le diagnostic social et financier (a I'aide de la 1
bailleur existante), des délais dans lesquels ils pe
présenter des informations écrites ou orales sur le conte
diagnostic.

Proposition d’'un entretien au locataire en vue de réalis
diagnostic social et financier (DSF) dans les 15 jours o
apres la saisine par le secrétariat de la CCAPEX :

- des services sociaux pour les ménages accompagnés,

Assignation - de I'ADIL pour les ménages non accompagnes.

En cas dabsence de réponse de la part du locd
proposition facultativel’'un second entretien (15 jours ouv
avant la date de l'audience).

L'ADIL (binbme juriste/conseillere en économie socialg
familiale) se déplacesi besoin au domicile du locata
(« action aller vers ») pour réaliser le DSF.

Le DSF est complété par l'intervenant social ou jurid
(services sociaux ou ADIL), en lien avec la CCAPEX qu
transmet, le cas échéant, les informations dont ell@skspu
le locataire.

Examen du dossier par la CCAPEX avec les élément
diagnostics réalisés (DSJ et DSF).

Signalements traités en CCAPEX avec les éléments d
et/ou du DSF réalisés et point sur les dossiers agreis
sollicité les partenaires.

Commandement , , ,
Lorsque le ménage n’est pas accompagné par un S

de quitter les lieux social ou 'ADIL, le secrétariat CCAPEX adresse un cou
au locataire l'invitant a se rapprocher d'un service social.

Point sur les dossiers, suite aux échanges avec les partenaires.

Elaboration d’'une expertise» (reprenant I'ensemble d
éléments relatifs a la situation des personnes en exp

locative) en vue des commissions examinant les deman
Concours de la force publique | CFP.

Suivi du dossier par IaCCAPEX jusqu'a loctroi dd
concours de la force publique par le préfet ou le sous-préfet.

*ADIL : opérateur assurant actuellement une mission spécifique en matiere de prévention des
expulsions locatives

11
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4.2 -Sollicitation et transmission des diagnostics socio-juridiques et financiers

Les diagnostics socio-juridiques et financiers (DSJ et DSF) sont sollicités par le secrétariat
des CCAPEX selon la répartition définie a I'article 4.1.

Au stade de l'assignation, I'organisme qui a réalisé le diagnostic social et financier (DSF) le
transmet :

- au greffe du tribunal judiciaire d’Agen et aux tribunaux de proximité de Marmande et de
Villeneuve-sur-Lot dans un délai maximal de 5 jours ouvrés avant la date d’audience,

- ala CCAPEX.

4.3 -Avis et recommandations

Dans le cadre de la mission d’examen et de traitement des situations individuelles des
ménage menacés d’expulsion, les commissions territoriales peuvent, pour tout motif,
formuler et adresser des avis et recommandations :

> au bailleur et a 'occupant concernés,

> le cas échéant, a tout organisme ou toute personne susceptible de contribuer a la
prévention de expulsions locatives, et notamment :

- a la commission de médiation DALO,
- ala CAF ou la MSA aux fins de réexamen de la suspension des aides au logement,

- au fonds de solidarité logement (FSL) par le biais du travailleur social du département
participant a la commission,

- aux bénéficiaires de droits de réservation de logements sociaux dans le département,

- aux bailleurs ou a tout organisme ou instance pouvant concourir au relogement des
ménages a tout stade de la procédure d’expulsion,

- aux acteurs compeétents en matiere d’accompagnement social ou médico-social ou de
médiation locative,

- a la commission de surendettement des particuliers,

- au service intégré d’accueil et d’orientation (SIAO) pour les ménages qui notamment
ne sont manifestement pas en situation de se maintenir dans un logement autonome ou
qui ne peuvent pas étre relogés avant I'expulsion,

- aux autorités administratives compétentes en matiére de protection juridique des
majeurs ou des mineurs.

Les avis et recommandations des commissions territorialisées font I'objet d’'un compte rendu
qui est diffusé par leur secrétariat par voie électronique a I'ensemble des membres.

En retour, les organismes concernés informent les commissions territorialisées des suites
réservées a ces avis et recommandations.

12
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4.4 -Suivi ¢ évaluation

Dans le cadre de sa mission de coordination, d’évaluation et d’orientation du dispositif de
prévention des expulsions locatives, et conformément a l'article 1 du décret du 30 octobre
2015, la CCAPEX départementale réalise chague année et transmet au comité responsable du
PDALHPD :

e un bilan des procédures d’expulsions locatives dans le dépat,
e une évaluation de son activité et de celles des commidsioitarialisées,

e un recensement des propositions d’amélioration du dispal&tiprévention des
expulsions locatives dans le département.

Le bilan est réalisé par le secrétariat de la CCAPEX départementale (DDCSPP) en lien avec le
Département et la préfecture/sous-préfectures. Il est soumis a la validation des membres de la
CCAPEX départementale.

V — Approbation et révision du reglement intérieur

Le présent reglement intérieur est adopté par la CCAPEX départementale consultée par voie
électronique le 12 novembre 2020.

Sur proposition de I'Etat, du Conseil départemental ou de la majorité de ses membres, il
pourra faire I'objet de révisions qui seront soumises en commission pléniére, puis adoptées
dans les mémes formes que le document présent.

Le présent reglement intérieur, une fois approuveé, sera publié par le préfet au recueil des actes
administratifs de I'Etat et par le président du conseil départemental au recueil ou registre des
actes administratifs du Département.

13

29



N° 1-02-05-C

PARTENARIAT AVEC LA FEDERATION UNA 47 POUR LA MISE EN OEUVRE D'UNE
CAMPAGNE DE VACCINATION ITINERANTE DES PERSONNES AGEES ET ISOLEES
CONTRE LA COVID 19 - VACCIBUS 47

DECIDE

- d’approuver la convention de partenariat entre le Département et la Fédération UNA 47, afin de
mettre en ceuvre une campagne de vaccination itinérante des personnes agées et isolées contre la
Covid 19 sur le territoire du Lot-et-Garonne ;

- d’autoriser la Présidente du Conseil Départemental a signer la convention annexée ainsi que tous
les actes subséquents correpondants.

Transmission a la préfecture Signataire

Transmis le 1 Mars 2021 a la préfecture de Pour la Présidente du Conseil départemental
Lot-et-Garonne Le Directeur général des services,

Affiché a I'Hotel du Département le 2 Mars
2021 Fabien DUPREZ
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LOT-ET-GARONNE

Le Département

Convention de partenariat pour la mise en ceuvre de la campagne de
vaccination itinérante des personnes agées et isolées contre la Covid-19
sur le territoire de Lot-et-Garonne

ENTRE LES SOUSSIGNES :

- Le Département de Lot-et-Garonne, représenté par la Présidente du Conseil départemental de
Lot-et-Garonne, Madame Sophie BORDERIE, habilitée par délibération de la commission
permanente du Conseil départemental N° en date du 26 février 2021,

Ci-aprés désigné par les termes « le Département »,

D'UNE PART,

ET

- La Fédération UNA de |Lot-et-Garonne, représentée par son  Président,
Monsieur Edouard DELORME, diiment habilité,

Ci-apres désignée par les termes « I'UNA 47 »,

D'AUTRE PART,

VU le Code général des collectivités territoriales et notamment son article L3211-1,

VU le Code de l'action sociale et des familles,

VU la délibération de la commission permanente du Conseil départemental en date du 26 février
2021
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EXPOSE PREALABLE

Dans le cadre de sa compétence solidarité, le Département a décidé, en accord avec I'’Agence
Régionale de Santé (ARS) de Nouvelle Aquitaine, de s’engager activement dans la campagne
nationale de vaccination contre la Covid-19.

Afin de compléter |'offre de vaccination existante sur le territoire lot-et-garonnais, le Département
va ainsi mettre en place un service de vaccination mobile : le Vacci’‘bus 47.

Une équipe composée de professionnels médicaux du Département se rendra ainsi dans les
secteurs les plus éloignés des centres de vaccination afin de proposer aux personnes agées de plus
de 75 ans, qui sont isolées et sans médecin traitant, de se faire vacciner.

Ce projet sera mis en ceuvre en partenariat avec I'UNA 47 qui accepte de mettre a disposition son
bus itinérant pour I'accomplissement de cette mission.

Il est convenu ce qui suit :

Article 1¢'‘ objet

En réponse au projet de vaccination itinérante porté par le Département de Lot-et-Garonne, I'UNA
47 met a disposition du Département et de ses équipes médicales un bus ainsi qu’un chauffeur
pendant la durée de la campagne.

La présente convention a pour objet de définir les modalités de cette mise a disposition ainsi que
les obligations de chacune des parties.

Article 2 : désignation du véhicule

Le véhicule mis a disposition est propriété de I'UNA 47. Il répond aux caractéristiques suivantes :

Marque : Bova
Type : Futura 13 M
N° immatriculation :

Article 3 : organisation de la campagne et durée de la mise a disposition

La campagne de vaccination itinérante se déroulera a partir du jeudi 18 février 2021. Elle se
tiendra deux jours par semaine, a priori tous les jeudis et vendredis, sous réserve de modifications
de ces jours qui seraient signalées a I'UNA47 10 jours ouvrés avant la date du déplacement du
Vacci’Bus.

La vaccination des personnes aura lieu en deux temps : les huit premiers jours de la campagne
seront consacrés a l'administration de la premiére injection du vaccin et les huit autres a la
réalisation de la seconde injection.

L'UNA 47 met donc son bus a disposition du Département ainsi qu’un chauffeur selon cette
répartition et pour une durée totale de 16 jours de vaccination.
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En cas de poursuite de la campagne de vaccination au-dela de cette durée, la mise a disposition
sera prolongée le temps nécessaire a celle-ci, dans les mémes conditions et sans nécessité
d’avenant.

Article 4 : modalités de mise a disposition

a) Etat du véhicule

Un état des lieux aura lieu le jour de la prise de possession du véhicule et indiquera notamment les
kilométrages, I'état de la propreté intérieure, des pneus, de la carrosserie ainsi que le nombre et
I’état de fonctionnement des équipements intérieurs.

L'UNA 47 s’engage a remettre le véhicule en bon état de fonctionnement général, le plein de
carburant effectué.

Le Département devra restituer le véhicule dans un état conforme a celui dans lequel il I'a trouvé
avec le plein fait. L'approvisionnement en carburant au cours de la mission sera également a la
charge de ce dernier.

Un état des lieux contradictoire aura également lieu lors de la restitution finale du véhicule.

b) Conditions d’utilisation
Le Département pourra effectuer des aménagements intérieurs en vue de sa campagne.

Le Département se charge d'adresser a I'UNA47, avant tout déplacement dans une commune ol le
Vacci'Bus sera positionné une copie de I'arrété municipal réglementant le stationnement du bus

Le Département s’assure que le lieu de stationnement dispose d’un point de raccordement au
réseau électrique (220 V) et au réseau d’eau potable.

Le Département assurera quotidiennement un nettoyage et une désinfection du véhicule.
En cas d’utilisation du bus par I'UNA 47 en dehors de la campagne de vaccination, cette derniére
assurera le ménage de l'intérieur du bus avant chaque mise a disposition.

Le chauffeur s’engage a avoir une conduite conforme au code de la route.

Le chauffeur sera responsable du branchement aux réseaux électriques et eau potable ainsi que
l'utilisation de l’ensemble des équipements du bus lors de son stationnement (ouverture et
fermeture des portes, mise en ceuvre du monte-personne..). Dans la mesure du possible il
acheminera le bus la veille sur les sites de vaccinations, ou a défaut, le jour de la vaccination, aux
horaires communiqués par le Département.

Aprés les derniéres vaccinations de la semaine, le bus sera réacheminé a AGEN (M.I.N.) par le
chauffeur.
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c) Autres dispositions

Le Département assurera le repas de midi du chauffeur.

Le chauffeur s'engage a respecter le protocole de prévention du COVID durant tout son temps de
mise a disposition pour le Département

Article 5 : Conditions financiéres

a) Charges liées a la mise a disposition

Le Département prendra a sa charge I'aménagement temporaire du bus, la fourniture en matériel
ainsi que les frais nécessaires au fonctionnement du service, notamment : les assurances, la
fourniture en eau, électricité, téléphonie (internet), les produits de nettoyage et désinfection et
I'approvisionnement en vaccins.

b) Montant de la prestation de la mise a disposition

L'UNA 47 facturera au Département la location du bus et la mise a disposition d’un chauffeur a
hauteur de 650 € par jour d'utilisation du véhicule.

Cette prestation sera réglée au moyen d’'un mandat administratif, dans les trente jours a compter
de la réception de la facture correspondante qui devra étre adressée par I'UNA 47 au Département
une fois le véhicule restitué.

Article 6 : responsabilité - assurances

Les déplacements au titre de la campagne de vaccination sont placés sous la responsabilité du
Département.

Il conclut, a ce titre, un contrat d’assurance tous risques garantissant sa responsabilité civile en
cas de dommages a ses agents ou aux tiers, ainsi que tout dommage au véhicule. Il en produira
attestation a I'UNA 47 dans les huit jours suivants la signature de la convention.

Article 7 : durée

La présente convention prendra effet a compter du 18 février 2021. Elle expirera a l'issue de la
campagne de vaccination, aprées établissement de I'état des lieux contradictoire visé a |'article 4.

Article 8 : résiliation de la convention

Chacune des parties se réserve le droit de mettre fin unilatéralement et a tout moment a la
présente convention, en cas de non-respect de l'une de ses clauses, dés lors que dans les huit
4
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jours suivants la réception de la mise en demeure envoyée a l'autre partie, par lettre
recommandée avec accusé de réception, cette derniére n‘aura pas pris les mesures appropriées.

Article 9 : élection de domicile

Aux fins d’exécution de la présente convention et de sa suite, les parties pourront échanger au
moyen des coordonnées indiquées ci-dessous :

Le Département : Hétel du Département, 47922 AGEN CEDEX 09

Service référent : DGADS Personne a contacter :
Fonctions :

Mail :

Tél.:

L'UNA 47 : 82, rue Lafayette, 47000 AGEN

Service référent : Développement Personne a contacter :
Fonctions :

Mail :

Tél. :

Fait en deux exemplaires originaux

Fait a Agen, le
Pour la Fédération UNA Lot-et-Garonne, Pour le Département,
Le président d'UNA 47 La présidente du Conseil départemental
Edouard DELORME Sophie BORDERIE

(Cachet de I'UNA 47)
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N° 2-02-01-C
DEVIATION EST DE MARMANDE : VALIDATION DU BILAN DE LA CONCERTATION

DECIDE

- de confirmer que la concertation relative au projet de la déviation Est de Marmande s’est déroulée
conformément aux dispositions prévues aux articles L. 103-2 et suivants du code de I'Urbanisme et
aux modalités définies dans la délibération de la Commission Permanente n°C0412 du 30 avril
2020,

- d’affirmer que cette concertation a confirmé l'opportunité et I'intérét de I'opération et qu’elle a
contribué a identifier différents sujets et pistes d’amélioration pour lesquels le Département
s’engage a lancer des études complémentaires,

- d’approuver le bilan de la concertation joint en annexe a la présente délibération,

- de clore la présente phase de concertation réglementaire,

- de préciser que le bilan de la concertation ainsi délibéré sera tenu a la disposition du public.

Transmission a la préfecture Signataire

Transmis le 1 Mars 2021 a la préfecture de Pour la Présidente du Conseil départemental
Lot-et-Garonne Le Directeur général des services,

Affiché a I'H6tel du Département le 2 Mars
2021 Fabien DUPREZ
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LOT-ET-GARONNE

Le Département Cceur du Sud-Ouest

DEVIATION EST DE MARMANDE
BOUCLAGE DE LA ROCADE

BILAN DE LA CONCERTATION
Décembre 2020
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I. Introduction : rappel du contexte et de la concertation

Le projet de déviation Est de Marmande a fait I'objet d’une concertation publique au titre de
I'article L103-2 et R103-1 du code de l'urbanisme. Il s’agit d’'une procédure incontournable
pour un projet ayant des effets sur I'environnement, le cadre de vie et |'activité économique.

La concertation réglementaire a duré 2 mois, du 14 octobre au 14 décembre 2020. Les
modalités de cette phase de concertation préalable ont été fixées par le Département du
Lot-et-Garonne en tant que maitre d’ouvrage de I'opération. Le dispositif a fait I'objet d’une
délibération du Conseil départemental en date du 30 avril 2020.

Prévue initialement au printemps 2020, la phase de concertation publique a été reportée du
fait du premier confinement lié a la crise sanitaire de la Covid 19 et du report des élections
municipales a Juin 2020. La Préfecture a autorisé la tenue de la concertation a I'automne
2020.

Face au 2°™¢ confinement mis en place & partir du 27 octobre, pendant la période de
concertation, le Conseil Départemental s’est adapté pour poursuivre la démarche de
concertation initiée afin que chaque personne puisse exprimer son avis et prendre part aux
échanges dans le respect de contraintes sanitaires strictes.

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 3
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Il. Présentation des principaux aspects du projet soumis a la
concertation

a. Le projet en bref

Le projet de la déviation Est assure la continuité de la rocade Nord-Ouest mise en service en
2009. Ce projet est pris en compte depuis 20 ans dans les documents d’urbanisme. Il est
inscrit au plan de modernisation du réseau routier 2010-2025 du Département de Lot-et-
Garonne. L'opération est évaluée a 24.3 millions d’euros TTC pour un trongon de 2,8 km.

D’apres I'étude de trafic réalisée en 2019, le trafic routier sera de I'ordre de 7 500 véhicules
par jour (au cumul sur les 2 voies) sur cette déviation. A titre de comparaison, le trafic actuel
sur la rocade Nord-Ouest est de 11 400 véhicules par jour.

” La Réole, Y
Bordeaux ¢

Bergerac V%

b. Les objectifs du projet
Le projet de Déviation Est de Marmande vient répondre a plusieurs objectifs :

- Détourner le trafic de transit du centre de I'agglomération et accompagner la
requalification des boulevards,

- décongestionner le réseau routier urbain,

- contribuer au développement économique de I'Est de I'agglomération,

- désenclaver le Tonneinquais en facilitant I'accés au réseau autoroutier,

- limiter les nuisances du trafic routier dans le centre de Marmande et améliorer la
sécurité,

- prendre en compte les liaisons douces.

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 4
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c. Le calendrier

Les études préliminaires du projet ont été réalisées en 2019, pour évaluer notamment le
trafic sur les principaux axes routiers de Marmande. En 2020, 'avant-projet a été défini,
permettant ainsi de réaliser les études environnementales et de constituer le dossier
d’enquéte publique. La concertation du projet a débuté a I'automne pour une période de
deux mois (du 14 octobre au 14 décembre 2020). En 2021 puis 2022, s’ouvriront les phases
d’enquéte publique et de consultation des entreprises avant la phase de réalisation des
travaux prévue pour la fin de I'année 2022. La date de mise en service est prévue pour I'été
2024.

2019 2020 2021 2022 2023 2024
q Il E E . | || | .
Concertation
préalable
Etude d = i | | [ || T 8
et études préliminaires . Avant-projet Enquéte publique I Réalisation Date de mise
« Etudes environnementales et et autorisations. Projet global Consultations des travaux en service
dossier d'enquéte publique administratives des entreprises prévisionnelle

d. Les caractéristiques techniques

Concernant les caractéristiques techniques, cette nouvelle route sera en 2x1 voie avec une
limitation de vitesse a 80 km/h. Aucun accés direct (depuis les habitations ou les entreprises
présentes le long du tracé) n’est prévu, a I'exception de la rue Héléne Boucher pour laquelle
les deux accés existants au centre commercial et au hameau du Cramat sont maintenus.

Lors de la concertation, des rétablissements ont été étudiés avec les participants selon 3
secteurs identifiés comme suit :

! SERRES DE
PERRINOT

Secteur 3

Secteur 1

Secteur 2

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 5
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Un 1« secteur au niveau de la voie communale n°15/voie ferrée/rue d’Escanteloup. Ce
secteur présente deux variantes pour le rétablissement de la rue d’Escanteloup :

- Variante 1 : un passage sous le pont-route de la voie ferrée
- Variante 2 : un rétablissement sous un ouvrage d’art dédié.

Un 2&me secteur au niveau de la rue Jean Mermoz. Un carrefour giratoire est prévu a cette
intersection.

Un 3:me secteur entre la rue Saint-Exupéry et la rue Charles Gounod. Dans ce secteur, la rue
Saint-Exupéry sera mise en impasse avec des aires de retournement. Deux variantes sont
envisagées pour le croisement entre la rue Charles Gounod et la rocade :

- Variante 1 : un rétablissement en passage supérieur au-dessus de la rocade
- Variante 2 : un rétablissement avec carrefour giratoire connecté a la déviation.

e. Les incidences du projet

Des études d’impact sur les différents milieux sont aujourd’hui en cours, elles concernent :

Le milieu physique avec:
- la création de bassins de stockage des eaux de la déviation ;
- lerecours préférentiel a l'infiltration des eaux ;
- une attention particuliere a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

Le milieu naturel avec :
- les études écologiques pour inventaire du milieu naturel (faune, flore, zones
humides...) ;
- l'identification des espéces protégées ;
- la mise en place d’une stratégie ERC (Eviter, Réduire, Compenser).

Le milieu humain avec :
- lintégration paysagere et architecturale ;
- le maintien des accés pour les riverains ;
- les mesures de traitement des nuisances sonores ;
- les déplacements doux.

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 6
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lll. Organisation et bilan quantitatif de la démarche de
concertation

a. Le dispositif d’information et de concertation

Le dispositif d’information et de concertation sur le projet Déviation Est de Marmande a
débuté a partir du vendredi 9 octobre 2020, date de I'annonce officielle de la concertation.

1. Le dispositif d’information
* La conférence de presse

Une conférence de presse pour annoncer le lancement de la concertation publique sur le
projet s’est déroulée le vendredi 9 octobre 2020 a 9h30 a la mairie de Marmande en
présence de Sophie Borderie, Présidente du Conseil départemental, Jacques Bilirit, Président
de Val de Garonne Agglomération et de Joél Hocquelet, Maire de Marmande.

Etaient présents a cette conférence de presse les journaux Sud-Ouest, Le Républicain et CFM
Radio.

Le dispositif de concertation avait été préalablement validé au cours du Comité de pilotage
(COPIL) du mercredi 6 octobre. Pour rappel, le COPIL présidé par la Présidente du Conseil
départemental se compose du sous-préfet de Marmande, les conseillers départementaux
des cantons de Marmande 1 et 2, du Président de Val de Garonne Agglomération ainsi que
des Maires de Marmande, Saint-Pardoux-du-Breuil et Virazeil. Il a vocation a entériner les
orientations stratégiques du projet et a suivre son bon avancement.

* Les annonces presse

En paralléle de la conférence de presse, des annonces presse diffusées dans les journaux
locaux ont permis d’annoncer le lancement de la concertation et de détailler les dispositifs
d’information et de concertation autour du projet.

Elles sont parues dans le Sud-Ouest du vendredi 9 octobre (pages Marmande) et dans Le
Républicain du jeudi 8 octobre.

De plus, une annonce sur CFM Radio a été diffusée a raison de 10 messages par jour entre le
9 et le 14 octobre (hors dimanche).

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 7

44



¢ Les 5 lieux de la concertation

Le Conseil départemental a déterminé 5 lieux de la concertation pour diffuser et mettre a
disposition les informations sur le projet et les supports de la concertation.

Ces 5 lieux étaient :

- I'hotel du Département de Lot-et-Garonne a Agen,

- le siége de Val de Garonne Agglomération a Marmande,
- la mairie de Marmande,

- la mairie de Virazeil,

- la mairie de Saint-Pardoux-du-Breuil.

Etaient mis a disposition dans ces 5 lieux de la concertation, les documents d’information et
de participation réalisés dans le cadre du projet, a savoir le dossier de concertation, les 4
panneaux d’exposition, le registre de contributions en version papier.

Ces supports étaient disponibles en libre acces aux heures d’ouverture habituelles de ces
lieux d’accueil du public.

¢ Le dossier de concertation

Ce dossier de 32 pages constitue un document de synthese regroupant plusieurs études a
caractere technique, environnemental et socio-économique, visant a donner au grand public
une vision globale et compréhensible du projet.

Il avait notamment pour objet de décrire de fagcon objective et illustrée, les principes
généraux de celui-ci et de présenter les variantes envisagées. Ainsi, il présentait les points
suivants :

le contexte et les objectifs du projet,

la genése du projet et les solutions techniques étudiées,
les effets de 'aménagement,

la concertation sur le projet.

Le dossier de concertation constituait le support de référence de la concertation a partir
duquel chacun a pu exprimer un avis sur |'opération. Il a ainsi servi de socle pour les
échanges.

A noter que le dossier de concertation ne constitue pas la présentation du projet définitif.
Celle-ci aura lieu seulement au stade de I’enquéte publique.
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LOT-ET-GARONNE ’
Le Département .

DEVIATION EST DE MARMANDE
BOUCLAGE DE LA ROCADE

* Les panneaux d’exposition

Quatre panneaux ont été réalisés pour constituer une exposition synthétique, pédagogique
et facilement accessible sur le projet et le dispositif de concertation.

Les panneaux proposés permettaient de présenter les points suivants :

- la présentation générale du projet de déviation Est de Marmande,
- les solutions techniques,

- les effets de 'aménagement sur le territoire,

- la concertation préalable.

Cing jeux de 4 panneaux ont été produits pour étre disposés dans les 5 lieux de la
concertation. Les panneaux ont également été mis en ligne sur la page internet du projet.

* La page internet

Une page dédiée au projet a été créée sur le site internet du Département:
www.lotetgaronne.fr.

Pendant la majeure partie de la concertation, cette page était mise en avant et accessible
depuis la page d’accueil du site internet du Département.

Elle permettait d’informer sur le projet et le dispositif de concertation. Ainsi, a partir de la
page internet du projet, il était possible notamment de :

- consulter les documents du projet (dossier de concertation, panneaux, comptes
rendus des rendez-vous de la concertation),
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- déposer une contribution via le registre dématérialisé,

- s’inscrire a la réunion publique ou aux ateliers,

- envoyer un email via l'adresse dédiée deviation-est-marmande@democratie-
active.fr.

D’autre part, certaines annonces (notamment les inscriptions pour les ateliers) ont fait
I'objet d’articles dédiés dans la rubrique Actualités du site internet.

LOTETGARONNE, fr §)

Lot G- G ot e i s 3

Projet de déviation Est de Marmande

(2] Les abjectifs du projet

» Affiche/flyer

Une affiche A3 a été réalisée pour annoncer les rendez-vous de la concertation (réunion
publique, ateliers) et pour rappeler les moyens d’information sur le projet.

Cette affiche a également été déclinée sous un format flyer en A5.

Le flyer était mis a disposition dans les lieux de la concertation et a également fait I'objet
d’une diffusion par les mairies sur les marchés ou dans les boites aux lettres dans les
secteurs riverains du projet, entre le 9 et le 14 octobre.
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Projet de déviation Est de Marmande

LE CONSEIL DEPARTEMENTAL LANCE
LA CONCERTATION PREALABLE
du 14 octobre au 14 décembre
pour informer, échanger, participer.

« INTEGRATION PAYSAGERE
ATE.”EES 5 TE_AUAIL ET GESTION DES NUISANCES »
THEMATIQUES le 3 novembre @ 18h30
Sur inscription a 'Espace Expo de Marmande
e « USAGES ET MOBILITES »:
B le 17 novembre & 1Bh30
a ['Espace Expo de Marmande

Vous pouvez également vous informer sur le projet et vous exprimer

+ Dans les mairies Sur le site | Viaca QRrods

Dossier de Ennceméez_ i St du 4 .ﬁfasheremwmﬁ
concertation | Lentmee eT s Al pl e

du-Breuil]

= | A sitge da vl
gl Regisiresmis | "ol in ] |
adisposition | aAgglomération 3
« Al'Hérel du l
Département de |

Lot-et-Garonne

LOT-ET-GARONNE

Le Département Conur du Sud- Ouest

Un affichage de panneaux A3 a également été réalisé sur le terrain aux droits des voies
coupées par le futur projet.
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2. Le dispositif de participation

En paralléle du dispositif d’information, plusieurs modalités de participation ont été mises
en place.

* Laréunion publique d’information

Une réunion publique d’information et de lancement de la concertation a été organisée
mercredi 14 octobre a 18h30 au Parc Expo de Marmande. La réunion a duré deux heures et
s’est terminée vers 20h30.

Cette réunion publique a été organisée dans le strict respect des regles sanitaires (sens de
circulation, gel hydro alcoolique obligatoire, espacement d’un metre entre les chaises, port
du masque obligatoire...).

La réunion publique a été introduite par Madame la Présidente du Conseil départemental de
Lot-et-Garonne.

En tribune, I'équipe projet était constituée de Bénédicte Laurens, Directrice Générale
Adjointe du Département et de Serge Bouzerand, de la Direction générale adjointe des
Infrastructures et de la Mobilité du Département. La réunion a été animée par Isolde Rivas
de Neorama, cabinet de conseil en concertation publique.

Le déroulement de la réunion s’est articulé en deux temps :

- Un premier temps de présentation générale qui a permis d’expliquer le dispositif de
concertation et les principaux points du projet. Lors de cette partie, un film 3D sur le
tracé a été diffusé aux participants.

- Un second temps d’échanges et questions/réponses avec le public. Cette deuxiéme
partie de réunion a permis a I'équipe projet d’apporter des réponses aux questions
posées et de prendre note des interventions des participants sur le projet.

A la fin de la réunion, les participants qui le souhaitaient pouvaient s’inscrire aux ateliers
participatifs proposés au niveau de stands disposés a cet effet.

La réunion publique a fait I'objet d’un compte-rendu diffusé sur la page du projet sur le site
internet du Département.
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* Les ateliers thématiques

Deux ateliers thématiques en présentiel avaient été prévus les 3 et 17 novembre, portant
sur deux thématiques, respectivement « I'intégration paysagere et gestion des nuisances »
et les « usages et mobilités ». lls avaient pour objectif de réunir les participants pour
échanger avec les porteurs de projet et leur soumettre leurs avis et observations sur ces
deux thématiques.

En raison du contexte sanitaire et du deuxieme confinement, les modalités d’organisation
des ateliers ont d{ étre revues. Ceux-ci ont été démultipliés afin de les réunir dans le cadre
de jauge plus réduite. Huit sessions d’ateliers de deux heures chacune se sont donc tenues
en petits groupes (constitués de 10 personnes maximum intervenants compris) a I'Espace
Expo de Marmande sur les dates suivantes :

- Le 12 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h ;
- Le 17 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h ;
- Le 24 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h ;
- Le 26 novembre de 15h a 17h et de 18h a 20h.

Des mails d’invitation ont été adressés aux personnes qui s’étaient préalablement inscrites a
I'issue de la réunion publique, via le formulaire sur le site internet du Département ou via le
numeéro de téléphone dédié. Les participants ont été répartis dans les 8 groupes par ordre
alphabétique. Certaines réorganisations ont été nécessaires en fonction des disponibilités
des participants afin d’assurer la participation de tous. Une convocation officielle du
Département leur a été adressée pour pouvoir justifier leur déplacement en cette période
de confinement.

L'ensemble des regles du protocole sanitaire ont été appliquées (port du masque,
désinfection des surfaces, mise a disposition de gel hydroalcoolique...).

Etaient présents pour la tenue de ces ateliers : un représentant des services du Département
(Serge Bouzerand, Direction générale adjointe des Infrastructures et de la Mobilité), un
représentant de la maitrise d’ceuvre (Frédéric Duhart, INGEROP) et une animatrice du
cabinet d’accompagnement de la concertation publique (Isolde Rivas, NEORAMA).

A chaque début d’atelier, une présentation générale d’une dizaine de minutes a permis de
revenir sur le dispositif de concertation et les principaux points du projet soumis a la
concertation.

Suite a cette présentation, deux temps d’échanges ont été conduits et animés par I'équipe
projet, chacun portant sur les thématiques citées précédemment. Une carte du tracé
(document de travail) a été mis a disposition en appui des échanges, ainsi que des supports
de prise de notes pour les participants.

- Sur la 1°® thématique «intégration paysagére et gestion des nuisances », des
exemples d’aménagements paysagers et de dispositifs antibruit ont été proposés
pour accompagner la réflexion et recueillir les réactions des participants.

- Sur la 2% thématique « usages et mobilités », les raccordements envisagés ont été
détaillés par I'équipe projet sur les trois secteurs identifiés.
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Ces temps d’échanges ont permis de recueillir les différents avis et contributions des
participants. lls seront étudiés et éventuellement intégrés au projet final de déviation.

e Les registres papier et dématérialisé

Un registre papier a été mis a disposition du public dans les 5 lieux de la concertation, aux
heures d’ouverture habituelles.

Deux contributions ont été inscrites sur le registre de Marmande, une sur le registre de
Virazeil et une sur le registre de Saint-Pardoux-du-Breuil. Aucune contribution n’a été
déposée sur les autres registres (Val de Garonne Agglomération et le siege du Département).

Parallélement, un registre dématérialisé a été mis a disposition des habitants via le site
internet du Conseil départemental de Lot-et-Garonne sur toute la durée de la concertation,
soit du 14 octobre au 14 décembre 2020.

Il était accessible via un lien spécifique (www.democratie-active.fr/deviation-est-marmande)
permettant d’accéder a une plateforme dédiée au recueil des contributions.

Les personnes souhaitant contribuer pouvaient le faire anonymement ou en indiquant leur
identité a la fin de leur message. L'ensemble des contributions étaient publiques et
consultables par tous sur le site du registre dématérialisé.

Dans le cadre de ce registre, une modération était réalisée uniquement pour vérifier le
respect des regles d’utilisation (interdiction des propos notamment injurieux, portant
atteinte a la personne ou a caractére raciste) et masquer les données personnelles
notamment les adresses exactes (huméro de rue) ou les coordonnées personnelles (numéro
de téléphone ou email). Une modération a également été appliquée dans le cas de messages
« doublon » ou de messages erronés/incomplets.

95 contributions ont été déposées sur le registre en ligne. A noter que 6 contributions
constituaient des doublons ou des messages erronés. Ainsi, sur les 89 contributions finales
48 sont défavorables, 32 favorables et 9 ne se prononcent pas. NB: les 6 contributions
constituant des doublons ou des messages erronés sont joints en annexe (contribution N°43,
46, 48, 49,50 et 72)

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 14

51



Projet de déviation Est Marmande DEMOGH; ]tIE

i
1] 9] i [in =] Adven

Ohbjet Projet de déviation Est Marmande

Statut : Ouvert
Dates d'ouverture
D 14 octobre 2020 - 08:00 aus 14 decembre 2020 - 23.59

Il vous reste 11 jours pour [ TR R ]

ards de Marmande

s (usagers riverains, 8lus,

Réunions publiques

© Q

Autorité organisatrice :  Conseil départemental de Lot-et-Garonne

Siege de la consultation
1633, avenue du Général-Leclerc
47922 AGEN

* L’adresse postale et I’adresse mail

La participation a la concertation pouvait également passer par une contribution écrite
adressée directement :

via I'adresse postale du Département,
via I'adresse mail dédiée : deviation-est-marmande@democratie-active.fr.

A noter que certains participants ont utilisé le formulaire de contact du site internet du
Conseil départemental pour écrire leur contribution sur le projet.

b. Bilan quantitatif de la concertation

Au total, la concertation a mobilisé, a raison de :

84 participants a la réunion publique,

43 participants aux ateliers,

4 contributions papier,

95 contributions numériques (dont 6 contributions erronées ou en doublons),
2 courriers adressés au Département,

2 mails envoyés.

Tableau récapitulatif des participants aux ateliers

Atelier 1 5 participants

Atelier 2 4 participants

Atelier 3 7 participants

Atelier 4 7 participants

Atelier 5 5 participants

Atelier 6 5 participants

Atelier 7 4 participants

Atelier 8 6 participants
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IV. Les enseignements de la démarche de concertation

a. Les grandes questions générales posées pendant la concertation

Sont exposées dans cette partie les questions qui ont émergé lors de la concertation de la
part des divers participants, notamment des riverains au projet.

1. L'opportunité du projet de la Déviation Est

L'opportunité générale du projet n’a pas été remise en cause. Le projet de déviation Est de
Marmande s’inscrit en effet dans la continuité de la rocade existante et permettra de
boucler cet axe routier. Projet de longue date, il est attendu depuis longtemps par les
habitants et notamment les entreprises locales.

En effet, la Chambre de Métiers et de I’Artisanat Interdépartementale - délégation Lot-et-
Garonne (CMAIi47), le Syndicat des Entrepreneurs de Travaux Publics de Lot-et-Garonne
(TP47) et I'entreprise de travaux publics Eurovia Aquitaine y voient la garantie d’un accés
rapide aux axes routiers structurants et adapté a la circulation des poids-lourds. Le projet
sera favorable au développement économique en représentant un atout pour la création, le
développement et le maintien des activités du secteur. De plus, la construction de I'ouvrage
en elle-méme constituera un soutien a I’activité économique locale.

En plus de proposer un itinéraire routier plus concurrentiel, il sera bénéfique au
développement du centre de Marmande. Le report d’une partie du trafic routier sur la
Déviation Est permettra en effet d’apaiser le centre-ville et d’initier le projet de
requalification des boulevards. Ces arguments favorables ont été largement partagés dans
21 contributions sur le registre dématérialisé et 2 sur les registres papier.

Toutefois, certains aspects du projet ont été questionnés en atelier, sur les registres (50
contributions) et par mail :

- le niveau de trafic attendu sur la rocade, les axes connectés et le centre de
Marmande,

- le tracé proposé a la concertation,

- les impacts sur le secteur aujourd’hui considéré comme préservé.

Ces sujets sont notamment interrogés par le collectif citoyen « Organiser la déviation est
Marmande » qui s’est constitué durant la phase de concertation du projet.

¢ Le niveau de trafic attendu

Des contributions se sont interrogées sur les données de trafic et la réelle diminution a venir
du trafic sur les boulevards (7 contributions sur le registre dématérialisé), ce qui pour ces
contributeurs, remettrait en cause la nécessité méme du projet de la déviation Est.

Des pistes alternatives ont été proposées pour une réduction du trafic des poids-lourds en
centre-ville sans passer par le projet de rocade.

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 16

53



e Letracé proposé

Le tracé proposé dans le cadre du projet a fait 'objet de nombreuses contributions aussi
bien lors des rencontres en atelier que sur le registre dématérialisé (17 contributions).

Il a été remis en cause sur plusieurs aspects :

- L'ancienneté du tracé ne parait pas pertinente au vu de I'évolution du territoire
concerné qui, depuis 20 ans, s’urbanise.

- Malgré la connaissance du projet et sa traduction en Emplacement Réservé au sein
des documents d’urbanisme (outil réglementaire permettant de préserver I'avenir
pour la réalisation du projet et de porter a connaissance son existence aupres du
public), le territoire a changé et des habitations se trouvent maintenant a proximité
du tracé.

- Sila future zone traversée par le projet s’est urbanisée, elle n’en reste pas moins une
zone calme et préservée. La présence de la rocade viendrait alors générer des
nuisances, qui sont percues comme le report de celles existant aujourd’hui dans le
centre de Marmande, portant ainsi préjudice au caractere attractif de cette zone. De
plus la crainte de voir se développer |'urbanisation dans le secteur du fait du nouvel
ouvrage a également questionné la pertinence de 'ouvrage et sa contribution a
I’étalement urbain.

- Enfin, ces nuisances seront supportées par les seuls riverains, qui verront se dégrader
leur qualité de vie en raison des nuisances sonores, de I'impact visuel de la rocade,
de la dégradation de la qualité de I'air et de la hausse du trafic routier. Ils demandent
gue des dispositifs soient mis en place pour réduire I'impact de la déviation sur le
cadre de vie.

Des tracés alternatifs ont été proposés, détaillés en annexe et dans les registres mis a
disposition.

Certains secteurs du tracé ont été identifiés comme particulierement sensibles, notamment
la ou les habitations sont les plus proches, au niveau de la rue Hélene Boucher, de la rue
d’Escanteloup, de la rue Jean Mermoz, et de la rue Charles Gounod.

* Les impacts sur I’environnement naturel et humain
La faune et la flore

Plusieurs inquiétudes ont été émises quant a I'éventuelle disparition d’espéces présentes sur
les sites traversés par la rocade dans le futur. En ce sens, il a été demandé des mesures
d’évitement autant que possible ainsi que des mesures compensatoires pour préserver au
mieux I'écosysteme existant.

L'impact du projet sur la faune et la flore a été le sujet de 5 contributions sur le registre
dématérialisé.
La gestion des eaux

Deux problématiques ont été abordées autour de la gestion des eaux dans la zone du
projet :
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- La problématique du risque inondation : I'impact du projet sur les cours d’eau du
secteur (Eaubonne et Bouilhats) a été discuté ainsi que sur le risque d’inondation
déja existant.

- La problématique des bassins de récupération d’eau: identifié¢e comme une
nuisance potentielle (notamment par le risque de présence de moustiques), il a été
suggéré d’installer ces bassins le plus prés possible de I'ouvrage (d’un coté ou de
I'autre en fonction des secteurs du tracé) et de maniere générale, le plus loin possible
des habitations.

Elles ont fait I'objet d’une seule contribution dans le registre dématérialisé.
La pollution atmosphérique

La pollution atmosphérique est un sujet qui a généré des inquiétudes (9 contributions sur le
registre dématérialisé). En effet, ce nouveau flux de circulation automobile et I'émission de
particules fines inquietent par leur impact sur la santé des habitants. Des études réalisées
ces dernieres années ont été citées comme preuve de la toxicité des particules fines.
L’évocation d’un principe de précaution sur ce sujet a été évoqué.

Des précisions ont été demandées quant aux dispositifs de compensation prévus au vu des
futures émissions générées par la circulation automobile, ainsi que la mise en place
d’aménagements paysagers pour limiter la pollution.

Les contributions transmises abordant en particulier le théme de la pollution atmosphérique
sont a retrouver en intégralité en annexe du bilan de la concertation.

La sécurité

La thématique sécurité a été largement abordée, sous le prisme de la cohabitation entre les
différents usagers (véhicules, piétons, vélos) (14 contributions sur le registre dématérialisé +
1 contribution du Maire de Saint-Pardoux-du-Breuil sur le registre papier).

La traversée sécurisée des piétons et des vélos a été sujet a échanges ainsi que la création
d’une piste pour les mobilités douces le long du tracé du projet.

Le risque d’accidents sur certaines parties de la rocade a été discuté, notamment en termes :

- de survitesse automobile sur la rocade et sur les axes existants,
- d’insertion et de circulation des camions,
- d’impacts sur la circulation sur les axes existants.

Par ailleurs, la « zone de crash » de I'aérodrome a été mentionnée comme un point sensible,
se trouvant a proximité du tracé proposé pour la Déviation Est.

2. L’information et la concertation sur le projet

Concernant la démarche de la concertation en elle-méme, plusieurs sujets ont été abordés
lors de la réunion publique, les ateliers et sur le registre dématérialisé (4 contributions) :

- la communication autour du lancement de la concertation et la capacité a informer
toutes les personnes concernées par le projet,

- la démarche de concertation qui intervient a un stade du projet ou elle ne permet
pas de contribuer a la définition du tracé,
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- le maintien de la concertation et I'adaptation de son format lors de la période de
confinement,

- la demande de prolongation de la période de concertation suite a la décision de
maintenir la concertation pendant le confinement.

3. L'impact du projet sur le foncier

Certains points du projet ont été interrogés a ce sujet (1 contribution papier et 10
contributions numériques sur les registres) :

- I'emprise du couloir réservé pour le projet,
- I'emprise de I'ouvrage,
- I'impact sur le bati et les propriétés :
0 les éventuelles expropriations prévues dans le cadre du projet,
0 les terrains concernés par un rachat du Département,
0 [|"éventuelle perte de valeur des biens et du foncier situés a proximité du
tracé,
0 l'impact éventuel sur les impots locaux.

4. Les travaux

Plusieurs interrogations ont été partagées sur les travaux nécessaires a la construction de la
déviation Est de la rocade, particulierement lors des ateliers thématiques.

La durée totale des travaux ainsi que les nuisances sonores générées par ces derniers ont
ainsi été évoqués (1 contribution dans le registre dématérialisé).

b. Les thémes proposés a la concertation
1. Intégration paysageére et gestion des nuisances
Principes généraux (intégration de I’ouvrage, mesures de bruit)
L'intégration paysagere

Sur la majorité du tracé, 'ouvrage sera posé au niveau du terrain naturel. Ce paramétre
permet d’envisager des options différentes, en laissant la vue dégagée sur le paysage ou en
isolant visuellement la route par de la végétation.

Deux zones sur le tracé sont concernées par des aménagements en remblais :

- le franchissement de la voie ferrée, a 7 meétres de hauteur (identique au
franchissement de la voie ferrée au niveau du Leclerc de Marmande).

- le pont de franchissement de la rue Charles Gounod, a 5,50 métres de hauteur
(variante 1 dans le secteur 3).

Ces secteurs en remblais peuvent faire I'objet d’aménagements paysagers plus ou moins
élaborés en optant pour des remblais nus ou végétalisés.

L’entretien des aménagements paysagers est a la charge du Département.
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Les aménagements d’intégration paysagere

1 Traitement paysager d’un remblai routier Merlons paysagers 4

2 Traitement paysager aux abords de la déviation L .
au niveau du terrain naturel Mise a distance paysagére 5
' ) des habitations

La gestion de la nuisance bruit

Le bruit généré par un ouvrage comme la rocade avec des véhicules roulant a 80 km/h
provient du bruit de roulement des véhicules. En effet, les bruits du moteur thermique ne
sont perceptibles que pour les véhicules allant a moins de 40 km/h. De plus, le bruit généré
peut étre accentué par les phénomenes d’accélération et de décélération par exemple au
niveau des carrefours giratoires. Quant au niveau de la chaussée, le son ayant une tendance
naturelle a monter, I'impact sonore pour les habitations les plus proches est moins fort pour
une route en hauteur.

Concernant les nuisances sonores émises par |'ouvrage, un cadre réglementaire est
opposable au porteur du projet. L'obligation qui s'impose au maitre d’ouvrage est de ne pas
dépasser les 60 décibels en moyenne devant chaque habitation, a chaque étage, le jour (6h-
22h) et 55 décibels la nuit (22h-6h).

Des mesures de bruit ont été effectuées en septembre 2019 a partir de plusieurs points sur
le tracé. Elles ont permis de caractériser I'ambiance sonore dans la zone. Le niveau sonore
relevé est en moyenne de 45 décibels dans les secteurs situés au nord de la voie ferrée. Il est
plus élevé au droit de la rue Hélene Boucher avec des niveaux sonores moyens en journée
compris entre 52 et 56 dB(A). Tous les points de mesures sont an zone d’ « ambiance
modérée ».

La modélisation se fait sur un niveau de trafic projeté a 20 ans apres la mise en service de
I’'ouvrage (soit en 2045). Cette projection integre une augmentation du trafic annuel de 2%.
Elle ne prend pas en compte les bruits émis par les infrastructures existantes (voie ferrée,
serres, autres routes, aérodrome...), les dispositifs anti-bruit a venir ni les spécificités du
revétement routier.

Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 20
57



Si ce seuil est dépassé, le maitre d’ouvrage doit mettre des dispositifs de réduction du bruit a
la source. Il peut s’agir de :

- Murs antibruit qui peuvent étre de plusieurs types : écrans en béton (absorbant le
bruit), écrans translucides (réfléchissant le son). Les murs antibruit ont I'avantage de
demander peu d’emprise et de pouvoir se positionner au plus pres de la source de
bruit, le long de la route. C6té riverains, ils peuvent étre traités d’un point de vue
architectural (bétons matricés, palissades bois, végétalisation...).

- Merlons (buttes de terres) qui peuvent étre végétalisés. Les merlons permettent de
faire monter le son. Toutefois, ils nécessitent plus d’emprise au sol et d’entretien s’ils
sont végétalisés.

Exemples d’écrans antibruit

|

* Synthése des participations par secteur

De maniere générale, les deux sujets étant intrinsequement liés, les participants a la
concertation se sont exprimés sur ces deux points simultanément. Nous avons toutefois
retranscrit les principales interventions sur les 2 aspects secteur par secteur.

Sur l'intégration paysagére

Les participants sont dans leur majorité en faveur de la végétalisation pour masquer la
rocade, par des merlons ou des plantations (pour les espaces non concernés par les murs
antibruit).

Toutefois, il a semblé intéressant, pour certains participants, de garder une vue dégagée du
paysage dans les secteurs les moins urbanisés.
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Secteur 1 : rue Hélene Boucher/VC15/rue d’Escanteloup

Les participants ont évoqué |'éventualité ou les serres des Perrinots seraient amenées a étre
supprimées, afin de prendre en compte ce cas de figure dans 'aménagement paysager.

La possibilité d’'un mur végétalisé ou d’un mur peint pour le mur de soutéenement entre les
serres, coté habitations, a notamment été évoqué.

Les habitants de la rue d’Escanteloup présents se sont interrogés sur I'impact visuel du
remblai depuis leur rue. A titre de comparaison, I'impact visuel est identique a celui du pont
de franchissement de la voie ferrée au niveau du Leclerc de Marmande. A noter que I'impact
visuel sera pratiquement le méme dans les 2 variantes.

Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Au niveau de ce secteur, les inquiétudes concernent principalement la résidence Héliante
constituée de 2 étages qui se trouverait a proximité directe de |'ouvrage.

Les résidents de cet immeuble sont favorables a un aménagement qui dissimulerait la
rocade, soit par des merlons, soit par des murs anti-bruit avec effort de traitement paysager
du coté visible de la résidence.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod

Le remblai nécessaire dans le cas de la variante 1 (pont au-dessus de la rocade pour la rue
Charles Gounod) inquiete les riverains les plus proches. Ils redoutent un effet mur qui
couperait la lumiére et la visibilité devant leurs fenétres.

Dans le cas d’un rond-point, un aménagement paysager de type merlon est attendu afin de
masquer la circulation.

Sur les protections anti-bruit

Les emplacements des protections antibruit ne sont pas encore déterminés. lls dépendront
des modélisations de I’étude bruit. Pour autant, les participants ont pu s’exprimer sur les
solutions de protection a la source qui leur ont été présentées.

Sur cet aspect, les habitants de Marmande bénéficient du retour d’expérience sur la rocade
nord-ouest. En effet, les habitants vivant a proximité de cet ouvrage existant bénéficient de
protections acoustiques. Le Département invite les riverains a aller se promener dans le
secteur pour se faire une idée du niveau de bruit pergu. Les riverains de la déviation Nord-
Ouest venus participer aux ateliers de concertation ont pu témoigner de I'efficacité des
dispositifs de protection contre le bruit dans le secteur et ont confirmé le faible niveau de
nuisances pergu.

Concernant les murs antibruit, il est souhaitable de les privilégier de par leur grande
efficacité contre les nuisances sonores. Il a été demandé un effort particulier pour leur
intégration visuelle notamment sur leur versant co6té habitation. L'option de murs
végétalisés a été évoquée comme une solution intéressante, ou I'option de murs peints.

L'option des merlons a également rencontré un certain intérét pour ses qualités paysageres
pour les habitations proches et pour les piétons. La possibilité de végétaliser les merlons et
de présenter un aménagement favorable a la faune et la flore a été soulignée.
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Secteur 1 : rue Hélene Boucher/VC15/rue d’Escanteloup

Les participants de ce secteur se sont interrogés sur la nécessité de murs antibruit au niveau
du pont de franchissement de la voie ferrée.

Secteur 2 : rue Jean Mermoz

Ce secteur aménagé en carrefour giratoire demandera des protections spécifiques pour la
résidence Héliante et les habitations les plus proches.

Les participants du secteur seraient favorables a des aménagements paysagers de type
merlons, plutét que des murs anti-bruit. Toutefois, il est entendu que les murs anti-bruit
pourront représenter la meilleure solution en raison de leur efficacité dans la protection
phonique du fait de la proximité de |'ouvrage.

Une proposition partagée par plusieurs participants a porté sur un décalage du tracé de la
rocade (ainsi que de 'aménagement du giratoire lié) lIégérement plus a I’Est afin de
s’éloigner de la résidence et des habitations les plus proches. Ce décalage permettrait
notamment de mettre en place des merlons végétalisés pour réduire I'impact de I'ouvrage.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod

Les participants les plus proches de la rue Charles Gounod souhaitent des protections
phonigues qui s’intégrent harmonieusement dans le paysage.

Ils sont particulierement sensibles a I'impact visuel du pont dans le cas de la variante 1 de
raccordement et demandent une intégration soignée de I|‘ouvrage (talus adoucis,
végétalisation).

Sur le reste du tracé nord, les habitants les plus proches du rond-point entre Castaing et
Dispans sont en attente de protections acoustiques qui permettrait également d’atténuer les
nuisances sonores émises par la RD933.

Une demande partagée par plusieurs participants du secteur a porté sur le décalage du
tracé plus a l'ouest pour le raccordement au rond-point de la RD 933. Cette solution
permettrait de s’éloigner du groupe d’habitations et de préserver un verger impacté a cet
endroit.

2. Usages et mobilités
e Principes généraux (rappel des rétablissements/secteurs)
Dans I'étude des rétablissements, 3 secteurs ont été identifiés.
Secteur 1 : rue Hélene Boucher/VC15/rue d’Escanteloup

La rue Hélene Boucher devra étre aménagée pour répondre a des problématiques de
sécurisation des mouvements piétons. Elle conserverait les deux accés existants, pour le
centre commercial et le hameau du Cramat.

La Route communale n°15 serait conservée pour assurer la continuité d’exploitation des
activités agricoles. La voie serait rétablie sous le pont-route de franchissement de la voie
ferrée. Elle continuerait en contre-allée pour déboucher sur la RD299 en amont de 'actuel
rond-point, au niveau de la rue Charlotte Dordet, entrée du hameau du Cramat. A cet
endroit, un carrefour serait aménagé. La forme de ce carrefour est encore a |'étude.
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Le passage a niveau n°100 sera supprimé.

Concernant la rue d’Escanteloup, deux variantes different par les modalités de
rétablissement :

- La variante 1: la rue est rétablie sous le pont-route de franchissement de la voie
ferrée, ce qui nécessite une déviation de la rue en générant un nouveau tracé
relativement sinueux.

- La variante 2: la rue d’Escanteloup est rétablie par un ouvrage d’art dédié sous la
déviation. Dans ce cas de figure, le tracé de la rue reste quasi inchangé par rapport a
I’existant.

Au niveau de la rue d’Escanteloup, une rampe est proposée pour les vélos et les piétons
permettant d’accéder a une voie verte aménagée parallelement a la déviation, séparée de la
route par un muret. Cette voie verte permet de rejoindre le rond-point de la zone
commerciale sur I'avenue René Cassin.

Secteur 2 : rue Jean Mermoz

La rue Jean Mermoz sera rétablie et un échange avec la future déviation sera assuré. Il est
proposé de réaliser un carrefour giratoire. Cet aménagement inclurait également des
traversées piétonnes et cyclistes.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod

Ces deux rues sont des axes de déplacement & vocation essentiellement locale. Etant donné
la fréquentation limitée de ces axes, il est proposé de ne rétablir qu’une seule de ces 2 rues.
Ainsi la rue Antoine de Saint-Exupéry sera mise en impasse des deux cotés de la future
déviation. Des aires de retournement pour les véhicules des riverains mais également des
services, tels que le ramassage des déchets, les secours, ou encore le transport scolaire,
seront aménagés.

Concernant le rétablissement de la rue Charles Gounod, deux variantes sont envisagées :

- Dans la 1% variante, la rue Charles Gounod serait rétablie, sans échange, par un
passage supérieur au-dessus de la rocade.

- Dans la seconde variante, la rue Charles Gounod serait rétablie a niveau par un
giratoire connecté a la déviation, permettant les échanges avec celle-ci.

e Synthése des participations par secteur
Secteur 1 : rue Hélene Boucher/VC15/rue d’Escanteloup
> [La circulation rue Hélene Boucher

Les habitants du hameau du Cramat présents aux ateliers ou a travers le registre se sont
exprimés sur plusieurs points :

- Leur inquiétude quant au niveau de trafic sur la rue Hélene Boucher actuellement
limitée a 50 km/h.

Des aménagements sont attendus pour sécuriser le trafic sur cette portion de la future
déviation.
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- La conservation et la sécurisation des traversées piétonnes existantes au niveau de la
rue Hélene Boucher (avec la présence d’un arrét de bus)

Une demande de traversée sécurisée et dénivelée accessible a tous au niveau du passage
piéton existant a été formulée, avec une attention particuliere pour éviter les problemes
d’insécurité générés par un aménagement de type passage souterrain. La sécurisation des
traversées au niveau des 2 ronds-points a également été évoquée.

- Leur inquiétude sur I"'augmentation de la circulation des poids lourds empruntant la
VC15 et leur débouché au niveau de I'entrée du Hameau devant la rue Charlotte
Dortet.

Une des suggestions exprimées consiste a raccorder la VC15 directement sur le rond-point
existant au niveau de la RD299 en concevant un nouveau rond-point a 5 branches pour le
débouché de cette voie communale.

> La circulation rue d’Escanteloup

Au cours des ateliers, les participants habitant la rue d’Escanteloup ont unanimement fait
remonter des problémes de survitesse sur la rue. Ainsi, une grande proportion des
habitants de ce secteur estime que la variante n°1 pour le rétablissement de la rue
d’Escanteloup en proposant un tracé plus sinueux permettrait d’apporter une réponse a ce
probléme de survitesse.

Concernant le trafic généré par les activités du secteur sur la rue d’Escanteloup, les riverains
ont exprimé des inquiétudes sur une éventuelle augmentation de ce trafic, notamment du
fait de I’étroitesse de la rue. Une préférence pour la variante n°2 plus adaptée pour la
circulation des poids-lourds a également été émise par les responsables des activités du
secteur.

Les positions en fonction des publics étant partagées, aucun consensus ne s’est dégagé sur
un choix de variante. L’acces a la déviation pour les riverains

Les habitants regrettent de ne pas avoir accées a la déviation depuis la rue d’Escanteloup.

Dans plusieurs ateliers, il a été suggéré par les participants de créer un acces direct a la
rocade depuis la rue d’Escanteloup en créant une voirie permettant de rejoindre le rond-
point prévu au niveau de la rue Jean Mermoz.

> Le passage a niveau

Concernant le passage a niveau existant (n°100), certains participants ont demandé a ce que
soit étudié son maintien notamment pour le passage des poids lourds pour le chargement et
le déchargement des établissements du secteur (Vergersdesdloups, Serres des Perrinots,
Entrepét frigorifique SAS CO20, Ets Bertin).

> La circulation cycliste et piétonne

Les habitants du Hameau du Cramat ont exprimé le souhait de voir des aménagements
sécurisés pour le maintien des traversées piétonnes de la rue Hélene Boucher. En effet, les
habitants du hameau ont aujourd’hui des habitudes de circulation piétonne pour accéder au
centre commercial.

Secteur 2 : rue Jean Mermoz

> La traversée piétonne et cycliste
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Les participants ont exprimé I'importance de garantir une traversée sécurisée de la rocade
au niveau du carrefour giratoire prévu sur la rue Jean Mermoz. Pour cela, il a été demandé
un passage piéton et une traversée cyclable avec refuge sur ilot au niveau des traversées.

> [’acces au college Jean Moulin

Les habitants se sont inquiétés d’'une augmentation du trafic sur la rue Jean Mermoz du fait
de la création du carrefour giratoire et l'impact sur les circulations actuelles déja
importantes pour accéder au college Jean Moulin.

Le déplacement du rond-point prévu plus au sud, a été suggéré pour permettre la déserte
des activités a I'Est ainsi que des établissements scolaires en créant une voie le long du
ruisseau Eaubonne.

> [’acces a la société Lizi Creuset et aux autres activités du secteur

Les participants du secteur ont souligné la satisfaction de voir le trafic généré par
I’établissement Lizi Creuset dévié de la rue Jean Mermoz vers la rocade.

Les participants souhaitent de maniere générale que l'ouvrage et les rétablissements
permettent un accés facilité aux activités du secteur (gymnase, aérodrome, golf...), sans
générer de nouvelles nuisances.

Secteur 3 : rue Saint-Exupéry/rue Charles Gounod
> L’acces a la rocade

Certains riverains du secteur de la rue Jean Mermoz seraient intéressés par un acces direct a
la rocade avec I'aménagement d’un carrefour giratoire.

D’autres participants du secteur préfereraient préserver le secteur d’'un éventuel trafic
supplémentaire rendu possible par une connexion avec la rocade.

> La traversée piétonne et cycliste rue Charles Gounod

Les habitants de ce secteur attendent, quelle que soit la variante choisie, la sécurisation des
traversées pour les piétons et cycles qui circulent sur la rue Charles Gounod.

De maniere générale, il a été demandé par les participants aux ateliers la création d’une
piste cyclable le long de I'ouvrage dans la continuité de celle existante le long de la rocade
Nord-Ouest.
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V. Lesréponses du Maitre d’Ouvrage

a. Les questions générales
1. Lopportunité du projet de la Déviation Est

Le projet de Déviation Est de Marmande s’inscrit dans une logique de développement
territorial. Il a pour vocation essentielle de sortir le flux de transit (VL et PL) qui n’a pas pour
fonction de passer en centre-ville mais bien en périphérie de la zone urbaine. Ce trafic de
transit qui emprunte en partie les boulevards de Marmande, a pour effet aujourd’hui, un
allongement des temps de parcours sur cet axe. Il créé également une insécurité ressentie
par les autres usagers des lieux du fait de la prépondérance des déplacements automobiles
sur les autres modes (piétons et cycles notamment). Les habitants et usagers pourront ainsi
bénéficier d’'un désencombrement routier du centre-ville. Le projet de requalification des
boulevards pourra par ailleurs étre initié.

Les études de trafic récentes menées a la demande du Département en 2019 ont confirmé
I’'opportunité de I'ouvrage avec un trafic prévisionnel de 7 500 véhicules/jour.

De plus, ce projet sera vecteur de développement économique pour le territoire grace au
désenclavement d’entreprises qui aujourd’hui peinent a se développer et a celui du
Tonneinquais de maniere plus générale.

Concernant le tracé, le Département rappelle qu’il est inscrit depuis 1998 au PLU de la ville
de Marmande. L'Emplacement Réservé (ou ER) est lI'outil reglementaire adapté pour
informer le public sur le devenir a court, moyen ou long terme du secteur concerné par I'ER.
Ainsi, en matiere de droit d’urbanisme, la vocation de chaque ER doit étre précisée afin que
toutes personnes désireuses de construire ou d’acheter un bien immobilier puissent
disposer des éléments d’appréciation dans I’environnement proche de son projet personnel
afin de prendre sa décision en connaissance de cause.

Depuis la création de I'emplacement réservé en 2007, le Département a acquis 50 % du
foncier concerné en vue de la réalisation du projet. Dans I'anticipation et la conception du
projet de Déviation Est de Marmande, le Département a fait en sorte de limiter I'emprise du
projet et son impact sur le foncier et le bati existant.

Par ailleurs, le tracé retenu se doit de représenter une alternative concurrentielle aux
itinéraires empruntant les boulevards afin d’assurer le report du trafic de transit sur la
Déviation Est. Il se doit par conséquent d’étre le plus proche possible de la limite de
I"'urbanisation.

L'étude des tracés alternatifs plus a I'Est qui ont été proposés pendant la phase de
concertation démontre des impacts beaucoup plus conséquents en terme :

- de trafics et de fonctionnalité (environ 21 % de trafic en moins deés la variante Est 1 ;
I'ouvrage ne serait plus pertinent en terme de report de trafic de transit, vocation
méme d’une déviation). L'éloignement de ces tracés nuit trop a l'attractivité de
I'itinéraire pour les potentiels usagers au point de remettre en question la pertinence
méme du projet de déviation.

- d’enjeux sur les dessertes des activités et des zones d’habitats, rendant I'ouvrage
moins fonctionnel,
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- d’enjeux majeurs sur les terres agricoles. Ces tracés seraient contraires au principe de
« zéro artificialisation des sols » qui s’inscrit dans une politique nationale de
préservation des espaces non urbanisés et imposeraient un remembrement des
propriétés coupées par le tracé ou la mise en place d’ouvrage de traversées
dénivelées.

- De besoins en matériaux de remblais plus importants du fait du linéaire plus
important des tracés,

- D’enjeux sur le milieu naturel pour lesquels I'impact, au regard des sites d’inscription
des tracés alternatifs, serait plus fort et donc contraire a la séquence « éviter —
réduire — compenser ».

- Des surcouts non neutres qui remettraient en question I'’économie générale méme
du projet.

A contrario, le tracé soumis a la concertation n’a quasiment aucun impact sur des terres
agricoles, des impacts beaucoup plus modérés sur le milieu naturel et s’appuie sur une
partie des infrastructures existantes en lien avec 'Emplacement Réservé qui lui est réservé
depuis 1998.

Les éléments de comparaison entre le tracé actuel et les alternatives proposées pendant la
phase de concertation sont présentés en annexe du présent bilan (partie h).

Néanmoins, suite aux participations et aux sensibilités relevées, certains points du tracé
feront I'objet d’études complémentaires pour envisager des adaptations au projet :

- larue Héléne Boucher:

0 sécurisation de la rue pour les piétons avec I'étude d’une traversée piétonne
sécurisée (en passage inférieur),

0 aménagements pour garantir la sécurité du trafic (suppression des
mouvements de « tourne-a-gauche », implantation d’un terre-plein central
entre les deux giratoires) et limiter la vitesse (maintien de la limitation a
50 km/h),

0 aménagements paysagers pour le hameau du Cramat,
- le raccordement de la VC15 au niveau de la RD 299:

0 étude de la possibilité technique et de I'impact d’un raccordement de la VC15
sur un nouveau giratoire a 5 branches,

0 étude du carrefour envisageable en cas de raccordement en face de la rue
Charlotte Dortet,

- un raccordement entre la rue d’Escanteloup et la rue Jean Mermoz via une contre-
voie a I'Est de la déviation, pour permettre un accés a la rocade pour les habitants et
les activités du secteur, permettant également de traiter la problématique de vitesse
sur la rue d’Escanteloup et la desserte Poids-Lourds de part et d’autre de la voie
ferrée (pour la desserte des Serres des Perrinots et des Etablissements Bordes),
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- un écartement du tracé plus a I'Est au niveau de la rue Jean Mermoz ainsi que du
rétablissement, pour s’éloigner des habitations et de la résidence Héliante,
permettant de réduire I'impact visuel et sonore,

- L’étude du décalage du giratoire prévu au niveau de la rue Jean Mermoz plus au sud

- le décalage du tracé plus a I’'Ouest au niveau du raccordement Nord de la déviation a
la RD933 sur le rond-point de Castaing pour s’éloigner du groupe d’habitations.

De maniere générale, I'enjeu de sécurité sur et tout autour de l'ouvrage, pour tous les
usagers, est une priorité du Département.

2. La prise en compte de I’environnement

En France, la réglementation en matiere de protection des especes et habitats protégés est
tres encadrée et contraignante a juste titre.

Le Département a diligenté un inventaire faunistique et floristique exhaustif réalisé par des
écologistes certifiés selon les regles de I'art. Des espéces protégées ont ainsi été repérées
comme par exemple la cisticole des joncs, qui nichent au sol dans ces prairies, des reptiles et
amphibiens, le lotier gréle... Ces habitats ont pu se développer sur d’anciens terrains
agricoles laissés en friche car gelés du fait du projet de rocade.

Pour chaque enjeu écologique identifié, le Département appliquera la séquence dite ERC
(éviter I'impact, le réduire et/ou le compenser) encadrée réglementairement. Pour chaque
espéce ou habitat concerné, des solutions adaptées seront donc mises en ceuvre
conformément aux autorisations environnementales qui seront délivrées.

Concernant le risque inondation, I'ouvrage sera transparent et n’aura aucun impact (ni
positif, ni négatif) sur cette problématique.

Les mesures environnementales ne se limiteront cependant pas aux seuls enjeux
écologiques. Tous les effets du projet sur I'environnement seront étudiés, et entre autres,
les effets sur le milieu physique, et en particulier la question de la gestion des eaux, mais
également les impacts sur la cadre de vie et notamment la bonne intégration paysagére du
projet et la gestion des nuisances sonores.

L'ensemble des effets du projet seront traités dans le cadre de I'étude d’impact
environnementale, obligatoire, qui sera versé au dossier d’enquéte publique. Cette enquéte
est programmeée pour la fin de 'année 2021.

3. La démarche de concertation

Conformément a la délibération du 30 avril 2020, la durée de la concertation est bien de 2
mois et ne pourra étre prolongée. Cette concertation préalable doit en effet, d’'un point de
vue reglementaire, étre encadrée temporellement, avec par conséquent 'obligation d’une
date de démarrage et d’une date de cléture. Toutefois, le Département précise qu’en
général, cette phase de concertation est menée par les maitres d’ouvrage uniquement sur 1
mois.

Concernant la crise sanitaire, le Département a fait le nécessaire pour s’adapter aux
contraintes et permettre ainsi aux personnes intéressées par le projet de se mobiliser; le
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Département a en effet recu de nombreuses demandes de maintenir cette phase de
concertation. Le nombre d’inscrits aux ateliers en atteste.

Pour autant, le Conseil départemental souhaite poursuivre I’échange avec les riverains et les
usagers de la future déviation par une concertation continue. Celle-ci se poursuivra
jusqu’aux choix définitifs qui seront arrétés par le maitre d’ouvrage et présentés a I'Enquéte
Publique mais également en suivant et jusqu’a la mise en service de |'ouvrage. Le dialogue
sera notamment maintenu pour restituer les conclusions des études complémentaires qui
vont étre initiées par le Département suite a certains points soulevés dans le cadre de la
présente phase de concertation. D’autres temps d’échanges, au travers notamment de
I'installation d’un Comité de suivi, auront donc lieu avant I'Enquéte Publique.

Le niveau élevé de participation et la richesse des échanges ont démontré que la
concertation avait fonctionné avec I'apport d’un grand nombre de contributions au projet.
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b. Les themes de la concertation
1. Ll’intégration paysagere et les nuisances sonores

Concernant l'intégration paysagere, le Département s’engage a :
- faciliter I'intégration paysagere de I'ouvrage,
- tenir compte des préférences des participants.

Sur les nuisances sonores, au-dela du respect de la reglementation en vigueur, le
Département s’engage également a:

- mettre en oceuvre des solutions concretes supplémentaires aux protections
acoustiques pour réduire les nuisances (enrobés phoniques...).,

- garantir un suivi apres la mise en service de I'ouvrage aupres des riverains les plus
proches pour vérifier le respect des niveaux de bruits attendus,

- assurer I'entretien des merlons antibruit et aménagements végétalisés qui auront été
installés.

2. Les rétablissements étudiés

Concernant les rétablissements proposés a la concertation,

- Sur le Secteur 1 - rue Héléne Boucher/VC 15/rue d’Escanteloup, il n’y a pas eu de
préférence marquée de la part des participants a la concertation. Pour limiter
I'impact sur le bati, le Département privilégie a ce stade la variante 2 avec le passage
de la rue d’Escanteloup sous le remblai de la déviation. Cette solution prévoit
I’élargissement de la rue a I’endroit du franchissement pour garantir le passage des
véhicules et poids-lourds; des aménagements de réduction de la vitesse sont
également envisagées. Un nouveau temps d’échanges avec les parties prenantes de
ce secteur sera organisé pour arréter le choix définitif. Celui-ci se tiendra des lors que
les études complémentaires seront livrées.

- Sur le secteur 2 - rue Jean Mermoz, |'option du carrefour giratoire est confirmée par
la concertation. Son emplacement précis reste a I'étude en fonction du décalage
éventuel du tracé plus a I'Est.

- Sur le secteur 3 - rue Saint Exupéry/rue Charles Gounod, le choix de la mise en
impasse de la rue Saint Exupéry est confirmé, il n’a pas soulevé de réaction.
Concernant la rue Charles Gounod, pour préserver la tranquillité des riverains et
rendre la rocade plus performante, le Département est d’avis, a_ce stade, de
privilégier le passage en pont surélevé de la rue au-dessus de la rocade. Un nouveau
temps d’échanges avec les riverains de ce secteur sera organisé afin de confirmer ce
choix

3. Les déplacements doux

Concernant le maintien et le développement des déplacements doux, et conformément aux
attentes exprimées lors de la concertation, le Département prévoit la création d’une piste
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cyclable piéton sécurisée le long de I'ouvrage (a I'image de celle existante sur la Déviation
Nord-Ouest) et raccordée au réseau local. Le Département étudiera la mise en place précise
de cette voie verte d’un c6té ou de I'autre de la rocade.

Il est rappelé que dans le cadre du projet, une voie verte piétons et cycles avec rampe
d’acceés est prévue parallelement a la rocade depuis la rue d’Escanteloup pour rejoindre
I’avenue René Cassin. La voie verte sera séparée de la chaussée par un muret.

La création de trottoirs au niveau de tous les raccordements quels qu’ils soient est incluse
dans le projet.

Plusieurs secteurs de traversées vont faire I'objet d’une attention particuliere :

- Rue Héléne Boucher, avec la réalisation d’un passage souterrain (avec rampe d’acces
pour tous les usagers) pour traverser la rocade en toute sécurité et la sécurisation
des traversées piétonnes existantes au niveau des ronds-points actuels.

- Rue Jean Mermoz, pour la traversée au niveau du carrefour giratoire prévu et le
raccordement avec la voie verte prévue le long de la rocade.

- Rue Charles Gounod, pour la traversée et le raccordement a la voie verte prévue le
long de la rocade.
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VI. Conclusion et suites a venir

La concertation sur le projet de déviation Est de Marmande a permis a un grand nombre de
personnes concernées de prendre connaissance du projet et de contribuer a la réflexion et a
I’amélioration du projet par leurs remarques et avis.

Face a cette participation, le Département de Lot-et-Garonne confirme :

- l'opportunité et I'intérét du projet de la déviation Est de Marmande.

- que cette phase de concertation a permis d’apporter des réponses sur les questions
techniques, justifier certaines contraintes techniques et économiques et identifier
différents sujets et pistes d’amélioration pour lesquels des études
complémentaires vont étre lancées.

- que dans ce cadre, le Département en sa qualité de maitre d’ouvrage, sera
particulierement attentif a l'insertion du projet dans son environnement et a la
séquence « éviter — réduire — compenser » pour 'ensemble des nuisances.

Le Département souhaite par ailleurs réaffirmer son engagement et sa volonté pour que la
concertation avec le public se poursuive pendant toute la durée du projet et ce jusqu’a la
mise en service de I’ouvrage notamment par la constitution d’'un comité de suivi (constitué
de riverains).

De nouveaux temps d’échanges avec les riverains et les utilisateurs de la future rocade vont
étre organisés pour restituer les résultats des études complémentaires qui se sont révélées
nécessaires lors de la présente phase de concertation et pour affiner certaines décisions. Ces
temps d’échanges permettront d’arréter les choix définitifs qui seront soumis a I'Enquéte
Publique.

Toutes les informations relatives a la participation au comité de suivi seront disponibles sur
le site internet du Département.

L’enquéte publique se tiendra a I'automne 2021. Un commissaire enquéteur sera désigné
par le tribunal administratif, aupres duquel les habitants pourront venir s’'informer et faire
leurs remarques sur le projet final.

A l'issue de I'enquéte publique, le commissaire enquéteur prononcera un avis sur le projet,
qui peut étre favorable, favorable sous conditions ou défavorable. Cette décision
déterminera la version définitive de la Déviation Est de Marmande et sera diffusée sur
I’ensemble des outils de communication du Département de Lot-et-Garonne, de la Ville de
Marmande et des mairies de Saint-Pardoux-du-Breuil et Virazeil.

Le présent bilan de la concertation sera adopté par la commission permanente du
Département de Lot-et-Garonne.
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VIl. Annexes
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Les outils de communication

Les contributions sur les registres

Les contributions par mail

Les contributions par courrier

Compte rendu de la réunion publique

Protocole sanitaire

Comptes rendus des 8 ateliers

Analyse des tracés alternatifs proposés par le Collectif « Organiser la Déviation
Ouest de Marmande »
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a. Les outils de communication

Flyer (format A3) :

Projet de déviation Est de Marmande
LE CONSEIL DEPARTEMENTAL LANCE
LA CONCERTATION PREALABLE

du 14 octobre au 14 décembre
pour informer, échanger, participer.

« INTEGRATION PAYSAGERE
ATE.LIERS DE TEAVAI L ET GESTION DES NUISANCES »:
THEMATIQUES e ot
Surinscription : @ l'Espace Expo de Marmande
Eh e « USAGES ET MOBILITES »:
le 17 novembre & 18hzo
a I'Espace Expo de Marmande

Vous pouvez également vous informer sur le projet et vous exprimer

« Dans les mairies sur le site Via ce QReode
E Dossier de ?;ncem;fe‘s/ , internet du Y A
concertation | Sumpardur Département: . reléphone portable)

du—srewlid i
" o | - Ausiege de val
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==1T a disposition | Agglomération
« A l'Hétel du

Département de
Lot-et-Garonne

»

LOT-ET-GARONNE

Le Département C u

Panneaux : La ! ! o

La concertation réglementaire dure 2 mois, du 14 octobre au

14 décembre 2020. Les modalités de cette phase de concertation
préalable ont été fixées par délibération du Département

de Lot-et-Garonne, maitre d’ouvrage de l'opération.

LES OBIECTIFS DE LA CONCERTATION
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nformer
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3 Département
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permestront aussi de fues e plan général des traveus
<tles caractéristiques des cuwrages.

LOT-ET-GARONNE y
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Le projet de déviation Est Les solutions techniques
demrmande
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Annonce presse :

Projet de déviation Est de Marmande
LE CONSEIL DEPARTEMENTAL LANCE LA CONCERTATION PREALABLE

du 14 octobre au 14 décembre
pour informer, échanger, participer.

ATELIERSDETRAVAIL > 47 1
THEMATIQUES® A 'Espace Expo de Marmande
Sur inseription « INTEGRATION PAYSAGERE
www lotetgaronne.fr ET GESTION DES NUISANCES »:
905 53 69 45 00 le 3 novembre 4 18h3o
« USAGES ET MOBILITES »:
le 17 novembre 4 18hso

> le1y actobre infarmer sur e proj &

i @
_a18h3o Dans les mairies concerndes Surlesite Via ce QReade
& UEspace Expo (sinde, Wosret Sant Pursoee sb-8vul)  ntarmet du

de Marmande AUH8tel du

(4 flasheraves voure

Au sidge de Val da Garonne s loterg
Agglomération
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b. Les contributions sur les registres

Registre de la Mairie de Marmande :

N°1
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Registre de la mairie de Saint-Pardoux-du Breuil :

OBSERVATIONS DU PUBLIC

Mowne de Saibt adaw du Beewd: 36 /fu/2ec0

endhan E&‘\u_ut rhrh (.mmum:: ch Lq;:u.u.LL Imanu d.u. fheut
eusousde c{.&ug Pw'fet ol e e Jﬂuw i Ooie Vink.
Jod- Ll.ruﬁ- 182 wpl Dg «tci:-:mé (v E//é!ﬂu-: *n::}:.f‘

v \[ee umﬁ & F {15 o DFI3" wk —i- 57 ldtclowa (int
Goautd ﬂuum el :‘bmwma ocaole .

'{' it ".m' it Aetef
: ;%u ;—'2— Tim’?rms"‘

Registre de la mairie de Virazeil :
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Registre dématérialisé :

Observation n® 1 du 14 octobre 2020 - 17:17
Défavorable
Auteur : anonyme

Sans nier l'utilite d'un projet permettant de terminer la rocade autour de Marmande, nous estimons
que les differentes variantes du projet ne tiennent compte ni de l'urbanisation actuelle ni de
I'evolution future de la ville. En effet il nous semble qu'un projet d'avenir digne de ce nom doit
prevoir le developpement la ville durant les 50 ans a venir.

Hors cette rocade se retrouve des sa conception, en ville, au milieu des habitations! Les nuisances
sonores vont concerner de frés nombreux habitants et couper le centre ville de sa proche banlieue.
Ce projet de rocade devrait se penser apres les pistes de I'aerodrome pour rejoindre le rond-point
de St Pardoux du Breuil, premier rond-point a I'entreée de la ville ou un nouveau rond-point entre
Saint-Pardoux et Longueville.

Nous estimons que ces differents projets etaient peut-eire concevables il y a 30 ans mais sont
actuellement devenus obsoletes.

Observation n” 2 du 26 octobre 2020 - 18:16
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Bonjour,

Nous habitons au XXXXX rue d escanteloup 47200 Marmande et nous voulons savoir si le trace de
la premiere version ou la deuxieme version de la rocade envisagerait la destruction de notre
maison ou sur une partie seulement de la maison ou sur le terrain seulement .

Nous sommes tres inquiets car nous avons regarde les plans et videos et notre maison n apparart
pas.

Merci de pouvoir nous donner une reponse claire et precise.

je vous remercie d avance.

Cordialement

Mme antonini Aline

Joignable au telephone au XXXXX

Observation n® 3 du 30 octobre 2020 - 19:01
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Sans s'opposer formellement au projet qui ne présente aucun caractere indispensable, le trace
mériterait d'etre revu pour impacter le moins possible la tranquilite, la sécurite et la sante des
habitants du quartier dispans sud. En effet la rocade se rapproche des habitations au sortir du rond
point de la route de Virazeil alors qu'elle pourrait probablement rester le plus pres possible de
I'actuelle route d'entree de Marmande. Il faudrait prevoir en outre des talus arbores tant pour servir
de murs anti bruit que pour recycler une partie de I'air pollue par la circulation automobile. Enfin,
tout en favorisant I'acces a cette rocade est, un rond point au niveau de l'intersection avec la rue
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Gounod permettrait de faciliter I'accas a cette rocade pour les habitants du quartier tout en evitant
que les riverains de la rue Gounod ne se retrouvent en contrebas d'un talus en cas de construction
d'un pont au dessus de la rocade est.

Observatlon n°® 4 du 31 octobre 2020 - 18:04
Défavorable
Auteur : anonyme

Le trace de la rocade a efe congu en 1998 ; nous sommes en 2020 et vous NOUS Proposez une
concertation sur un projet qui aboutirait en 2025 soit 27 ans plus tard... Le paysage marmandais a
change avec des constructions toujours plus nombreuses en peripherie (zones commerciales,
lotissements, etc)

et un centre ville qui se desertifie, en partie pour cause d'extension des zones commerciales
accessibles par la rocade... (les bouchons ne sont pas sur le boulevard mais bien route de
bordeaux zone commerciale de Leclerc). La question a se poser - a quoi va servir cette rocade ? Si
non a desertifier encore plus le centre ville ; puisque les automobilistes (touristes, habitants des
alentours. etc_) contourneront Marmande et n'auront plus le loisir de s'arreter sur les boulevards et
aller balader pour decouvrir 1a ville ou boire un verre en terrasse ou faire les boutiques...

ALORS A QUI'VA PROFITER LA ROCADE ?

Certainement pas aux riverains qui se trouvent sur le trajet et qui eux vont subir des nuisances
consequentes - bien str le bruit avant tout et un paysage complatement denature avec construction
d'un pont, murs anti-bruit, panneaux de signalisation, etc

concemant les secteurs PERRINOTS et HAMEAUX DE CRAMAT puis rue hélene boucher (face a
carrefour)il n'est pas concevable de faire arriver une rocade le long du lotissement en considerant
la rue helene boucher comme fin de rocade et en nous pretextant que la rue restera telle qu'elle est
c'est a dire une rue frequentee par les pietons allant au centre commercial, par les promeneurs du
quartier avec leurs enfants ou leur animal, les velos etc... mais qui sera de toute fagon la sortie
officielle de la rocade... donc utilisée par tous ceux qui sont rentres et qui devront en sortir __ donc
c'est bien d'une rocade dont il s'agit mais sans amenegement particulier puisque la configuration du
quartier ne le permet pas...

je suis tres defavorable a la rocade mais aussi au trace a partir d'avant la traversee de la voie
ferree et au dessus des serres de Perrinots (pensons la aussi aux camions des serres de perrinots
et autres transporteurs qui devront passer sous le pont pour acceder a un petit rond point en face
du hameau de cramat, revenir au rond point de conforama, et sortir rue helene boucher pour arriver
route de tonneins ... NON NON NON ce n'est pas envisageable ; le lotissement de cramat se
retrouvant soudain envahi par les bruits de la rocade et des camions par ailleurs (de la sortie sous
la rocade)

L'acces a nos maisons (n° 63 et 65 en bordure de la route de gontaud pres rond point de
conforama deja tres difficile de part a vitesse excessive des vehicules sera exacerbe

je ferai remarquer d'autre part que la rocade passerait dans Marmande puisque le panneau
Marmande se trouve plus loin vers I'entrée du lotissement CRAMAT

Je proposerai de revoir le trace qui necessite d'etre actualise et qui doit tenir compte de I'evolution

des prochaines années : Passer plus large pour arriver pres des silots et se diriger vers la nouvelle
7one commerciale a Saint Pardoux du Breuil ; Pas de nuisances car batiments commerciaux
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et cela favoriserait leurs activites |

AU niveau national, I'neure est a des projets plus raisonables privilegiant le retour a une vie plus
tranquille dans des villes moyennes favorisant I'acces aux commerces de centre ville ; Par le
contournement de Marmande il me semble que la rocade va penaliser le centre ville.

Observatlon n° 5 du 31 octobre 2020 - 19:09
Défavorable
Auteur : anonyme

Tres bientot 7500 vehicules passeront devant chez vous !

-> Nuisance sonores

> Pollutions diverses

- Routes coupees

> Vie de quartier perturbee definitivement

-> Faune et flore detruite

Vous avez moins d'un mois pour faire entendre votre voix

Contactez le collectif "Dewviation Est Marmande" - DeviationEstMarmande@gmail.com
Nous collectons vos doleances.

Observatlon n® 6 du 1 novembre 2020 - 11:20
Défavorable
Auteur : anonyme

Questions :

Depuis le projet de deviation, combien de permis de construire ont ete delivres en toute
connaissance de cause sur le trajet de la rocade par la Mairie de Marmande? La responsabilite des
services municipaux et des ediles peut-elle etre engagee par des riverains?

Si, dans les deux ou trois annees suivant son ouverture, il apparait que les rues Helene Boucher et
Rene Cassin au-dela du rond-point s'averent plus accidentogene qu'auparavant, Monsieur le maire
de Marmande et Madame la presidente du Conseil departemental sont-ils prets a assumer leurs
responsabilites? Dans cette optique, il est souhaitable de connattre le nombre d'accidents actuels
sur les rues deja citees.

Sur le trajet de la rocade la pollution sonore et atmospherique va augmenter. "On" va se
preoccuper de la faune et de la flore, ce qui est tres bien mais, dans une ville ot le manque de
medecins est criant, qui va se preoccuper des consequences sur la sante des riverains?

Pour toutes ces remarques, je suis contre ce projet de deviation. S'l y a 25 millions d'euros a
depenser, en ces temps douloureux pour tous, il y a sans doute plus intelligent a faire.

Observatlon n® 7 du 4 novembre 2020 - 17:13
Défavorable
Auteur : anonyme

Je suis tres etonnee que le trace ne soit pas reactualise compte tenu de toutes les nouvelles
constructions de lotissements ou habitat collectif sur le trace de cette portion de rocade.Je pense
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que pour beaucoup de personnes le choix de venir s.installer a Marmande a ete dicte par le choix
de ne pas vivre dans un endroit bruyant et pollue, avec un environnement preserve.Je sais bien
que forcement il y aura un impact sur les populations mais la Il'impact est trop important car le trace
passe trop pres de la ville.Un projet qui date de 30 ans est automatiquement obsoléete et se doit "
atre reconsidere dans le contexte actuel.

Je voulais aussi poser une question.Avez vous evalue 'impact du projet sur le surplus de
circulation sur la 1137 Il me semble qu'elle est tres accidentogene deja.Que comptez vous faire
pour pallier a ce probleme?Autre question.Apres discussion avec un agent immobilier, il est evident
que les maisons concernéees par le projet seront impactess lors de reventes Quelle est votre
position sur ce sujet? Le foncier n'ayant plus la meme valeur, avez vous prevu de diminuer les
taxes dans ces conditions?

En conclusion je pense que le trace prevu engendre trop de desagrements aux populations
concemess qui sont trop nombreuses sur cette portion.

Merci pour votre reponse.

OChservatlon n° 8 du 5 novembre 2020 - 08:56
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Bonjour,

Je souhaiterai savoir ce qui va etre fait par rapport aux nuisances sonores sur la zone rue " Helene
Bouchet"

0U, je Suis riverain.

m. Stervinou.

Chservatlon n® 9 du 7 novembre 2020 - 11:23
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour, je suis defavorable a ce projet de deviation car contrairement a ce qui est dit dans le
dossier de concertation je trouve que ce projet passe tres pres d'une zone d'habitation relativement
peuplée. Il va nécessiter des ronds points ou des ponts au plus prés d'habitations existantes,
notamment rue Gounod ou ni le rond point ni le pont paraissent tre tres agreable a vivre du point
de vue des nuisances pour les riverains d'autant plus que la route de Miramont rejoignant I'actuel
trace de la rocade n'est pas tres loin.

D'autre part entre la rue Gounod et la rue Saint Exupery, ma famille etait proprietaire de terrains
dont elle a ete expropriee, pour servir de zone de crash a I'agroclub donc si I'on considere que
construire des habitations sur cette zone est dangereux, quand estl de faire passer 7500 vehicules
par jours, dont bus scolaires, poids lourds susceptibles de transporter des matieres dangereuses,
ou tous simplement des familles?

Ces deux rues sont tres appreciees des habitants du quartier car elles constituent une promenade
calme, permettant de se sentir 4 la campagne juste en sortant de chez nous. Vous voulez nous en
faire un cul de sac ou zone de pollution visuelle, sonore et de la qualite de I'air.

Niveau securite il parait aberrant de faire se jeter une rocade avec le trafic qu'elle comporte dans
une zone a la fois commerciale et residentielle ou des pitons voir des enfants qui vont rejoindre la
future ecoles Sainte Foy ou le college Notre Dame de la Salle a pied ou en velo, plus tous les
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vehicules qui vont traverser entre les commerces et les habitations.

Ce projet est vieux de trente ans quand la premiere partie a et envisagee mais ne fiens plus
compte de |'evolution de la ville depuis tout ce temps et I'enferme pour une expansion future. Ce
Nn'est pas parce que le plu a eviter des constructions sur le trajet direct quiil n 'y en a pas eu autour
et vu qu'll est prevu de le modifier de ne pas requalifier les terrains reserves a la rocade pour
d'autres projets et faire passer cette rocade un peu plus loin des habitations de l'autre cote de
I'aeroclub otil n'y a quasiment que des champs et des petites routes ou les gens roulent
excessivement vite qui pourraient etre elargie pour accueillir la rocade.

En passant entre la concession John dear et Virazeil pour rejoindre Saint Pardoux du Breuil cela
permetirait de ne passer que dans des champs et aussi tant qu'a faire de faire un contournement
de Virazeil pour eviter le trafic des poids lourds dans ce village. (cf document joint) la portion de
rocade serait plus longue qu d'un kilométre mais eviterait des ouvrages d'art couteux comme le
pont de la rue Gounod et de couper la rue d'Escanteloup et sa jonction avec la zone commerciale.
De passer dans la zone inondable du Bouilnats et de devoir surelever la rocade sur toute cette
zone qui amplifierai les nuisances pour les riverains.

Pour ce qui est de liberer les boulevards quand on voit la longueur du trajet quand on arrive par
exemple de l'autoroute pour rallier la route de Tonneins 4km aujourd’hui en passant par les
boulevards contre le friple avec la rocade. ... certes les poids lourds feront peut &fre le detour par
contre les voitures dans leur trajet quotidien j'en doute, d'autant plus que les poids lourds qui font
I'axe Bordeaux Agen prennent l'autoroute et que ceux qui font des livraisons dans la zone
commerciale de la route de Bordeaux ne sortiront pas forcement par le Leclerc pour prendre la
rocade mais continueront a prendre les boulevards sous pretexte de livraisons dans la ville et
continueront dans la zone route de Tonneins.

Je ne vous parle pas de mon avis quand j'entends dire on va desengorger les boulevards grace a
la rocade en divisant le trafic par deux par contre on va egalement diviser par deux les voies de
circulations sur les boulevards. Passer de 6700 vehicules par jours sur deux voies des boulevards
& 3300 vehicules sur une seule voie ne va pas changer grand chose sur la circulation des
boulevards.

Je souhaiterai avoir votre avis sur mes suggestions, et une reponse un peu plus structures que
celle que ma faite le maire de Marmande lors de la premiere reunion au parc des expositions de
Marmande qui fut "Mais le plu est blogué depuis 30 ans", c'est pas parce qu'un ineptie est prevue
depuis trente ans que I'on doit s'obstiner a la faire sans envisager d'autre possibilites.
Cordialement

Paul-Henri MARTIN

Observatlon n® 10 du 7 novembre 2020 - 19:18
Défavorable
Auteur : anonyme

J'approuve l'integralite du message n°9 de Paul Henri Martin qui fait des propositions precises et
des altemnatives aux projets presentes par la municipalite et le depariement. Le maire de Marmande
ne doit pas oublier que tout projet doit etre reactualise avant d'efre finalise. Lui-meme I'a prouve en
refusant de signer le permis de fravaux concernant la circulation autour de la gare de Marmande en
pretextant, certainement a juste titre, un manque de concertation et la non prise en compte de
I'evolution future des boulevards. Une vraie concertation de la population ne doit pas se limiter a
I'etude de details concernant un projet avec un trace presente comme definitif lors de la reunion a
I'Espace Expo de Marmande.
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Observation n® 11 du 8 novembre 2020 - 13:55
Défavorable
Auteur : anonyme

Pas necessaire

Observatlon n® 12 du 8 novembre 2020 - 14:23
Défavorable
Auteur : anonyme

Habitant non loin du passage, je n'en vois n'y l'uilite et souhaite conserver des quartiers calme
dans marmande

Observation n° 13 du 8 novembre 2020 - 15:11
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Riverains de la future deviation est, notre preoccupation premiere concerne I'environnement
naturel. Vous dites que “des etudes ecologiques ont ete initiees des le printemps 2019 avec pour
but de dresser un inventaire exhaustif du milieu naturel dans la zone d'etude du projet. Ces
inventaires portent sur la faune, la flore, les zones humides, mais egalement sur les fonctionnalites
ecologiques. Ces efudes sont encore en cours, mais elles ont d'ores et d&ja permis d'identifier des
enjeux lies a des especes protegees comme le lotier grele (petite fleur protegee regionalement) ou
encore des passereaux comme le tarier patre et Ia cisticole des joncs. La suite des etudes
permetira de caracteriser les impacts du projet sur le milieu naturel et de proposer une strategie de
projet permettant, par ordre de priorite - 1. D'eviter les impacts negatifs sur ces especes protegess,
par une adaptation du trace par exemple 2. De reduire ces impacts, la aussi en optimisant le
dimensionnement des ouvrages par exemple, ou en programmant les travaux en dehors des
periodes de nidification, 3. Et en demier recours de compenser ces impacts par la re-creation
d’habitats propices au developpement des especes. Ces compensations pourront étre realisees
dans les emprises du projet, ou a l'exterieur de celles—ci™.

Ces etudes ne sont donc pas terminess et si vous avez deja identifie les differents enjeux, les
impacts du projet sur le milieu naturel ne le sont pas. Nous souhaiterions avoir connaissance de
tous les impacts sur le trace et nous assurer que la premigre solution, a savoir "Eviter les impacts
negatifs", sera privilegiee avant d'envisager les solutions 2 ("Reduire les impact”) ou 3
("Compenser les impacts"). Lors de la reunion de presentation a l'espace expo, Nous avons ete fres
surpris pour ne pas dire interlogues d'entendre que la solution 3 etait d'ores et deja privilegiee.
D'autre part, concemnant le frace entre le rond point de la RD 933 et la rue Gounod, nous
souhaitons voir la rocade davantage eloignee de nos habitations, & savoir la notre et celle de nos
voisins, ainsi que de du verger de ces derniers (qui jouxte le rond-point) afin d'eviter sa destruction.
Quelle est I'utilite de cette grande courbe a la sortie du rond-point?

Enfin, lntegration paysagere et les nuisances sonores nous preoccupent beaucoup et a ce jour,
nous ignorons ce qui est envisage. Nous souhaitons participer aux choix qui seront faits,
notamment dans le cadre des ateliers qui efaient prevus. Nous souhaitons que des talus
vegetalises, des arbres ainsi qu'eventuellement des murs anti-bruits qui se fondraient dans le
paysage soient ameénages. Quoi qu'il en soit, nous souhaiterions connaitre avant le debut des
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travaux ce qu'il en sera exactement.

Cordialement,
Sandrine Labeau et Alexandre Doulut.

Observatlon n® 14 du 8 novembre 2020 - 17:38
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Concemnant le projet de deviation de la la rocade Est, j'ai le regret de voir que la flore, qui est
revenue sur des parcelles en zone naturelle non cultivees depuis des annees, sera detruite, ainsi
que I'habitat de Ia faune. En plus de cette destruction, il faudra beaucoup de temps pour retrouver
un bon ecosysteme et je le deplore.Des parcelles entieres d'orchidees protegees, de
leucanthenum, de saponaires, d'oeillets et bien d'autres varigtes rares et protegees, faisant
I'admiration et le bonheur de tous, vont disparaitre, ainsi que NOS oiseaux, chauves-souris,
papillons..

La plantation de differents vegetaux, de differentes hauteurs, est donc indispensable entre la
rocade et le chemin de Fompeyre afin de retablir I'habitat de la faune et la flore.

Enfin, il sera egalement preferable dinstaller les bassins de recuperation d'eau a linterieur de la
rocade, ainsi que la piste cyclable.

Cordialement.

Observatlon n°® 15 du 8 novembre 2020 - 17:44
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Nous sommes proprigtaires depuis 3 ans maintenant de la maison sise XXXXXrue Charles Gounod.
Depuis notre arrivee, NOUs avons a plusieurs reprises alerte la Mairie pour une vitesse de
circulation non adaptee sur cette route.

Nous avons pris connaissance du projet de rocade pour leguel nous ne sommes bien sor pas
favorable et encore moins pour la solution du pont qui n'arrangerai en rien la vitesse sur la rue
Charles Gounod.

NOUS Ne voyons pas sur vos projections les murs anti bruit ou brise vue. Nous esperons que ces
ouvrages seront prevus..._

Nous pensons vraiment que la rocade va denaturer le paysage entre naturel du secteur. Notre
maison est a efage et autant vous dire que la nouvelle vue de nos fenetres cote Nord-Est et cote
Sud sera desastreuse ___ La rocade entourera notre maison. ..

Nous esperons que les reunion publiques vont permettre la discussion a ce sujet.

Vous trouverez 2 photos de nos vues actuelles de notre cuisine (1er etage) et de notre s&jour (1er
etage). Vous constaterez la nuisance visuelle que va apporter cette rocade (sans parler de la
nuisance sonore) __.

Cordialement,
Amandine CONTY
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Sebastien VENANCIE
HHHAX

Observatlion n® 16 du 8 novembre 2020 - 17:58
Défavorable
Auteur : anonyme

Trop de futures nuisances

Observation n® 17 du 8 novembre 2020 - 18:10
Défavorable
Auteur : anonyme

Defavorable en I'etaf actuel du trace

Observation n® 18 du 8 novembre 2020 - 19:31
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Bonjour,

Etant locataire - bienfot propriéfaire - d'un appartement au 1er étage de la residence Heliante rue
Jean Mermoz, directement en vis-a-vis avec le projet de rocade, je souhaiterais que soient pris en
compte 4 enjeux :

> D'une part, l'ensemble des appartements qui sont au 1er éfage - avec vue actuellement vers Lisi -
auront une vue directe sur la rocade. Il y aura donc un impact visuel certain, d'ot I'enjeu d'une
integration paysagere tres poussee sur cette portion afin de ne pas avoir de visibilite sur la route
depuis le balcon et la baie vitree. Cet enjeu a ete insuffisamment aborde lors de la 1&re reunion
dinformation.

> D'autre part, le projet impliguera un impact sonore pour 'ensemble de la residence, d'ot
I'importance de metire egalement en ceuvre des dispositifs anti-bruit efficaces sur cette portion. De
meme, quelles dispositions seront prises pour eviter les nuisances durant le chantier ?

> L'impact de la rocade en termes de qualite de I'air a-1-il ete evalue ? Car en effet, aucun
amenagement ne peut eviter la dispersion des particules fines dans I'atmosphére, et I'ensemble du
voisinage en sera impacte : quelles mesures compensatoires seront envisagees ?

> La parcelle en friche entre la residence Hdliante et I'entreprise Lisi Aerospace est actuellement un
reservoir de biodiversite important : quelles mesures compensatoires sont envisagees afin de
recréer un espace vierge pour la faune et la flore ?

Enfin, les habitations a proximite immediate de la rocade risquent de patir d‘une moins-value sur le
marche immobilier - cet enjeu est-il pris en compte ?
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Je vous remercie pour I'attention que vous porterez a ces elements qui ont trait a la qualite de vie
de I'ensemble des residents d'Heliante.

Cordialement.

Observatlon n® 19 du 9 novembre 2020 - 09:54
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Apres avoir lu attentivement tous ces messages tres documentes et pertinents, et pour ne pas
surcharger ce site je ne reprendrais pas ce qui a deja ete ecrit et qui me preoccupent beaucoup.
Mais je souhaite aussi questionner le departement et la ville de MARMANDE sur le bien fonde
d'une telle depense (qui au final pourrait depasser les 30 millions d'euros 1) En cette periode si
difficile pour tous, et je penses particulierement aux commergants et artisans de MARMANDE, qui
ont ferme suite aux differents travaux du centre ville, et ceux qui maintenant se battent pour rester a
disposition de leurs clients malgre les restrictions liees au covid.

Comment le departement et la ville de MARMANDE, ont ils sorti des archives un projet de rocade
vieux de plus de 30 ans et compl&tement depasse, compte tenu du developpement de l'urbanisme
dans ce secteur | ET EN CE MOMENT ! La ville de MARMANDE, ou les impots sont d&gja trés
eleves, va aussi participer a cette depense.

Il est tres difficile de discuter de ce projet compte tenu des conditions sanitaires, et 1a il est question
de reprogrammer des reunions en petits groupes | Vraiment ? 1l reste si peu de temps |

Observation n® 20 du 9 novembre 2020 - 11:12
Défavorable
Auteur : anonyme

Prevoir un autre trace, svp.

Observatlon n® 21 du 9 novembre 2020 - 14:21
Ne se prononce pas
Auteur : anonyme

Habitant le quartier du Bedat, quartier impacte, j'espére que les nuisances visuelles et sonores sont
resllement prises en compte.
Y aura-t'l des maisons detruites ?

Observation n® 22 du 10 novembre 2020 - 14:06
Défavorable
Auteur : anonyme

Merci de bien vouloir prendre connaissance de la piece jointe.

OCbservation n® 23 du 11 novembre 2020 - 12:01
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Défavorable
Auteur : anonyme

je suis contre cette rocade marmande n'est pas une ville embouteillee et si importante pour faire
cette rocade

Observatlon n° 24 du 11 novembre 2020 - 20:25
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,
j'ai du mal a comprendre les priorites de nos elus municipaux et surtout departementaux.
30 millions de depenses pour quels apports economiques??

J'ai une autre idee, si la collecte de nos impots dits locaux est trop abondante, abandonnons des
projets qui ne servent a rien et diminuons ces impots.

Si vraiment les caisses debordent alors modifions ce trace qui n'est plus adapte a l'urbanisation qui
c'est implantee.

Pourquoi ne pas partir juste avant Virazeil pour rejoindre la RD813 entre St Pardoux du breuil et
Longueville(terres agricoles).

Sur ce trace, je trouve qu'un rond point pour desservir la rue Gounod apportera des nuisances
supplementaires, bruit de freinage, d'acceleration et surtout un flux supplementaire dans cette rue
en pleine zone pavillonnaire qui aboutie au meme endroit que la rue Jean Mermoz.

Observatlon n® 25 du 12 novembre 2020 - 12:17
Défavorable
Auteur : anonyme

en tenant compte du developpement urbain de marmande , ce projet vieux de 30 ans n'est plus
adapte.

- Une fois encore, ce projet favorise la grande distribution en passant directement "sur" leur
parking, au detriment des commerces de centre ville. Cette volonte de tuer le centre ville est
decidement surprenante !

- une sortie rue Gounod (pont ou rond-point)ne présente aucun interet, engendre des frais
supplementaire et met toute les residents en danger par I'augmentation de la circulation. Cette rue
ires residentielle et ses larges trottoirs en font un lieu de promenade apprecie des habitants de ce
secteurs. De plus sa jonction avec la rue Goujon presente un defaut majeur de visibilte engendrant
un risque d'accident de voie publique important. cette sortie n'apporterait rien dans la desserte des
services ou commerces et n'engendrerait que des nuisances.

- la rue Mendes France connaitrait un surcroit de circulation, presentant une augmentation des
nuisances (sonores et pollutions) mais surtout la mise en danger des residents dans ce quartier
residentiel calme .

-Un trajet revu passant par l'autre cote de I'aérodrome en partant de |a route de virazeil(vers
dispans) et rejoignant la 113 entre croix de lugat et Longueville impacterait moins de quartier
residentiel en traversant des terres agricoles non baties.

Dans sa forme actuelle nous sommes totalement oppose a ce projet honereux et destructeur.
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Observatlon n® 26 du 12 novembre 2020 - 13:24
Défavorable
Auteur : anonyme

Me voici de nouveau presente sur ce dossier car je pense que les reunions publiques vont etre
annulees a cause de la pandemie.J'ai lu les remarques des uns et des aufres.Au dela des cas
personnels je pense qu'une reflexion collective de citoyenne est a mener.Je voudrais simplement
dire a nos elus municipaux et departementaux de ne pas renouveler le gachis financier et
environnemental lie au maintien de I'hopital en entre ville.Qui peut aujourd’hui defendre encore ce
choix stupide pour tout un tas de raisons?Avec ce projet de rocade tel qu'il est presente, c'est tout
un ensemble periurbain tres attractif qui va etre massacre.Comment voulez vous que la ville attire
de nouveaux arrivants?Je pourrais vous donner en exemple des familles venant de la region
parisienne, de la cote d'azur ,de Bordeaux...qui ont fait le choix de venir s'installer sur ces quartiers
en raison de la proximite du centre ville et de la qualite de vie qu'ils presentent.Comprenez que
maintenant plus que jamais les citoyens fuient la pollution de I'air et le bruit en particulier.Ce sont
des choix de vie actuels appeles a se multiplier maintenant.Qu'allez vous proposer dans le futur
aux nouveaux arrivants? Quels endroits vont pouvoir se developper pres de la ville?Avant qu'il ne
soit trop tard reconsiderez ce projet et faites-en un outil qui prenne en compte ce pourquoi
Marmande est appreciee et attractive. N'en faites pas un copie-colle des agglomerations
irrespectueuses le I'environnement et de la qualite de vie de leurs habitants. Vous avez la
l'opportunite de faire du futur de Marmande une ville bien inscrite dans les enjeux
environnementaux ,ecologigues actuels...ou de la faire basculer dans un cercle negatif pour son
developpement futur.

Observatlon n® 27 du 13 novembre 2020 - 10:46
Défavorable
Auteur : anonyme

J'ai remarque sur la video de presentation de la rocade gue au niveau de mon domicile je ne vois
pas de mur anti bruit j'espere que ce n'est qu'un oubli

Observatlon n® 28 du 13 novembre 2020 - 21:57
Défavorable
Auteur : anonyme

Voici un bref compte rendu de la reunion tenue le 12 Novembre au hall des expositions. Nous
etions 8, soit 5 riverains et trois representants des donneurs d'ordres. D'emblee, il nous a ete
rappele que nous n'efions pas la pour parler du trace de la deviation. Nous ne devions nous
interroger que sur les nuisances. Durant deux heures I'atmosphere fut tendue, les propos parfois
vehements (il y fut meme question d'un recours eventuel devant la justice) mais on est restes
civilises.

Points positifs: Rue Escanteloup, il semble que le trace variante 2 soit prefere par les riverains.
Rond-point de Conforama: pour les pietons venant de la route de Gontaud et desireux de traverser
la rue H.Boucher, un refuge sureleve sera cree au

centre de Ia rue.

Partout ou cela sera necessaire il y aura des dispositifs antibruit comme cela existe ailleurs vers
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Lelcerc par exemple. Peut-gire les riverains pourront-ils choisir entre talus, murets, etc etc

Points litigieux-1- Rue Helene Boucher: je cite le représentant du conseil general "Le mafire
d'oeuvre n'est pas tenu a faire quelque chose (a savoir installer des

dispositifs antibruit)mais on peut penser que, sur le terre-plein, il y aura des amenagements...On
peut faire des exceptions..".

2-Serres de Perrinots: Bien que le probleme de I'acces des camions aux serres ait efe evoque en
comite reduit des janvier, aucune reflexion consequente

Nn'a ete menee avec les principaux interesses. Les craintes des riverains sont extremes. Les
donneurs d'ordre sont sereins. Autre point, deux a trois

fois par an les sefres deversent, une joumnee durant et du haut d'un helicoptere, une fine poussiere
de particules blanches sur leurs toitures.

On imagine la reaction des futurs usagers de la rocade lorsqu'ils seront dessous. Les trois
donneurs d'ordre ont paru tomber des nues. "On

l'interdira” a dit I'un d'eux. Ah bon?

3-Pour diminuer la "pollution visuelle" du pont, il a ete propose de vegetaliser les murs. Oui, mais
¢a demande de I'entretien. .

4-1 e rond-point prevu rue Mermoz serait peut éire plus judicieux ailleurs.

Propositions faites par un des participants:

1 -Agrandir le rond point pour obtenir 5 sorties. S'il est agrandi sur la droite (en regardant la voie
ferree) un riverain aura son portail de jardin

directement sur le rond-point. Genant.

2 -Deplacer legerement le frace de la rocade de fagon que le pont enjambe la voie ferree mais PAS
au niveau du passage a niveau. Ce dernier resterait

tel qu'il est actuellement.

En conclusion, je reste defavorable a ce projet. 1l est anachronigue, mal ficele, inadapie a une ville
moribonde.

Observation n® 29 du 14 novembre 2020 - 16:52
Favorable
Auteur : anonyme

J'y suis totalement favorable, meme si je trouve qu'elle ressort trop pres de Marmande. Et je
souhaite que la boucle soit complete, pour eviter que les vehicules allant sur Tonneins et venant de
I'autoroute ne passent par le centre de Marmande plutot que de faire tout le detour

Merci en tout cas. Cordialement. Emmanuel Drouaire

Observation n® 30 du 14 novembre 2020 - 17:07
Défavorable
Auteur : anonyme

Avis defavorable car projet trop pres des zones residentielles.
Y-aura-t-il des fouilles archeologiques preventives (on se rapproche du Marmande des origines) ?
Y-aura-t-il des traversees pietons/velos notamment au niveau de l'intersection avec la rue Saint
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Exupery ?
L'entrese du EDHBQE Jean Moulin sera-t-elle modifies ?

Observation n* 31 du 15 novembre 2020 - 16:55
Défavaorable
Auteur : anonyme

nous avons choisis de nous installer en peripherie de marmande pour sa proximite du centre ville
mais surtout pour sa quietude et son calme. Jinvite tous les &lus a venir ecouter le silence qui
regne sur le quartier (en dehors de I'agrodrome).

Vous ne faites que deplacer le trafic, et donc les nuisances (bruit et poliution), du centre ala
peripherie. Un centre ville est malheureusement synonyme de trafic et de bruit. La campagne est
I'inverse ¢'est pour cela que nous avons choisi cette situation.

Observatlion n® 32 du 17 novembre 2020 - 06:55
Défavorable
Auteur : anonyme

Deéfavorable a la rocade

Observatlon n® 33 du 18 novembre 2020 - 09:11
Défavorable
Auteur : anonyme

Merci de prendre connaissance de I'observation cijointe

Observation n® 34 du 21 novembre 2020 - 12:31
Défavorable
Auteur : anonyme

En tant que defenseur des deplacements doux, je ne peux etre defavorable sur I'essence-meme du
projet, qui permettra de securiser (enfin 1) les dangereux boulevards marmandais grace au report
de la circulation de transit sur cette rocade.

Neanmoins, malgre la « volonte politique » affichee du Departement d'integrer les modes de
deplacement doux, il semblerait que celle-ci ne transparant pas dans ce dossier de concertation.
Alors que, comme le rappelle le dossier page 10, « une voie verie a ete faite le long » de la
deviation Nord-Ouest, il semblerait que le prolongement de celle-ci ne soit absolument pas prevu
dans cefte deviation Est. Seule est mentionnee dans le depliant de presentation de la deviation et
le dossier de concertation, la creation d'une voie verte parallele a la deviation, uniquement sur la
portion passant au-dessus de la ligne de chemin de fer. Ce qui aurait deja ete le strict minimum.

Or, I'absence d'une voie verte ou piste cyclable le long de la rocade est extremement
dommageable pour les Marmandaises et les Marmandais, notamment riverains de la rocade, pour
qui cette derniere represente une coupure urbaine mais aussi une potentielle voie d'acces vers la
peripherie. Contrairement a ce qu'indigue la concertation, des acces seront bien prevus sur cette
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rocade, permettant a un reéseau cyclable le long de la rocade d'etre maille au reste des habitations -
au rond-point de la rue Helene Bouchet, a la liaison avec la rue d'Escanteloup, au futur rond-point
de la rue Jean Mermoz, et au futur rond-point de la rue Charles Gounod dans le cadre de la
variante 2. Ainsi, la creation d'une voie cyclable le long du lineaire de la rocade prend tout son sens
et ameliorerait considerablement le réseau cyclable de |a ville, ainsi que la securite des usagers,
permettant aux nombreux habitants du quadrant Nord-Est de la ville de rejoindre I'avenue de
Bordeaux de maniere securisee, aux jeunes riverains de l'actuelle rocade de rejoindre a velo le
college Jean Moulin via la voie verte actuelle et future.

Al contraire, le statu quo tel que propose dans le dossier de concertation donnerait a cette rocade
Iimage d'un projet autoroutier, alors qu'il y a la possibilite de faire plus et de lintegrer a la ville.
Surtout, ce projet en I'etat actuel ne respecterait pas les normes et lois desormais en vigueur,
notamment l'article L 228-2 du code de I'environnement, réécrit par |a loi d'orientation des mobilites,
imposant lors de la realisation de voies en agglomeration (ce qui est le cas ici) l'ntegration de
pistes cyclables ou voies veries securisees. Ainsi, malgre les promesses ecrites en page 10 du
dossier, rien ne laisse a I'heure actuelle transparattre une volonte dintegrer une liaison douce le
long du lineaire de la route. Pourquoi ne pas realiser ce qui a ete fait lors de I'laboration de la
precedente deviation ?

Enfin, un second point est tres important a noter, a ete remarque par de nombreux commentaires ci-
contre et dans la presse, mais n'est malneureusement pas mentionne dans le dossier de
concertation : la securisation de la rue Helene Boucher. Comme precise dans le rapport, 7 500
vehicules par jour sont attendus sur la nouvelle deviation qui debouche sur cetie route deja circulee
en raison de la présence des centres commerciaux, et qui sera donc amenee a 'efre encore plus.
Neanmoins, rien n'est annonce a I'heure actuelle pour securiser cet itineraire - de nombreux
riverains habitent de I'autre cote de la route, qui ne possede pas de trottoir ni de cheminement
pieton, et trois voies automobiles a traverser. A la vue du trafic a venir, il ne paratt pas coherent de
conserver un passage pieton sur cefte fin de rocade, ce qui creerait une situation potentiellement
dangereuse a la vue du trafic, notamment de poids lourds, que cette route devra supporter. En
consequent, la meilleure solution d'un point de vue securitaire serait la realisation d'un passage
denivele souterrain, comme il se fait dans de nombreuses villes ou pays etrangers, meme dans le
cadre de projets routiers avec moins de trafic... Ceci a un cotit (celui de la securite sur cefte
coupure urbaine), mais qui serait moindre si integre dans le projet, plutot qu'envisage une fois la
rocade realisee. ..

J'espere que ces deux points importants seront longuement efudies par le marire d'ouvrage, pour
qui la validation de ce projet en I'état ne montrerait que la consecration de I'automobile face aux
autres mobilites.

Bien cordialement,

Adrien Chaud, Villeneuve a velo

Observatlon n® 35 du 23 novembre 2020 - 09:42
Auteur : anonyme

Bonjour, dans le cas ot la rocade passerait devant Carrefour

Est il prevu de realiser un mur anti bruit pour proteger les riverains rue Helene Boucher
En vous remerciant

Annie Fleck
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Lucien Guiguet
XXX Xmue Helene Boucher

Lucien
Envoye de mon iPad

Mail receptionne le 20/11/2020 a 13:03

Observatlon n® 36 du 23 novembre 2020 - 17:18
Favorable
Auteur : anonyme

Je pense que la partie rocade dans le centre commercial doit efre revu car pas assez securisant et
surtout il faudra penser a mettre des panneaux rocade.

Observatlon n® 37 du 25 novembre 2020 - 17:38
Défavorable
Auteur : anonyme

Les zones destinees a accueillir ce trongon de la rocade sont en pleine zone residentielle ou la
pollution sonore entre l'usine Creuzet, I'aeroclub de Carpete, la voie ferree et le grass-track est deja
importante.

La circulation sur la rue Jean Mermoz est la rue Saint Exupery est egalement dense aux heures de
pointe du fait du college Jean Moulin et de I'ecole Labrunie. Les jours de grass-track, les rues sont
egalement surchargee de voitures en stationnement.

Le passage de la rocade transformera ce quartier relativement "calme" en enfer de bruit constant et
la circulation dans les zones sera incontrolable.

Par ailleurs, ces champs ouverts et agreables sont un espace privilegie plus accessible que la
Filhole ou le lac de Beaupuy pour ce cote du Marmande. La route qui sillonne dans la nature voit de
nombreux promeneurs, en famille, seuls, ou avec leurs chiens, qui peuvent se depenser en semi
liberte.

En cette periode de confinement qui limite les deplacements de la population, cet espace est
devenu incontournable et doit etre protege.

Observatlon n® 38 du 25 novembre 2020 - 17:45
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour.

Je ne suis pas favorable a ce projet qui va mettre en peril 1a faune et la flore de cette partie du
Marmandais.

Ces champs sont importants pour les riverains et attirent aussi d'autres promeneurs des alentours.
Du plus, le passage des voitures va ajouter a la pollution sonore de la rue Jean Mermoz, de
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Creuzet et Carpete, de la piste de Grass Track et des entrées et sorties du college et de l'ecole.
Sans compter la proximite de la voie ferree.

Observatlon n® 39 du 26 novembre 2020 - 20:09
Défavorable
Auteur : anonyme

je vis dans ce quartier car il est calme et agreable. bientot je n'entendrai plus le chant des oiseaux
mais le bruit des voitures, des camions. bientot je ne respirerai plus les fleurs de mon jardin mais
les odeurs d'essence. bientot mon quartier si calme ,agreable , ou il fait bon s’y promener va se
transformer en un endroit desagreable ou mauvaises odeurs et bruits incessants seront de mise. je
refuse que la deviation passe devant chez moi.

Observation n® 40 du 2 decembre 2020 - 10:18
Favorable
Auteur : anonyme

Passage important de camions depuis la RD 813 vers la RD 933 en passant rue des erables et rue
Albert Camus, depuis que le carrefour 813/rue des erables a ete amenage

Outre les salissures permanentes sur nos facades il est apparu depuis des fissures sur l'escalier
exterieur (fortes vibrations lors du passages des poids lourds)

De plus ces poids lourds passent devant la Cite de la Formation Professionnelle entre le parking de
la cite et le batiment lui méme, puis au bord du college Jean Moulin

Ceci est done dangereux en plus des degats sur les constructions et ces rues ne sont pas adaptees
pour ce trafic

Observation n® 41 du 2 decembre 2020 - 12:16
Auteur : anonyme

Bonjour

Je suis habitant de Duberbat et je soutiens ce projet bien connu de tous depuis longtemps.

Peut &tre aurons nous enfin la possibilite avec cefie deviation, d avoir un centre ville apaise ! Qui

permettra d avoir des espaces urbains de qualite, attractifs. .

Merci

Mail receptionne le 0212/2020 a 1157
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Observation n® 42 du 2 decembre 2020 - 19:11
Défavorable
Auteur : anonyme

Je minterroge sur le bienfonde de ce projet non réactualise . Beaucoup de nuisances pour les
riverains pour une utilite discutable . Les previsions annoncees en terme de fraffic sont
etonnamment minimes et normalement correlees a une requalification des boulevards . Lors de la
reunion de travail thematique aucune info n'a pu etre apportee sur ce projet de reamenagement
des boulevards . J'ai cru comprendre que la rocade n'a de sens que si dans le meme temps on
reconsidere les boulevards -

Le trace de cette rocade est aujourd'hui trop pres des zones pavillonnaires qui concentrent une
forte densite de residents marmandais

Observatlon n° 43 du 3 decembre 2020 - 09:07

Auteur : anonyme CONTRIBUTION DOUBLON

Provenance -
Courrier pour Windows 10

Bonjour

Je m'interroge sur le bienfonde de ce projet non réactualise . Beaucoup de nuisances pour les
riverains pour une utilite discutable . Les previsions annoncees en terme de fraffic sont
etonnamment minimes et normalement correlees a une

requalification des boulevards . Lors de la reunion de travail thematique aucune info n'a pu etre
apportee sur ce projet de reamenagement des boulevards . J'ai cru comprendre que la rocade n'a
de sens que si dans le meme temps on reconsidere les boulevards

Le trace de cette rocade est aujourdhui trop pres des zones pavillonnaires qui concentrent une
forte densite de residents marmandais

Danielle Rover

Mail receptionne le 02/12/2020 a 1855

Observation n® 44 du 3 decembre 2020 - 11:10
Défavorable
Auteur : anonyme
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bonjour,

je vois que le secteur cote EST de MARMANDE est toujours abandonne et puni.Quand j'ai quitte
PARIS c'etait pour efre dans un cadre campagne. Mais avec cette rocade cela va etre plus de
circulation et plus de pollution plus de vibration par rapport au passage de gros camions devant nos
maisons qui au fil du temps risque de fragiliser . De plus je ne veux pas un mur du son devant chez
moi.Si un jour je veux vendre ma maison cela risque d etre invendable qui voudrais vivre a cote
d'une rocade .

Observatlon n® 45 du 3 decembre 2020 - 11:20
Favorable
Auteur : anonyme

La CMAI47, representee par son President, est favorable a ce projet de deviation Est Marmande.
Cette deviation facilitera pour les entreprises, et en particulier pour les entreprises artisanales,
l'acces au Nord du Marmandais et a l'autoroute A62 par un itineraire adapte et bien plus rapide.
Les temps de parcours seront ainsi reduits, notamment aux heures de pointe. Les chauffeurs
eviteront ainsi le centre-ville ot la presence des Poids Lourds nest pas compatible avec le
developpement du commerce local et de proximite. La securite sera egalement renforcee avec le
franchissement du passage a niveau de la D933 avec les risques que cela comporte.

Observatlon n® 46 du 3 decembre 2020 - 17:39
Défavorable CONTRIBUTION ERRONNEE
Auteur : anonyme

Le gouvernement sounhaite proteger les espace naturels en instaurant 'objecti

Observation n® 47 du 3 decembre 2020 - 17:50
Défavorable
Auteur : anonyme

"Le gouvernement souhaite proteger les espaces naturels en instaurant l'objectif de "Zero
artificialisation nette” prevu par le Plan Biodiversite et travailler avec les collectivites pour repenser
I'amenagement urbain et reduire efficacement l'artificialisation des sol.” Ce projet ne permet pas de
tendre vers l'objectif zero demande par le gouvernement.

Dpservatlon n° 48 du 3 decembre 2020 - 18:05 CONTRIBUTION DOUBLON
Defavorable
Auteur : anonyme

Votre projet est obsolete et n'apportera aucun benefice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en preservant 'environnement

Le cott de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition
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Bien cordialement
Martin Manuelle

Defavorable
Auteur : anonyme

Votre projet est obsolete et mapportera aucun benefice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en preservant 'environnement

Le cotit de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition

Bien cordialement

Martin Manuelle

Observation n® 50 du 3 decembre 2020 - 18:10
Défavorable CONTRIBUTION DOUBLON

Auteur : anonyme

Votre projet est obsoléte et rapportera aucun benefice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en preservant 'environnement

Le cout de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition

Bien cordialement

Martin Manuelle

Observatlon n® 51 du 3 decembre 2020 - 18:10
Défavorable
Auteur : anonyme

Votre projet est obsoléte et rapportera aucun benefice au niveau de la circulation

Il ne fera que deplacer le probleme tout en nuisant a I'ecosysteme environnant

Il serait bien de reactualiser un projet avec de veritables benefices aussi bien pour la circulation tout
en preservant 'environnement

Le cout de ce projet reste exorbitant car les terrains choisis ne sont pas adaptes

Restant a votre disposition

Bien cordialement

Martin Manuelle

Observatlon n® 52 du 4 decembre 2020 - 09:15
Auteur : anonyme
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Bonjour

Ce projet a plus de 20 ans et n?est plus approprie a la situation actuelle

Vous allez denaturer le paysage pour pas grand chose

Cette rocade n?a pas lieu d?etre a cet emplacement

Il serait bon d?envisager une autre etude qui aimerai plus d?interet et un meilleur contournement
Ne serait il pas judicieux d?envisager un pont qui permettrait un reel avantage aux problemes de
circulation

Bien cordialement

Manuelle Martin

Envoyée de mon iPhone

Mail receptionne le 03/12/2020 a 17:55

Observatlon n® 53 du 5 decembre 2020 - 16:49
Défavorable
Auteur : anonyme

De I'opportunite de la construction d'une deviation Est a Marmande...
De la pertinence de l'nvestissement au regard des flux de circulation

Le trafic routier

Une étude actualisee objective des différents flux de circulation semble nécessaires, les elements
mentionnés ci-dessous, bien quissus de documents du departement necessite une actualisation
puisque lis sont tires du plan de modemisation su reseau routuer departement 2010-2025 publie en
2009. Nous utilisons aussi des sources municipales issues du plan municipal de circulation pour la
ville de 2015.

Des flux de circulation a identifier et serier ; le plus gros flux se situe sur la D933 en direction de
Virazeil 10000 vehicules/ jour) qui ne passent pas par Marmande mais empruntent deja la
contournante existante.

La circulation de traversee de la ville est evalue a 8000 vehicules jours incluant la circulation des
marmandais dans leur ville. En regardant de plus pres, le nombre de vehicules qui ne font que
traverser la ville serait de 3000 vehicules / jour dans les deux sens (selon les sources municipales
SUs visees).

En termes de camions ce flux se reduit encore @ moins de 800 camions (estimation haute) car
seuls 1300 camions Jjour transitent entre la A62 et Marmande et une bonne partie d'entre eux sont
susceptibles de prendre la direction de Virazeil.

Il faut encore distinguer entre les camions qui transitent sans s'arreter et ceux qui effectuent des
livraisons et ne peuvent eire devies. On voit donc que le gain escompte en termes de reduction du
trafic routier au centre ville parait faible .

La deviation Est prevue sera difficilement attractive pour se rendre a Tonneins ou a Casteljaloux
car elle represente un allongement du trajet de plus de 11km pour les vehicules venant de la A62.
Seule une interdiction de traversee de la ville pourrait s'averer effective en termes de reduction du
trafic mais cette interdiction ne pourrait s'appliquer quaux poids lourds (qui representent moins de
800 camions par jour en provenance de la A62) et encore a cette fraction encore moindre de
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camions qui n'effectuent pas de livraison a Marmande. Les vehicules legers, y compris les poids
lourds et autres camions effectuant des livraison continueront de circuler dans Marmande, d'autant
que ce circuit n'est pas engorge et que la traversee en est rapide.

On peut donc se demander a juste titre si cette rocade qui a un cout certain aura une quelcongue
efficacite sur la reduction du trafic routier au centre ville, a moins d'une batterie d'interdictions, de
restructuration des voies et des sens de circulation visant a bloguer la circulation naturelle et a
creer des engorgements dissuasifs pour les automobilistes, autant de mesures qui ont un cout qui
viendra s'ajouter ) la facture annoncee... Une telle approche a ete tentee en 2015 avec les resultats
mitiges que I'on peut constater.

Le projet dit de transformation du centre ville en lieu d’ancrage et non de passage avait recueill
I'opposition de 49.9% des sondes contre 42% de favorables. Loin d'avoir ancre et dynamise la ville,
on a assiste a sa desertification en termes de commerces.

Le projet de deviation Est de Marmande classee depuis 10 ans priorite n°2 vient de passer a
priorite n°1depuis I'arrivee de la nouvelle equipe.

Plusieurs pistes plus efficientes peuvent etre exploress pour reduire effectivement la circulation de
vehicules qui ne feraient que traverser la ville.

1-Un acces a l'autoroute A62 au niveau de la D120 (route de Villefranche)

2- Interdiction de ka ville aux camions fonctionnant au gazole en autorisant les transporteurs
utilisant de vehicules de livraison hybrides ou electriques (voir groupe Deret dans le Loiret ou
livraisons a Paris)

3- Plateforme de livraison lourde sur Samazan et prise de relais pour livraison legere dans la ville
par des vehicules electriques ou hybrides

4- L'optimisation de la circulation des marchandises par la voie ferree.

5 La prise en compte de traces alternatifs

La construction d’'une deviation Est ne devrait intervenir qu'apres une eiude d'opportunite
actualisee et factuelle et evaluation de mesures alternatives.

Les impots locaux en lot et Garonne

Ce projet annonce un cout de 24.3 millions d'Euro. C'est sans compter les amenagements
necessaires trés onéreux sur le parcours annonce et les modifications induites sur les boulevards
et la circulation dans Marmande. On peut douter que ce budget puisse efre respecte. Les budgets
annonces le sont rarement.. Ce projet sera finance par nos impots locaux deja fort eleves.

La taxe fonciere, qui comprend trois taux votes par la commune, l'intercommunalite et le
departement, s'est envolée depuis dix ans. Entre 2014 et 2019, la hausse s'est dlevee a 12,1 % en
moyenne en France. C'est trois fois plus que I'inflation et six fois plus que la hausse des loyers
(Union nationale des proprietaires immobiliers (UNP1)

A Marmande, la taxe a progresse de 20.62% entre 2009 et 2019.

Le taux d'imposition a la taxe fonciere en Lot et Garonne compte parmi les taux les plus deves de
France. Par comparaison avec Paris (5.18%), 1a Seine et Mame (18%) et la Gironde(17.46%) le
taux en Lot et Garonne est de 27.33% _De tels taux nuisent a I'attractivite économique du
marmandais.

A I'approche d'une crise economigue annoncee dans le prolongement de la crise sanitaire que
nous vivons maintenant, est-ce le moment pour augmenter encore la charge fiscale enorme pesant
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sur les foyers fiscaux 7

Observation n® 54 du 9 decembre 2020 - 09:36
Me se prononce pas
Auteur : anonyme

Madame, Monsieur

Vous trouverez en piece jointe une lettre comportant nos confributions au projet.
Avec nos meilleures considerations

Patrice Bordes

Observatlon n® 55 du 9 decembre 2020 - 09:43
Défavorable
Auteur : anonyme

Sur ce site du Conseil Departemental consacre a la deviation est marmande
CONSTAT 1

Du 14 octobre au 5 decembre 2020, 53 avis ont &fe exprimes. La phase de concertation se termine
le 14 decembre 2020.

Le meme jour, jeudi 3 decembre, 9 avis ont ete enregistres, et 4/9 ont &té supprimes.

Sauf si ces avis repondaient aux criteres d'abus de Ia loi ¢i dessous ; source Legifrance, ils
representent I'expression de personnes qui ont pris le temps d'ecrire pour faire part de leur
observation comme demande dans cefte phase de concertation.

Que ces avis soient favorable, defavorable ou ne se prononce pas, chaque avis est important et
doit pouvoir etre exprime et consulte liorement. Le soucis de transparence souhaite par le Conseil
Departemental est a ce prix.

Source legifrance

Declaration des Droits de 'homme et du Citoyen -

Art. 11. La libre communication des pensées et des opinions est un des droits les plus precieux de
I'Homme : tout Citoyen peut donc parler, ecrire, imprimer librement, sauf a répondre de l'abus de
cette liberte dans les cas determines par la Loi.

DEMANDE AU CONSEILD. :

Refransmetire I'integralite des 4 avis censures (sauf abus de la loi a preciser par le commissaire) et
apposer DOUBLON en surimpression tout en laissant apparartre I'observation et I'avis, quil soit
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favorable ou autre.

CONSTAT 2
Concemant la censure des observations (voir ecran), celles ci ont efe remplacees par :

"Cetie observation a &fé classee comme doublon par le commissaire enguéteur”.

DEMANDE AU CONSEIL D. :

Un commissaire engueteur a t-il ete nomme ? La phase d'enquéte d'utilite publique aurait-elle
commence alors que la phase de concertation prealable n'est pas terminee ?

Observatlon n® 56 du 9 decembre 2020 - 14:34
Défavorable
Auteur : anonyme

Ma famille a éte proprietaire de ce terrain et fut expropriée celui i est dans I'axe de décollage et
d'atterrissage des avions de l'aeroclub je trouve etonnant que les voiture puissent emprunter cette
rocade sans risque.

Ce qui était interdit hier serait autorisé aujourd’hui.

Observatlon n® 57 du 10 decembre 2020 - 08:35
Favorable
Auteur : anonyme

Attention toutefois a ne pas a ce que cette deviation n'est pas impact negatif sur le centre bourg
deja bien mal en point.

Observatlon n® 58 du 11 decembre 2020 - 09:13
Auteur : anonyme

— 000_AMGPRO602MB375050F2118CT7ERISCA1B1DSCECAOAMEPROG602MB3750_
Content-Type: text/plain; charset="iso-8859-1"

Content-Transfer-Encoding: quoted-printable

Madame, Monsiedur,

Nous vous prions de trouver ci-joint (pdf en PJ) la contribution du Syndicat des Entrepreneurs de
Travaux Publics du Lot-et-Garonne en faveur du projet de deviation Est de Marmande.
Vous en souhaitant bonne réception et restant a votre disposition si nécessaire,
Cordialement.

Christian FEDOU,

President du Syndicat TP47 et representant Routes de France 47
[cidimage002.jpg@01D6CF15.C13778B0]
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Tel. 0556 11 32 00/ Port - 06 11 08 70 04
fripna@fntp.fr

—_000_AMEFRO602MB375050F2118CTEBI5CE81B1D5CBCADAMEPROG602MB3750_

Content-Type: text/ntml; charsei="iso-8859-1"
Content-Transfer-Encoding: quoted-printable

Madame, Monsieur,

Nous vous prions de frouver ci-joint (pdf en PJ) la contribution du Syndicat des Entrepreneurs de
Travaux Publics du Lot-et-Garonne en faveur du projet de deviation Est de Marmande.

Vous en souhaitant bonne réception et restant a votre disposition si necessaire,

Cordialement.

Christian FEDOU,

President du Syndicat TPA7 et representant Routes de France 47

Tel. 0556 11 32 00/ Port - 06 11 08 70 04
fiipna@fntp.fr

—_000_AMBFRO602MB375050F2118C7EB95C81B1D5CBCADAMEPRO602MB3750_—

Mail receptionne le 11/12/2020 a 8:49

Observation n® 59 du 11 decembre 2020 - 09:59
Favorable
Auteur : anonyme

Bonjour

Ce projet de deviation Est de MARAMANDE est bien sur indispensable, depuis 20 ans qu'il est a
I'etude, il est crutial de finaliser les etudes de COI"ICE‘DUOH et de demarer le chantier le plus
rapidement possible.

Marmande se rapproche de Bordeaux (métropole saturée), Langon sera dans les 10 ans avenir la
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banlieu de Bordeaux. le confournement Est, vers Tonneins est une priorite, le flux routier va
considerablement augmenter dans les 10 ans a avenir

Marmande a une carte a jouer, elle recuperera une part de ce nouveau partage et devellopement
du territoire, il est necessaire de creer les infrastructures routieres et d'organiser un schema tres
rapidement.

Ne rien envisager, serait une grave erreur, des particuliers, des riverainns, des communes et des
industrilles sont en attentes pour des raisons differentes de ce projet. Le centre de marmande serait
sature sans ce nouvel outil de desengorgement et de develloppement.

De nombreux emplois a venir sont en jeux, Marmande, Tonneins comme le reste du departement
en ont besoin.

Une concertation est legitime, mais il faut aussi avancer et ne pas mettre des batons dans les roues
a chaque projet qui touche personnellement les uns ou les autres.

Il est sur, qu'une nouvelle deviation, pour eviter les ralentissemnts ou autres incovenients personels
est toujours mieux chez le voisin, a l'autre bout du departement ou de la region (le mal frangais).

Preparer et construire I'avenir est indispenssable, faisons le avec du bon sens.

Observation n°® 60 du 11 decembre 2020 - 14:45
Favorable
Auteur : anonyme

Apres plus de 20 ans d'attente et dimmaobilisme, il est indispensable de de terminer ce bouclage.
Cela parait absurde gue Marmande ne Soit desservie gue par une "demi-rocade.”

Bien str le temps est passe, et on ne peut pas se contenter de simplement couler du bitume. Ce
bouclage doit s'accompagner d'un projet de territoire sur les deplacements et d'un projet de ville sur
la vitalite du centre ville de Marmande et ses commerces. C'est complatement idiot de compter sur
le seul passage des camions en ville pour soutenir le commerce local.

Il faut un travail commun de la ville, du departement, des acteurs economigue mais aussi associer
les citoyens pour enfin arriver au bout de ce projet |

Observatlon n® 61 du 11 decembre 2020 - 15:11

Favorable

Auteur : anonyme

Oui a un projet global qui désengorge le centre-ville, projet qui integre un reamenagement des
boulevards de maniere complémentaire. Il s'agit d'un bouclage de rocade indispensable pour un
projet de ville apaise (stop aux poidsJourds en traversee du centre)

Observatlon n® 62 du 11 decembre 2020 - 16:52
Défavorable
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Auteur : anonyme
LA ROCADE EST MARMANDE EST ELLE LA SOLUTION...

Une étude actualisee objective des differents flux de circulation semble

necessaire, les elements mentionnes ci-dessous, bien quissus de documents

du departement necessite une actualisation puisgue lis sont tires du plan

de modernisation du reseau routier du déepartement 2010-2025 publie en 2009.

Nous utilisons aussi des sources municipales issues du plan municipal de

circulation pour la ville de 2015.

Nous avons donc commence un comptage du trafic par echantillonnage sur la D813 au coeur de
Marmande. Nous poursuivons ce releve en differents points pour disposer de donnees fiables et
objectives a metire a disposition de tous.

Des flux de circulation a identifier et serier_
Le plus gros flux se situe sur la D933 en direction de Virazeil 10000 vehicules/ jour) qui ne passent
pas par Marmande mais empruntent deja la contournante existante.

La circulation de traversee de la ville est evalue a 8000 vehicules jour.

incluant la circulation des marmandais dans leur ville. En regardant de

plus pres, le nombre de vehicules qui ne font que traverser la ville serait

de 3000 vehicules / jour dans les deux sens (selon les sources municipales

Sus visees).

Nos premiers releves semblent confirmer ces chiffres s'il s'agit du frafic dans les deux sens de
circulation.

En termes de camions ce flux se reduit encore a moins 300 de poids lourds ( semi remorques) soit
150 environ dans chaque sens de circulation ef 210 camions ( service, fravauy, livraison...) dans
chaque sens. Ces chiffres issus de notre comptage sont la encore cohérents avec ceux issus du
Flan de Modemisation du Trafic routier de CD 47 car seuls 1300 camions fjour transitent entre la
AB2 et Marmande et une bonne pariie d'entre eux sont susceptibles de prendre la

direction de Virazeil.

Il faut encore distinguer entre les poids lourds et camions qui transitent sans s‘arreter et ceux qui
effectuent des livraisons et ne peuvent etre devies. On voit

donc que le gain escompte en termes de reduction du trafic routier au

centre ville est faible .

La deviation Est prevue sera difficilement attractive pour se rendre a

Tonneins ou a Casteljaloux car elle représente un allongement du trajet de

plus de 11km pour les vehicules venant de la A62. Seule une interdiction de

traversee de la ville pourrait s'averer effective en termes de reduction du

trafic mais cefte interdiction ne pourrait s'appliquer qu'aux poids lourds et camions

(qui representent moins de 800 camions par jour en provenance de la A62.)

et encore a cette fraction des camions qui neffectue pas de livraison a

Marmande. Les vehicules legers ( plus de 7000/) les fourgons et fourgonnettes (570/) et la fraction
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des poids lourds et camions effectuant des livraison continueront de circuler dans
Marmande d'autant que ce circuit n'est pas engorge et que la traversee en est plutot fluide.

On peut donc se demander & juste titre si cefte rocade qui a un cout certain aura une guelconque
efficacite sur la reduction du trafic routier au centre ville, a moins d'une batterie d'interdictions, de
restructuration

des voies et des sens de circulation visant a bloguer la circulation naturelle et a creer des
engorgements dissuasifs pour les automobilistes,autant de mesures qui ont un cott qui viendra
s'ajouter ) a la facture

annoncee. . Une telle approche a ete tentee en 2015 avec les resultats mitiges que l'on sait.

Le projet dit de transformation du centre ville en lieu d'ancrage et non

de passage avait recueilli 'opposition de 49 9% des sondes contre 42% de

favorables. Loin d'avoir ancre et dynamise la ville, on a assiste a sa desertification en termes de
commerces.

Le projet de deviation Est de Marmande classee depuis 10 ans priorite n°2 vient de passer a
priorite n°1. Les donnees objectives et chiffrees auraient elles brusquement changees?

Il ne faudrait pas que cette soudaine acceleration du calendrier nous prive d'une étude approfondie.
Plusieurs pistes efficientes peuvent &fre explorees pour reduire
effectivement la circulation de vehicules qui ne feraient que traverser la

ville.

1- Un acces a l'autoroute A62 au niveau de la route de Villefranche( il existe une sortie Aiguillon)
pour mieux desenclaver le Tonneinquais.

2- Interdiction de la ville aux camions fonctionnant au gazole en
autorisant les transporteurs utilisant de vehicules de livraison hybrides
ou électriques (voir groupe Deret dans le Loiret ou livraisons a Paris)

3- Plateforme de livraison lourde sur Samazan et prise de relais pour
livraison legere dans la ville par des vehicules dectriques ou hybrides

4- L'optimisation de la circulation des vehicules legers qui représentent le plus gros flux sur les
boulevards par des itinéraires alternatifs dans 1a ville.

5- la prise en compte de propositions de traces altermnatifs pour la deviation Est ayant moins
dimpact sur l'environnement et les hommes.

La construction d'une deviation Est ne devrait intervenir quapres efude et
evaluation de mesures altematives
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INQUIETUDES PORTANT SUR LA DEPENSE PUBLIQUE LIEE AU PROJET ..

Plus de 24 3millions d'euro voir beaucoup plus (cotits additionnels des amenagements sur le
parcours et dans la ville._)

La taxe fonciere en Lot et Garonne, qui comprend frois taux votes par la commune,
I'intercommunalite et le departement, s'est envolee depuis dix ans. Entre

2014 et 2019, la hausse s'est levee a 12,1 % en moyenne en France. C'est

trois fois plus que l'inflation et six fois plus que la hausse des loyers

(Union nationale des proprigtaires immobiliers (UNPI)

A Marmande, la taxe a progresse de 20.62% entre 2009 et 2019.

Le taux d'imposition a la taxe fonciere en Lot et Garonne compte parmi les
taux les plus eleves de France. Par comparaison avec Paris (5.18%), la
Seine et Mamne (18%) et la Gironde(17.46%) le taux en Lot et Garonne est de
27 33% _De tels taux nuisent a I'attractivite economique du marmandais.

A l'approche d'une crise economigue annoncee dans le prolongement de la
crise sanitaire que nous vivons maintenant, est-ce le moment pour augmenter
encore la pression fiscale enorme pesant sur les foyers fiscaux ?

Observatlon n® 63 du 11 decembre 2020 - 19:36
Favorable
Auteur : anonyme

Il est necessaire de limiter le trafic des camions avenue cassin ¢'est dangereux pour les cyclistes et
les jeunes qui prennent cette route pour aller au college jean moulin idem pour les boulevards pas
beaucoup de voiture et surtout les poids lourds ne respectent pas le passage piton

Observatlon n® 64 du 11 decembre 2020 - 19:50
Favorable
Auteur : anonyme

Necessite de fluidifier le trafic des voitures et camions qui passent par les boulevards occasionnant
risque d'accident pour pigtons et cyclistes

Observatlon n° 65 du 12 decembre 2020 - 15:19
Défavorable
Auteur : anonyme

riverain de la future rocade sans que ,I'on ne mait jamais averti a I'achat de ma maison (1 y a 4 ans)
du trace definitif ni, de mon avis a |a future realisation de celle ci.

Je ne suis pas refractaire a une avancee du programme de regulation du trafic sur les boulevards
de marmande , si tant est qu'il y ait des bouchons a marmande hormis quelques ralentissements
certains jours et a certaines heures |
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Mais pourguoi le conseil genéral s'obsting t il a deplacer le probleme des nuisances que va
provoquer cette rocade, par une concertation baclee des futurs riverains

Y aurais til une echeance pour precipiter les choses?

Les depenses hors budget de la rocade pour amenager les abords et les boulevards va peser dans
les annees a venir sur les taxes foncieres de tous les habitants de la commune, taxe deja
superieure a la moyenne nationale et departementale que I'on soit pour ou contre la rocade
Pourquoi ne pas essayer d'instaurer un dialogue plus constructif avec les parties prenantes plutot
que metire les gens devant le fait accompli et de creer des tensions qui amenent rien de
constructif.

N'y t'il pas d'autres solutions pour ameliorer 1a vie des marmandais que de depenser des sommes
colossales pour le departement et la commune _le jeu en vaut il la chandelle?

Ne sera til pas plus judicieux d-aider les commercants et artisans a se sortir de la mauvaise passe
a laquelle nous sommes tous confrontes

A preserver la qualite de vie d’une ville de province , au lieu d’essayer de se hisser au niveau des
grandes metropoles

La megalomanie serait elle le but de nos alus?

Essayons de reflechir en concertation pour apaiser les tensions et efre plus en adequation avec la
politique du pays qui prone I'ecologie , la préservervation de l'environnement et le bien efre de la
population .en proposant des realisations a taille humaine et qui ne deplacent pas les nuisances

J en appelle a la sagesse de nos elus

Observation n® 66 du 12 decembre 2020 - 17:05
Favorable
Auteur : anonyme

Il faut finir la rocade.

Observatlon n® 67 du 12 decembre 2020 - 17:24
Défavorable
Auteur : anonyme

1 -L'UE vient de déecider gu'en 2030, 55% des emissions de CO2 (gaz a effet de serre) seraient
reduits. En 2050, I'Europe sera en neutralite carbone.

2 - es transports sont responsables de 30% du CO2. En toute logigue, d'ici 2030, puis 2050, ils
devront s'adapter. Plus de rail? Moins de vehicules? Rien n'est precise mais ce qui parart sor, c'est
qu'un modele de developpement base sur le tout routier va se transformer.

3 -Le Conseil departemental et la ville de Marmande ont decide que les boulevards devaient en
priorite &ire désengorges. C'est bien. Mais comme il faut que les vehicules detournes passent
quelque part, ce sera par la future rocade Est, car nos €lus en sont persuades, LE TRAFIC
ROUTIER NE CESSERA D'AUGMENTER. lis sont d'ailleurs confortes dans leurs analyses par les
responsables des TP47 qui vont jusqu'a pronostiquer une augmentation constante du trafic
jusqu'en 20451

Nos elus n'ont pas hesite a reprendre tel quel un trace vieux de 32 ans et a I'appliquer sans tenir
compte des modifications entre temps advenues. Vont-ils aussi s'asseoir sur les prochaines
directives de I'UE sous pretexte que ce n'etait pas prevu en 19987 Suspens suspens....
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Observatlon n® 68 du 12 decembre 2020 - 17:35
Favorable
Auteur : anonyme

J'etais mitige car on detruit le paysage mais il faut se rendre a I'evidence il y a trop de trafic ef il faut
etfre coherent et terminer cette rocade

Observatlon n® 69 du 12 decembre 2020 - 17:37
Favorable
Auteur : anonyme

Il est necessaire de fluidifier le trafic sur les boulevards et cette rocade confribuera a I'eveil
economique de nofre ville

Observatlon n° 70 du 12 decembre 2020 - 17:41
Favorable
Auteur : anonyme

Finir la rocade est une obligation.

Observatlon n® 71 du 12 decembre 2020 - 18:23
Défavorable
Auteur : anonyme

Le futur rond point au niveau de la rue Jean Mermoz va se retrouver a proximite immediate de tres
nombreux logements. J'ai deja propose lors d°une reunion de deplacer ce rond point plus a I'Est ,
vers l'entreprise Lizi ef 'aerodrome ( zone depourvue d’habitations). Ce deplacement diminuerait
les nuisances sans en provoguer de nouvelles pour d'autres riverains.

Jespere que les fechniciens en charge du projet prendront en compte les nouvelles recherches
menant & un abaissement du bruit du trafic en optimisant le revétement de la chaussee. Des
mesures acoustigues ont demontre que I'elasticite de ce nouveau revetement developpée dans le
cadre d’un programme de recherche europeen supprimait environ 85 % de I'energie sonore liee au
trafic routier. ( Hans Endtsen chercheur specialiste du bruit du trafic routier ) Ce nouveau
revetement permettant de rendre les routes plus silencieuses allie en plus de sa capacite de
reduction sonore une bonne durabilite et une bonne reaction a la friction pneumatique, le tout a un
tarif raisonnable. De plus, celui-ci produit moins de poussiere gu'un revetement classigue en
asphalte, il est donc plus ecologigue. Voir aussi les explications de Luc Goubert du Centre belge de
Recherches Routieres et coordinateur du projet PERSUADE.

Sans remettre en cause les avantages d'une deviation permettant de delester le centre ville du
passage des camions, ces problemes de nuisances sonores seraient en grande partie supprimes si
le frace etait modifie pour s'éloigner des zones habitees.

Ce projet devrait prévoir ramenagement d’une voie verte ( pour velos et pietons) faisant la jonction
avec celle amenages le long de la partie existante de la deviation. Cette voie verte pourrait offrir
l'opportunite de créer un arboretum tout autour de Marmande. Arboretum qui pourrait etre mis a
profit par les enseignants des ecoles de Marmande et des communes voisines.
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Observatlon n® 72 du 12 decembre 2020 - 19:31
Favorable
Auteur : anonyme

CONTRIBUTION ERRONNEE

Je

Observatlon n® 73 du 13 decembre 2020 - 11:19
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Je vous ecris ce jour en tant que proprietaire de 2 appartements riverains du trajet de la future
rocade Marmande Est, dont je viens de decouvrir hier quil y avait une concertation publique
engagee depuis le 14 octobre demier.

MNos biens immobiliers sont situes dans la Résidence "Le Petit Verdot” a I'adresse suivante :
Impasse Didier Daurat - 47200 MARMANDE

En effet, nous sommes inquiets des nuisances sonores qui pourront éire engendrees par ce projet
de Rocade Marmande Est, etant donne que la residence est aujourd’nui tres calme, et que ceci est
un atout et un critere de choix pour nos 2 locataires dans leur decision de louer cet appartement, et
tres certainement de meme pour les futurs locataires.

A ce titre, ces logements sont consideres comme des logements en zone d'ambiance sonore
preexistante moderee.

D'apres les informations que j'ai pa consulter sur le projet, la voie ainsi creee ne sera qu'a quelgues
dizaines de metres de la residence.

De plus, la realisation de ce projet peut avoir un impact negatif sur la valeur de nos biens.

J'ai bien noté néanmoins que vous avez prevu de porter une attention particuliere lors de ce projets
aux nuisances, et en particuliers aux nuisances sonores engendrées pour les riverains.

Cependant, je souhaite attirer votre aftention sur ces aspects afin que le projet s'inscrive dans le
respect de la loi et m'assurer du fait que vous mettiez en 7uvre tous les moyens necessaires et
facultatifs permettant de diminuer au maximum ses nuisances sonores.

Je ne doute pas que mes reflexions et inquietudes sont ou seront partagees par d'autres
coproprietaires des 52 lots de la residence.

Je vous rappelle que les dispositions réglementaires sont notamment les suivantes

Le bruit des infrastructures routieres, nouvelles ou faisant I7objet de modifications, est reglemente
par les articles L571-9 et R571-44 a R571-52 du Code de 17environnement (anciennement
rassemblés au sein du decret n® 95-22 du 9 janvier 1995), associes a l7amréte du 5 mai 1995 relatif
au bruit des infrastructures routieres. Ces dispositions ont pour objet de proteger, par un traitement
direct de |?infrastructure ou, si necessaire, par insonorisation des facades, les batiments les plus
sensibles existant avant I7infrastructure.

Je vous remercie par avance pour l'attention particuliere que vous porterez a cefie demande et a
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son traitement, et je me tiens a votre disposition pour vous permetire de realiser toutes les mesures
necessaires (acoustiques notamment) vous permettant de vous assurer de la bonne realisation et
du respect des dispositions reglementaires.

Je vous prie d'agréer, Madame, Monsieur, mes sinceres salutations.

Damien BAQUE
XAXKKK

Observation n® 74 du 13 decembre 2020 - 11:24
Défavorable
Auteur : anonyme

Tout le monde parle d un bouclage de la rocade mais cette rocade ne sera que les 3/4 d’ une
boucle on ne peut pas reellement parler de bouclage. Le fait de faire le travail que partiellement n'
as d effet que d obliger a faire un detour 3 fois plus long que le trajet actuel. Je ne suis pas sor que
les voitures habituees a faire ce trajet changent leur habitudes.

La premiere partie de la rocade avait pour but de devier le trafic allant du sud vers le nord en effet
cela evite de devoir rattraper | AB9 au niveau de Bordeaux. Par contre pour le trafic allant d Est en
Ouest il y a | A62 qui existe deja et qui est obligatoire pour les poids lourds car la route de Tonneins
D813 leur est interdite dans tout le Lot et Garonne ( voir photo jointe) ¢ est d ailleurs toute la D 813
qui est interdite.

Les seuls camions qui passent dans Marmande le font pour des livraisons ils passeront toujours du
coup dans le centre-ville en effet un camion qui livre une entreprise route de Bordeaux ne va pas
faire demi-tour pour aller prendre la rocade et revenir route de Tonneins . Par exemple des camions
de livraison pour les Gamm Vert route de Bordeaux et route de Tonneins une fois engage dans
cette route ils ne vont pas faire demi-tour pour prendre une deviation qui leur rallonge autant le
trajet. On peut faire le meme raisonnement pour les magasins de sport Intersport et decathlon ou
les hypermarches

Les camionneurs se plaignent gue sur la portion existante les ronds-points soit trop rapproches les
uns des autres ce qui les obligent a s'arreter puis repartir, ce m'est pas une vraie deviation le trajet
que I'on nous propose va comporter au moins deux voir trois rond-point de plus rue Gounod rue
Jean Mermoz et sur la rue Helene boucher qui seront tous assez proches.

De plus lors ce que j'ai propose de prolonger la rocade de 1 km seulement pour |a faire passer
dans les champs de I'autre cote de l'aero-club pour eviter de passer a cote des quartiers
residentiels, le departement me repond qu'elle ne sera plus attractive si elle est trop eloignee je ne
pense pas que rallonger d'un kilometre soit si grave que ¢a si cela permet de rouler sans s'arreter,
¢ est peut etre qu elle n est pas si indispensable que ¢a si un petit kilometre remet en cause son
interet

je pense plutot que I'on cherche tous les arguments pour ne pas envisager un autre trace . Si cette
rocade efait si necessaire que cela elle aurait ete faite il y a bien longtemps qu'il n'y aurait pas
besoin de couper en deux les boulevards pour transferer le trafic en peripherie

il est tellement plus simple de passer en force un projet existant depuis 30 ans sans se soucier des
problematiques actuelle. Meme si pour cela il faut griller la priorite aux habitants de Casteljaloux
pour qui leur Deviation etait jusqu'a present dans le plan de modemisation des routes du
departement a un niveau au dessus de celle de Marmande. Il semble que les decisions politiques d
aujourd’nhui ne se fassent plus en accord avec le plan decide pour la periode 2010 2025
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Pour un projet qui se veut democratique ne laisser comme seule option de choisir entre un pont et
un rond point rue Gounod et laisser la rue d Escanteloup droite ou la defourner le long de la voie
ferree et passer sur les maisons exilstantes ne parait pas un programme bien rejouissant pour les
pPersonnes concemees

Observatlon n°® 75 du 13 decembre 2020 - 12:37
Favorable
Auteur : anonyme

Passage a niveau dangereux plusieurs barrieres cassees par les camions risques enornmes
d'accidents
Rocade bienvenue

Observatlon n® 76 du 13 decembre 2020 - 12:43
Favorable
Auteur : anonyme

Passage dangereux pour les camions et boulvards plus utiles a prevoir pour les velos

Observatlon n® 77 du 14 decembre 2020 - 04:59
Favorable
Auteur : anonyme

Bonjour,

Ce projet est attendu depuis longtemps. Il est plus que necessaire pour I'economie du territoire
marmandais. Il permetira aussi un reamenagement de a ville en adeguation avec son epogue et de
SON avenir.

Ce projet de deviation doit &tre pense afin de permetire une communication complate et
harmonieuse de I'ensemble de differentes zones industrielles et commerciales.

Toutes les categories de la population doivent pouvoir circuler aisement et sans entraves. Je pense
particulierement a ceux n'utilisent pas des voitures.

Il ne faut pas oublier les pietons, les cyclistes, les handicapes qui ne doivent pas étre obliger de
faire des detours ou subir des contraintes supplementaires dans leurs deplacements, ce qui aurait
tendance a decourager a utiliser ces modes de deplacement.

N'oublions pas qu'un déetour en voiture ne cotte pas beaucoup d'effort a 'usager alors qu'a pied, a
velo ou en fauteuil, il n'en est pas de meme, surfout par mauvais temps!

Le trace est connu depuis longtemps. je comprend l'inquietude de certains vis a vis de leur
environnement. On a toujours peur de linconnu!

Sur les amenagements precedents, peu de nuisances sont apparus. il faudra pourtant ameliorer la
qualite des equipements qui manque de durabilite pour certains.

je tiens a insister sur la qualite des amenagements pour les pigtons et les cyclistes. Sur la tranche
precedente, le resultat etait pas trop mal. Des ameliorations sont a faire sur les traverses, la
continuite, la securite.

Je reste persuader que ce projet est essentiel pour I'avenir du territoire.

En vous remerciant de votre ecoute.

Patrick Peyre
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Observatlon n® 78 du 14 decembre 2020 - 11:39
Favorable
Auteur : anonyme

Trés bonne initiative qui devrait déwvier les poids lourds sur une structure routiere mieux adapte a
leur circulation.

Observatlon n® 79 du 14 decembre 2020 - 11:42
Favorable
Auteur : anonyme

Trés favorable a la rocade

Observatlon n® 80 du 14 decembre 2020 - 11:53
Favorable
Auteur : anonyme

Depuis 30 ans on en entend parler_le projet doit aboutir et permettra d'alleger la circulation en ville.

Observation n® 81 du 14 decembre 2020 - 12:01
Défavorable
Auteur : anonyme

Bonijourr,

A notre arrivee, rue St Exupery.il y a 50 ans, nous etions en pleine zone rurale au milieu des
champs de vergers avec 3 fermes autour de notre maison. La rue était un chemin blanc.
Progressivement la ville s'est etendue, les fermes, les vergers ont disparu au profit d'une zone
pavillonnaire de plus en plus dense et nous SOMMes passes en zone urbaine. Ce n'est pas par
nostalgie que j'evoque ce temps passe mais simplement pour placer ce projet dans un nouveau
contexte environnemental.

Les rocades sont prevues, nous semble-t-il, pour contourner les villes. Or celle-ci va traverser une
ville, certes pas le coeur de la ville mais les zones pavillonnaires qui y sont incluses. Est-ce normal
?

Nous sommes totalement defavorables a ce projet. Nous n'allons pas reiterer les remarques
judicieuses qui ont deja ete formulees. Simplement un petit condense.

1°/ Projet qui date de 30 ans. Cela ne merite--il pas une autre etude tenant compte de I'evolution
de I'habitat? revoir l'utilité qui ne semble pas efre essentielle, revoir le trace au cas ot ce projet
serait maintenu malgre tout.

2°/ tenir compte des nuisances generess |

- bruit qui va s'ajouter au bruit permanent de l'usine Lizi,de I'acrodrome avec, aux beaux jours, le
sur vol frequent de nos maisons.

- pollution

- devaluation de nos biens.

3°/ Nous traversons une douloureuse crise sanitaire qui va engendre une crise socio-economique
gravissime. Ce projet contestable par ailleurs, va demander un investissement financier enorme.
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Est-ce bien raisonnable dans la situation actuelle 7

MNous vous demandons de prendre en compte foutes les remarques gui ont &té formulass non pas,
comme on pourrait le croire, pour defendre des interefs strictement individuels mais qui vont aussi
dans le sens de linterét collectif.

Merci pour I'attention que vous porterez a toutes ces reactions suscitees par ce projet.

Meilleurs sentiments.
JetY. MAGOT

Observatlon n® 82 du 14 decembre 2020 - 12:18
Favorable
Auteur : anonyme

BONJOUR ,

NOUS SOMMES TOUT A FAIT POUR CE PROJET . CELA FLUIDIFIERA LA CIRCULATION ,
SURTOUT CELLE DES CAMIONS ET VOITURES _PAR AILLEURS QUI VONT BEAUCOUP
TROP VITE.LE BRUIT SERA REDUIT

UN BEAU PROJET EN PERSPECTIVE. NOUS SOUHAITONS QUL SE REALISE COMME VOUS
L'AVEZ PREVU.

Observatlon n°® 83 du 14 decembre 2020 - 12:39
Favorable
Auteur : anonyme

Il est necessaire de finaliser ce projet qui trame afin d'amédiorer le trafic routier

Observatlon n® 84 du 14 decembre 2020 - 13:20
Défavorable
Auteur : anonyme

Prévoir un autre trace, svp.

Observatlon n® 85 du 14 decembre 2020 - 14:22
Favorable
Auteur : anonyme

Je suis favorable sans hesitation a ce projet pour apaiser la ville et permetire que les camions
poids-lourds desengorgent notre centre-ville |

Observatlon n® 86 du 14 decembre 2020 - 14:23
Favorable
Auteur : anonyme
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NOUS DEVONS DESENGORGER NOTRE CENTRE VILLE GRACE A CE PROJET Il

Observatlon n® 87 du 14 decembre 2020 - 14:24
Favorable
Auteur : anonyme

projet indispensablle pour notre ville , je suis pour , nous devons soutenir ce projet

Observatlon n® 88 du 14 decembre 2020 - 14:26
Favorable
Auteur : anonyme

ce projet est primordial pour les communes aux alentours. Je suis favorable a ce projet de deviation
de marmande

Cbservatlon n® 89 du 14 decembre 2020 - 16:22
Favorable
Auteur : anonyme

La deviation de Marmande est un projet de longue haleine. . qui date de plus de 20 ans

Cette nouvelle voie presente de nombreux avantages. Elle autorisera un desengorgement des axes
aujourd’nui encombres ; Elle permetira de fluidifier le trafic en direction des zones d'activites

Par ailleurs grace a cette deviation la collectivite pourra travailler a la restructuration du cenfre-ville
et elle pourra imaginer un nouveau scheéma de deplacement qui soit digne de notre commune

Je pense donc que cette deviation est absolument necessaire au developpement economique et a
un amenagement equilibre de notre territoire

Cbservatlon n® 90 du 14 decembre 2020 - 16:26

Favorable

Auteur : anonyme

Oui a un projet global qui desengorge le centre-ville, projet qui integre un reamenagement des
boulevards de maniere complémentaire.

Observatlon n® 91 du 14 decembre 2020 - 16:27
Favorable
Auteur : anonyme

projet important pour les communes alentours. Un trace plus long, cest le risque d'un report des
trafics poids lourds sur les petites communes qui jouxtent Marmande.

Observatlon n° 92 du 14 decembre 2020 - 17:19
Favorable
Auteur : anonyme
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Voir le courrier joint qui qualifie notre observation de favorable.

Observatlon n® 93 du 14 decembre 2020 - 19:41
Défavorable
Auteur : anonyme

Je suis trés surpris par le nombre important d'avis favorables diffuses aujourd'hui ! Ces avis ne
comportant souvent gu'une ligne sans aucune explication pour justifier I'avis prononce. Y aurait-il
el une consigne donnee par 77 pour contrebalancer les avis defavorables tres majoritaires?

Observation n® 94 du 14 decembre 2020 - 20:58
Défavorable
Auteur : anonyme

Ce projet a deja 30 ans et est devenu obsolete__il faut voir plus loin et ne pas empecher le
developpement urbain de la ville en la ceinturant trop pres des habitations actuelles. Ce tracet va
engendrer des nuisances sonores a foute une zone pavillonnaire dont les habitants avaient fait le
choix de s installer la pour un calme relatif _en decalant le trace dans les champs plus loin, cette
tranquilite sera preservee un peu plus longtemps et donnera des perspectives pour des futures
installations dans le respect des nouvelles et futures normes environnementales. Notre centre ville
ne deviendra jamais le paradis du velo car nous resterons obliger de nous servir de nos voitures
pour aller travailler , travail qui se trouve concentre en zone peri urbaine..._marmande n est en
aucun cas une metropole mais une petite ville de province ou il fait bon vivre___notre ruralite en fait
notre force surtout par les temps qui courrent.

Observatlion n® 95 du 14 decembre 2020 - 20:58
Défavorable
Auteur : anonyme

Ce projet a deja 30 ans et est devenu obsolete__il faut voir plus loin et ne pas empecher le
developpement urbain de la ville en la ceinturant trop pres des habitations actuelles. Ce tracet va
engendrer des nuisances sonores a foute une zone pavillonnaire dont les habitants avaient fait le
choix de s installer la pour un calme relatif_en decalant le trace dans les champs plus loin, cette
tranquilite sera preservee un peu plus longtemps et donnera des perspectives pour des futures
installations dans le respect des nouvelles et futures normes environnementales. Notre centre ville
ne deviendra jamais le paradis du velo car nous resterons obliger de nous servir de nos voitures
pour aller travailler , travail qui se trouve concentre en zone peri urbaine..._marmande n est en
aucun cas une metropole mais une petite ville de province ou il fait bon vivre___notre ruralite en fait
notre force surtout par les temps qui courrent.
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Pieces jointes du registre dématérialisé :

- Observation n°3:

- Observation n°9:
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- Observation n°15:
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Observation n°22 :

Principalement issues du trafic routier, les nanoparticules sont émises par la combustion du
carburant, l'abrasion des freins, I'embrayage et I'usure des pneus. Mais une fois émises, que
deviennent-elles ?

Pour répondre a cette question un projet de recherche participative NanoEnvi a été lancé en avril
2018. Un projet scientifique qui a fait intervenir des habitants de Toulouse et des chercheurs en
magnétisme de l'environnement, en sociologie et en physique.

Les premiers résultats montrent que les principaux facteurs d'exposition sont liés aux
aménagements de l'espace urbain. En clair, cela veut dire que les feux de circulation, les
croisements et la forme des rues ont un rile certainement aussi important que celui de l'intensité du
trafic.

On savait que les fortes concentrations de nanoparticules étaient liées aux pics de circulation. Mais
on n'imaginait pas & quel point notre fagon de circuler entrait également en ligne de compte. Cette
circulation des polluants est encore assez mal connues, représente donc a I'heure actuelle une épée
de Damoclés suspendues au-dessus de notre environnement et ne laisse plus de place aux doutes.

En France, les émissions de gaz et de particules fines émises par le trafic routier seraient a l'origine
de 48.000 décés par an.

Difficiles i détecter en raison de leur taille, les particules atmosphériques trés fines sont
susceptibles d'avoir le plus d'impact sur notre santé. Face aux alertes pollutions récurrentes, mieux
connaitre le devenir de ces nanoparticules est donc primordial. C’est donc un risque inconnu pour
notre quartier que représente 1'implantation de la nouvelle route.

En ce qui concerne les particules atmosphériques ultrafines (PUF) de taille nanométrique, les
résultats d’études épidémiologiques récentes mettent en relation les quantités de PUF dans
I’atmosphére et I’augmentation de la morbidité et de la mortalité cardiorespiratoires. Les études
épidémiologiques et toxicologiques menées ces derniéres années ont montré que les particules
atmosphériques fines et ultrafines, aprés inhalation, peuvent avoir des effets systémiques sur des
organes, tel le ceeur, le foie, le cerveau, le placenta qui ne sont pas des cibles
directes.hitps://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/CPP%20-%20Nanotechnologie

Y%20Nanoparticules.pdf

En 1997, les conséquences sanitaires des nanoparticules restaient insoupgonnables. Dans ce
triomphalisme ambiant, nul ne se souciait des conséquences sanitaires.

20 ans et 25 millions d’euros plus tard, le projet refait surface, laissant dans le désarroi tous les
habitants d'un quartier qui s’est étoffé pendant plus de 20 ans, avec la menace d’effracter le tissus
social de ce havre de calme, avec en prévision des dommages dont tous seront supportés par les
familles de ce quartier sacrifié au dictdt de la modernisation d’un réseau routier.

Pour désengorger un quartier, la logique affairiste veut qu'un autre soit étouffé

au nom de cette prétendue modernisation.

Le vrai progrés ne dégraderait pas la qualité de la Vie de mes voisins ni la mienne, nos maisons, nos
terrains ne perdraient pas de leur valeur. Et ce progrés respecterait nos biens, notre environnement,
notre santé, Notre Vie,

Le projet peut rester dans les tiroirs, je dis NON a sa réalisation.
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Observation n°33 :

J"ai assisté 4 la concertation du 12 Novembre 2020 & 15H. I"ai ensuite consulté le dossier de concertation sur
le site internet LOT-ET-GARONNE fr.

En page 13, je lis:

« Les principales conclusions de 1'étude sont : Un niveau de trafic prévisionnel de "ordre de 7 500
véhicules/jour sur la nouvelle section de la déviation, montrant 'utilité réelle de cette déviation Un report
trés important du trafic dit de « transit » sur la nouvelle déviation et la déviation Nord-Cuest déja en service
Une trés nette baisse du niveau de trafic dans le centre de Marmande, et en particulier sur les boulevards... »
Par conséquent, j'en conclue & I'origine d une pollution chronique sur tout le parcours de la déviation, voire
englobant toute la ville selon le sens du vent.

En page 6, Je lis :

... « De méme le secteur du projet bénéficie d’une faible densité de population et d'un habitat résidentiel
individuel avec des lotissement et des maisons isolées. »

C’est 4 ces quelques mots que ce réduit la part d"humanité prise en compte par le projet.

Les bitiments sont présentés comme des coquilles vides.

Les oiseaux ont droit & un texte plutdt difficile 4 comprendre en ce qui concerne les mesures ERC, faisant
apparaitre leur survie hasardeuse.

La trentaine de pages restantes, soit la presque totalité du projet, est dédiée aux travaux de construction, et
représente la réalité matérielle, mesurable, calculable, et financiére.

T en déduis quil est évident que la technologie est actuellement capable d'assurer une protection phonique et
visuelle des autoroutes. Nous en connaissons tous des exemples. Aucun doute que tout serait mis en ceuvre
pour assurer cefie prestation en ce qui concerne la déviation Est. A mon sens, et aprés avoir assisté 4 la
présentation lors de la réunion du 12 novembre dernier. il n’en reste pas moins que ce ne sera que du
camouflage en raison de I'impact sur le vivant, plantes, animaux et humains. Donc, le tissus social et la
gualité de vie.

N'ayant pas obtenu la réponse 4 ma question sur la « protection contre la pollution aux particules fines » ;
1'ai consulté plusieurs sites Internet sur le sujet.

En voici le résumé :

Les nanoparticules peuvent représenter un risque pour la santé a cause de leur petite taille. Les

nanoparticules ont une taille qui les place entre la matiére macroscopique et 'échelle moléculaire, elles sont
dangereuses pour |'organisme, car elles sont plus petites que nos cellules. Elles sont s1 petites qu’elles
traversent notamment sans difficulté la barriére encéphalique chez les humains.

Leur impact n'est pas encore bien connu, car ['usage des nanomatériaux ne date que des années 1990,
L'évaluation des risques liés aux nanotechnologies a du retard. Et s1 les experts sont unanimes sur la
nécessité d’augmenter les recherches, "ampleur de la tiche est titanesque. Des centaines de nanomatériaux
différents sont déja sur le marché francais. La recherche publique frangaise consacre aujourd’hui moins de
5 % de son budget "nano" & cette question des risques. Plusieurs associations réclament une contribution
financiére des entreprises.

Les nanoparticules peuvent également avoir un impact négatif sur I'environnement, car i cause de leur
taille, elles ne sont pas filtrées dans 1’eau ou dans ["air et se répandent directement dans la nature.

La législation en matiére de nanoparticules n’est pas encore trés précise. En France, depuis 1a loi Grenelle 2
de 2013, les fabricants, ainsi que les importateurs et les distributeurs doivent déclarer tous les ans les
quantités et les usages des nanoparticules qu’ils manipulent auprés de I’ANSES (Agence Nationale de
Sécurité Sanitaire).

A ce jour, il n'existe pas de protection reconnue et utilisable dans la situation qui nous préoccupe, ¢’est i dire
la construction d’une route en pleine agglomération.
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Et si la législation n'est pas encore trés précise, il existe un vide-juridique. C'est donc le Principe de
Précaution qui doit 5'imposer pour empécher I"aboutissement de ce projet.

Et je termine par un exemple tiré du site de 20 Minutes :

« C'est une premiére en France, mais cela n'est pas forcément une bonne nouvelle, loin de la. Selon une
étude 4 laquelle a participé le collectif citoyen et lanceur d'alerte Strasbourg Respire, des enfants de
I"agglomération ont des millions de nanoparticules toxiques dans le corps.

L étude dirigée par le professeur Tim Nawrot, scientifique de I'université de Hasselt en Belgique, a porté sur
27 petits strashourgeois dgés de 7 ans en moyenne, dans différents quartiers, comme 4 Cronenbourg ou
Schiltigheim. Une étude menée parallélement dans la ville de Rybnik en Pologne et ot se trouve une usine a
charbon.

Résultat, plus d'un million de particules ultrafines par millilitre d'urine auraient ét¢ identifié chez les petits
Strasbourgeois ayant participé a |"étude. Une pollution de l'air issue des particules de combustion (diesel,
chauffage au bois I'hiver. industries de type incinération, charbon...) et composées de carbone pur, précise le
docteur et radiologue Thomas Bourdrel, fondateur du collectif Strasbourg respire.

« Ces particules carbonées sont les plus toxiques par leur composition et par leur taille, de moins de 0.1 um,
ce qui leur permet de franchir la barriére pulmonaire et d’atteindre tous les organes. Concreétement, cela
équivaut a fumer pour un enfant 5 4 10 cigarettes par jour en tabagisme passif, selon le pic de pollution de
"air. Ces données correspondent a celles de 'OMS. » Ces particules ultrafines « augmentent
considérablement le risque de cancer et de maladies cardiovasculaires et franchissent aussi le placenta des
femmes enceintes avec des répercussions sur le feetus », assure Thomas Bourdrel.

Proportionnel a la proximité avec un axe routier

Autre probléme, ["étude révéle que les taux de particules mesurés sont directement proportionnels 4 la
distance de I"habitation par rapport a un gros axe routier. « En dega de 150 métres de distance, les taux
mesurés dans les urines d’enfants strasbourgeois augmentent fortement et & moins de 50 métres, les taux
explosent. » Un conseil pour les Strasbourgeois 7 « Dans un premier temps, mieux vaut pas s”installer prés
des axes routiers, favoriser la construction de logement dans ces secteurs ou bien de déménager. »

Emilie, enseignante et résidant 4 Cronenbourg, dont le gargon de 9 ans a participé 4 1'étude, n'est pas
vraiment étonnée, méme si les résultats par enfant ayant participé ne lui ont pas encore été communiqués.

« On toussait tous a la maison, alors on multiplie les balades en forét, raconte la mére de famille. La solution,
déménager ? Non, plutdt agir & mon niveau, localement », explique I'enseignante a I"origine déja de
plusieurs initiatives comme la piétonnisation de la rue de son école.

« Une arme pour saisir la justice »

« A présent avec cette étude, les citoyens ont une arme de plus pour saisir la justice, souligne Thomas
Bourdrel, rappelant que comme 11 autres grandes villes francaises, la pollution de I'air n’est pas légale, an-
dessus des normes européennes. »
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- Observation n°37:

- Observation n°54 :
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Patrice Bordes représentant des soclétds Vergers des dloups, Fournet et CO°0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perminots
Blichel Bordes sis rue d'Escanteloup

CONTRIBUTIONS AU PROJET DE DEVIATION MARMANDE-EST

Dans le cadre de la concertation préalable au projet de déviation Est de Marmande, aprés avoir
entendu les différents protagonistes du projet, nous faisons part dans la présente lettre de nos
remarques concernant quatre points critigues.

1. ROND POINT DU CRAMAT

Nous considérons 4 facteurs majeurs gui kégitiment I'agrandissement du rend-point a 5 branches
pour desservir :

la D298 vers Gontaud

les sites CO*0 et Serres des Perrinots
la rocade

la rue Reneé Cassin

la rue Héléne Boucher

1. Le projet prévoit une intersection entre la D299, la rue Charlotte Dortet et la contre-allée
existante sur le site CO?0. { plann"2_page 2 |

= Dangerosité du fait de la mauvaise visibilité vers Gontaud == insécurité
Pour preuve, en 2000, le permis de construire déposé par SAS CO0 prévoyait I'accés au
site en face de la rue Charlotte Dortet. Celui-ci fut rejeté pour dangerosité !

=  Imadaptabilité de |'aménagement pour des flux de poids lourds gui accéderaient aux sites
CO0 et des Perrinots => un deuxiéme rond serait alors nécessaire !

2. Lesite des serres des Perrinots est composeé de structures demontables. Les exploitants du site
ont réalisé 'étude de démontage de plusieurs rangées de serres afin de libérer la place
nécessaire a I'extension du rond-point actuel. La faisahilité est totale. | voir plan n®1 )

3. Lesite de la 5A5 CO0 se situe sur une zone classée commerciale par le nouveau PLU.
Actuellement centre de conservation frigorifique, il na pas vocation a perdurer en I'état aprés
I'arrét de son activité prévu a court moyen terme.

Uin accés direct sera alors souhaitable pour étendre Iactivité commerciale de Marmande-Est.
La situation a long terme pourrait étre identique pour les serres des Perrinots.

4. Centraliser la ventilation des flux sur un rond-point est gage de sécurité et de fluidité du trafic,
et de ne pas disperser lgs nuisances sonores si proche du quartier résidentiel du Cramat.
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Patrice Bordes représentant des sociétés Vergers des dlowps, Fourmet et CO’0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perrinots
Michel Bordes sis rue d'Escanteloup

Situation actuelle : Plan n*1

T
bl

Projet: Plann® 2

‘7 Projet de déviation Est de Marmande  __ 0
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Patrice Bordes représentant des soclétés Vergers des dloups, Fournet et 0070 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perrinots
pdlchel Bordes sls rue d’Escanteloup

2. PASSAGE VOIE FERREE N"100
Le maintien du passage a niveau presente deux raisons :

1. Lazone EST de Marmande comportent 4 sites de chargement et de déchargement de
fruits et légumes, au quotidien.
Vergersdesdloups au 27 rue d'escanteloup
Serres des Perrinots au Levant des Perrinots
Ets Bertin au 90 rue d'escanteloup
SAS 0070 au Levant des perrinots

Les flux sont réalisés par des poids lourds 19t et essentiellement 24t.

La connexion entre ces 4 sites est essentiel pour 1a rapidité et ['optimization des expéditions
vers les plateformes de la grande distribution gqui imposent des créneaux horaires & respecter.

= Le maintien du passage n*100 de la voie ferrée est donc primordial
{voirplann™ 3 )

q? ” .Ilr"'u
& & a
2 S Plan n®3
b i Rue [edn M 2
l:'-rn‘,I_ n'_t
IE
- Goll dae Marmand

Flux entre ies 4 sites

@ de chargement de

. Niag fruitsBdégumes au
¥ A v #
= N guotidien %

r:r,r Y ; =
#Jﬂ}.o ':-t.
*
fpﬂ -
r i
*'--rlrr|.=,_.r|_|
’ ® ®
o
£
dﬂ
o @
-%J'
) th
£ dow Perminats
11: a Bar
3
Déviation Est de Marmande - Bilan de la concertation - décembre 2020 85

122



Patrice Bordes représentant des sociétés Vergers des dlowps, Fournet et 000 sis rue d'Escanteloup et Levants des Perrinots
Blichel Bordes sis rue d'Escanteloup

2. Conséquences néfastes en cas de disparition du passage a niveau
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Dans le cas de I'aboutissement du projet actuel, la connexion quasi directe entre les 4 sites est
rompue.

& Les poids lourds devraient alors utiliser 2 axes dans les deux sens : voir plan n® 4 ci-dessus

A. Utilizer Ia rue Hélene Boucher, I'avenue Hubert Ruffe, longer le cimetiére, Ia rue lean
Moulin en passant devant |a cité de la formation et son parking empruntée par des
centaines de piétons chaque jour, pour revenir sur la rue d'escanteloup.

B. Prendre la D.299, Ladan, Patras pour revenir sur la rue d escanteloup vers Marmande
sur laquelle 2 poids lourds ne peuvent pas se croiser.

= Augmentation du temps et des distances a parcourir

= Dangerosité multipliée sur la rue d'escanteloup, trop étroite en aval

= Insécurité des piétons principalement au niveau de la cité de la formation
& Augmentation de la pollution et des nuisances sonores
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Fatrice Bordes représentant des sociétés Vengers des Jloups, Fournet ef CO0 sis rue d'Escanteloup et Levants des Parrinots
Michel Bordes sis rue d Escanteloup

3. LA RUE D'ESCANTELOUP

- lLawvariante n* 1 ne facilite pas le déplacement des véhicules et des poids lourds, et devient
obsoléte dans le cas du maintien du passage a niveau, sans évoguer le codt.

= Lawariante n"2 nous apparait en tant gu’utilisateurs permanent de cette rue, la solution a
plus simple et |a plus adaptée au trafic génera par nos activités et celles de nos confréres,
et par les riverains.

4. LE ROND POINT JEAN MERMOZ

L'emplacement d'un rond-point & Fintersection de la rue Jean Mermoz engendre une
augmentation du trafic vers I'acces au college lean Moulin et a I'école Labrunie depuis la
rocade.

Cependant, la rue Jean Mermoz est déja actuellement difficilement praticable dans les deux
sens avec un trafic actuellement inférieur, 8 moins de supprimer la piste cyclable 12

Plann®5
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Fatrice Bordes représentant des socigtés Vergers des dlowps, Fournet et 070 sis rue d'Escanteloup &t Levants des Perrinois
Michel Bordes sis rue d’'Escanteloup

e e déplacement de ce rond-point plus au sud, en aval du ruisseau de |'Eaubonne,
permettrait la desserte du site Lisi-Creuzet, du golf, de 'aérodrome, puis par une voie
adaptée le long du ruisseau, les établissements scolaires Jean Moulin et Labrunie, projet
initié depuis de nombreuses années, par Mr Bilirit, actuel Président de Val de Garonne.

[ voir plan n*5_page 5 |

CONCLUSION :

Mous remercions e Conseil Départemental, Val de garonne et I'ensemble des services impliqués dans
ce projet de Déviation d'avolr mis en place cette campagne de démeocratie participative, qui a permis
aux riverains de soulever les points critiques primordiaux gui leur semblent essentiels afin que
Marmande-Est puisse s’épanouir dans le respect de son tissu sodial et économigue.

Iichel Bardes

Patrice Bordes
Représentant .

: J
Vergers des 4loups Fournet oo
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Observation n°58 :

.

P“mc‘s Bymifice des Emraprersira
de TP de Lot-et-Gaoonss

e’

Agen, le 11.12.20

Concertation publique Déviation Est de Marmande

Mail : deviation-est-marmande® democratie-active.fr

N/Réf. : SETP47/Déc. 20/CF/SL

Ohjet : Contribution du Syndicat des Entrepreneurs de Travaux Publics de Lot-et-Garonne « TP 47 » &
la concertation publique pour le projet de déviation de Marmande

hittps:/fwenw. lotetgaronne. fr/actuaiites/projet-de-deviation-est-de-marmande-od e 0058z - Wins-
contributions-sur-le-registre-dematerialise-et-inscrivez-vous-aux-aieliers

Madame la Présidente,

Au nom des entreprises de Travaux Publics du Lot-et-Garonne, e souhaite vous faire part de mon
soutien au projet de la déviation dite Est de Marmande pour notre département.

Par cette derniére tranche de construction d'un trongon de 3 km environ, il s'agit de finaliser le
«bouclage de la rocade de Marmandes, dans la continuité de la rocade nord réalisée et mise en service
en 2009.

Il y a donc une réelie cohérence a réaliser cette déviation d’autant qu’elle est inscrite au Plan de
modernisation du réseau routier dans le Département du Lot-et-Garonne.

Une étude de trafic réalisée par le maitre d'ceuvre retenu en mars 2019, a fait ressortir les éléments
favorables suivants :

- La déviation Mord supporte aujourd’hui un trafic journalier de 11400 véhicules aiors que les
boulevards en supportent 6600 ;

- A I'horizon 2025, les projections font apparaitre que le bouclage de la rocade apportera sur la
nouvelle déviation Est un trafic de 6500 véhicules et de 14700 sur la déviation Nord, alors que
celui des boulevards non réamenages serait de 5500 véhicules

- Dans I'hypothése de réaménagement des boulevards, a |la méme date, le trafic sur ces demnlers
passerait a 3300 veéhicules, quand il serait respectivement de 7400 sur la déviation Est et de
15500 sur la déviation Mord ;

- Al'horizon 2045, cette méme tendance s'accentue.

L'étude met donc en évidence I'intérét de terminer la rocade de Marmande gqui renforce | utilité de la
partie existante et soulage les boulevards, décongestionnant ainsi le réseau routier urbain.

La gualité des réseaux de communication joue un rale crucial dans les choix dimplantation, comme le
soulignent régulitrement différentes études internationales : des infrastructures performantes
étendent la zone de chalandise et de recrutement des entreprises, réduisent les risques liés a
I'éloignement des clients ou fournisseurs et offrent une bonne intégration aux flux locaux et
internationaux.
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Ce type d'infrastructure est indispensable a la création, au développement et au maintien des
entreprises. La richesse économique d'un territoire et son corolaire qui est 'emplol, dépendent donc
d'infrastructures performantes et structurantes comme le projet de la deviation Est de Marmande.

Localement, la finalisation de cette déviation contribuera au développement de I'Est de 'agglomeration
et jusqu’au Tonneinquais en facilitant I'accés au réseau autoroutier. Autour du bassin du Marmandais,
c'est une grande partie du département du Lot-et-Garonne qui bénéficiera de cet impact positif.

L'aménagement de cette nouvelle infrastructure de mobilité, moderne, présente donc un intérét majeur
pour le territoire car il permettra de détourner 'ensemble du trafic de transit du cceur de Marmande
sur urn itinéraire structurant adapté qui réduira fortement les temps de trajets des usagers en fluidifiant
la circulation des marchandises comme des personnes.

Or, la période le montre, I'activité logistigue est amenée a se développer durablement, y compris dans
les territoires périurbains ol la demande de services est trés présente.

Par ailleurs, I'argument sécuritaire n'est plus 3 prouver pour défendre la mise en ceuvre de ce trongon.
Sur ce point, tout le monde est concerné : les wusagers quotidiens dans un cadre professionnel comme
personnel, les professionnels de la route, les vacanciers et touristes.

Concernant les enjeux environnementaux, ils ont été largement pris en compte, comme V'attestent les
documents mis dans la concertation. Cette infrastructure ouvre aussi des possibilités d’interactions dans
le cadre des mobilités dites douces et des dispositifs d'intermodalité dont les citoyens sont de plus en
plus demandeurs.

Enfin, dans un contexte économigue post-confinement compliqué et présentant peu de visibilité, ce
chantier d'ampleur localement participera sans conteste a la relance de I'activité pour les entreprises
locales de Travaux Publics (gui emploient 1200 personnes en Lot-et-Garonne, répartis dans des TPE,
PME ou agences locales de groupes).

Pour mémoire, il est admis qu'un million d'euros investi dans les Travaux Publics génére 7 emplois
directs dans nos entreprises @t 3 chez nos fournisseurs de matériel, de matériaux, restaurateurs,
intérim... également en souffrance dans cette péricde sanitaire inédite.

le vous remercie de la prise en compte de mon avis favorable a cette réalisation et reste, au nom des
entreprises, a votre disposition, pour toute information complémentaire sur ce sujet.

le vous prie de croire, Madame la Présidente, & 'assurance de mes sentiments les meilleurs.

Christian FEDOU,
Président du Syndicat TP 47 et représentant Routes de France 47

LES TRAVAUX
PUBLICS ot

W’

Tél. 0556113200/ Port - 06 11 08 70 04
Contact : fripna@intp. fr
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- Observation n°74 :

- Observation n°94 :
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3

EUROVIA

wiRE] f‘-‘
AGEMCE D'AGEN SECTEUR MARMANDE
Métairie de Beauregard ZI du Chiéne Vert
C5 60123 F- 47 200 MARMANDE
F- 47 520 LE PASSAGE D'AGEN T/+33553 2087 96
TF+33553695959 lot-et-garonna@eurovia.com

lot-et-garonne@eurovia.com

Le Passage d'Agen, le 14 décembre 2020

Objet : Contribution de EUROVIA a la concertation publigue pour le projet de déviation de
Marmande.

Madame la Présidente,

EUROVIA, en tant qu'entreprise de Travaux Publics, implantée en Lot-et-Garonne & Agen,
Villeneuve sur Lot et Marmande, souhaite vous faire part de son soutien au projet de la déviation
dite « Est de Marmande ».

Cette derniére tranche de la déviation de Marmande permettra de finaliser la rocade de
Marmande dans la continuité de la section nord construite il y a déja plus de 10 ans.
Ce projet est une suite logique des travaux engagés en 1996 lors de la réalisation de |a premiére
tranche avec la construction du nouveau pont sur la Garonne puis la partie nord en 2007.

Ce bouclage entre dans la logique du contournement de Marmande en facilitant la liaison

entre I'Est du Marmandais et le Tonneinquais avec l'autoroute AG2. L'essentiel des échanges se
faisant par le biais du transport routier, il est trés souvent effectué par des camions poids lourds.
Ce trace, hors réseau urbain est assurément beaucoup plus sécurisé que les boulevards actuels.
Ce projet permettra donc de détourner I"ensemble du trafic de transit du cceur de Marmande sur un
itinéraire structurant adapté, avec des gains de temps et de sécurité trés importants pour 1’ensemble
des usagers, qu'ils soient professionnels (en local et en transit) ou personnels (échanges locaux et
tourisme), Ce projet prend également en compte les enjeux environnementaux ainsi que les liaisons
dites douces (pistes piétonnes et cyclables) qui sont aujourd’hui des évolutions indispensables aux
mobilités.

Enfin, un tel projet aménera un réel soutien a I'activité économique locale lors des travaux
(entreprises du BTP, locatiers de matériel, fournisseurs de matériaux, restaurateurs, intérim...)
mais bien évidemment aprés car la qualité des réseaux de communication joue un réle crucial dans
les choix d'implantation des sociétés. Cette infrastructure est indispensable & la création, au
développement et au maintien des entreprises dans le Marmandais.

Siége social - EUROVIA AQUITAINE - Domaine de Believue - 18, Rue Thierry Sabine - BP 90353 - F-33654 Mérignae Cedex
T/+ 3355792 BI40 - F/ + 33 5 57 92 85 59 - www.eurovia.com
Sockdad par Actions Simplifiée au capital de 1 0546 415.20 eurps - 414 537 142 205 Bordewux - TVA FR 46 414 537 142
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3

EUROVIA

Wil l‘:..'

Nous vous remercions de la prise en compte de notre avis favorable & cette réalisation et
restons a votre disposition, pour toute information complémentaire sur ce sujet.

MNous vous prions de croire, Madame la Présidente, 3 'assurance de nos sentiments les
meilleurs.

Christiap FEDOU

Chef d'Agence

EUROVIA AQUITAINE
Agence Lot-et-Garonne
christian. fedouieurovia,com
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c. Contributions par mail

Mail regu le 14 octobre 2020 :

Infrastructures,
routes

Votre demande Travaux routiers, demande d’autorisation de voirie
concerne

Votre nom JEAN
Votre prénom  bernard

Votre courriel [

Précisez l'objet deviation Marmande est
de la demande

Votre message  bonjour,

suite & la parution de votre projet, il me semble essentiel d'envisager des
aménagements piétons sur les lieux divers, en effet nombreux sont les
gens qui empruntent l'itinéraire: chemin d'escanteloup rue jean goujon
comme circuit de marche journaliére, et il serait dommage que 'on ne
profites pas de ces travaux pour maintenir cet espace pietons, pour un peu
qu'il soit aménagé avec des points de pause (bancs).

je reste a votre disposition pour débattre mais ne pourais me redre aux
réunions car personne a risque

salutations

Texte RGPD a4  En soumettant ce formulaire, j’accepte que les informations transmises
cocher soient exploitées dans le cadre de ma demande.

Mail regu le 17 novembre 2020 :

Bonjour madame la présidente

Je souhaiterais attirer votre attention sur le projet de bouclage de la rocade-est de
Marmande.

J'ai participé a la réunion du 14 octobre ainsi qu'au premier atelier du 3 novembre.

En raison du confinement, trop peu de participants peuvent assister a ces ateliers (6
personnes et les 3 organisateurs)

Au vu de I'enjeu et de I'impact trés important sur les riverains, nous vous demandons le
report de ces ateliers apres le deconfinement et le report également de la date butoeire du
14 décembre pour le période de de concertation.

En ces temps de crise inédits liés au covid nous considérons qu'il est déraisonnable voire
déplacé de nous faire travailler sur des détails tels que le choix des solutions anti bruits,
passages piétons etc... alors que nombres de riverains n’adhérent pas du tout au tracé qui
est obsoléte....

Notamment la sortie a partir de Serres perrinots rond point de conforama et rue Héléne
boucher.

Trop de questions restant sans réponses ou du moins évasives, il apparait indispensable
de revoir le trace de cette portion Qui ne peut étre a la fois une sortie de rocade et une
simple rue trés fréquentée par les piétons....

En conséquence nous demandons en premier lieu une concertation sur le tracé Car nous
savons tous que cette portion pose probléme et n'est pas acceptable pour les riverains.
Nous vous remercions de I"attention que vous accorderez a notre requéte

Et vous prions de croire a nos respectueuses salutations

N. de nardi pour Les riverains du lotissement de cramat
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d. Contributions par courrier

Courrier regu le 20 octobre 2020 :

Monsieur Jacques Duchézeaud Marmande, le 16 Octobre 2020

a

| ARRIVE LT

200CT, 222

_ _ { Larrzmentlol . fronne
Madame la Présidente du Conseil Général de Lot et Garonne ! ruEEAU DU C o THER

Chére Madame

Je me parmets de vous écrire 3 propos de la réunion @ Marmande, le 14 de ce mois, consacrée a la

déviation Est de Marmande. Comme je me sens concernd, je seral sans doute partial dans mes propos mais,
je l'espére, jamais de mauvaise foi.

En réalité, ce ne fut pas une réunion de concertation (|'al vérifié dans mon Larousse). Au plus, ce fut
une réunion dINFORMATION -concertation, dont le but était de nous apprendre a quelle sauce nous serions

mangés. Toutefois, magnanimes, on nous laissait le choix des épices et la couleur des plats ; cela s"appeliera
u ateliers thématiques ».

Jignore si I'assistance était plutdt soucieuse et résignée ou simplement curieuse, mais je ne me
souviens d'aucune question sur la pertinence réelle de ce projet, congu en un temps ol tous les paramaétres
étajent différents ; &cologie, urbanisation, télétravail, sensibilisation aux nuisances urbaines... En dehors de
deux intervenants qui souhaltaient un autre tracé = mais une déviation quand méme - |a plupart des
questions ont porté sur des points « existentiels » : quelle géne supplémentaire pour ies futurs riverains,
quid de l'artére Hélene Boucher (rue ? rocade ¥ rue-rocade ¥ augmentation de nuisances ? comment accéder
a Carrefour 7} Or, trop souvent, les réponses apportées, évasives et brumeuses, m'ont donné I'impression
que les conséquences sociologiques de votre opération avaient &té, au mieus, sous- estimées, au pire
évacuees. Comme si 3 future « Marmande La Verte » exigeait nécessairement, sans aucune alternative, que
des citoyens de seconde zone en supportent les pollutions détournées. Un participant "a d'ailleurs remarqué
{je cite de mémaoire) « En fait, vous ne diminuez rien, vous le transférez seulement ».

Pour terminer, je souhaiterais revenir sur le probléme des Perrinots. Sl ['al bien entendu, & sa
création, Maccés des camions y avait été envisagé sur la route de Gontaud -option refusée par les instances
responsables - puis transféré la ol il est actuellement. La future déviation rendra désormais cet acces
impossible et INGEROP, malgré les fortes réserves du représentant des Perrinots, envisage une nouvelle
entrée 13 ol, précédemment, il ne pouvait y en aveir une | 1} Comme c’est passablement accidentogéne
= aux yeux des seuls riverains d'ailleurs - il y aurait une variante: 'aménagement d” un giratoire au méme
endroit et face au hameau de Cramat (« Devant ma maison | » s’est dtranglé mon voisin de droite),
Personnellement, si ce giratoire voit le jour, j'aurais le bonheur de me trouver entre deux « ronds-paints »
distants de quarante métres (environ).... Bah ! Lorsque je serai las des automabilistes hargneux et de la
pollution des semi-remorques manoeuvrant, j'irai au Centre Ville de Marmande, au calme, pour y respirer le
bon air de la...campagne... Vive Alphonse Allais |

Avec tout le respect que je vous dois — et que vous meritez puisque vous mavez lu jusqu'ici.

//"f

- D
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Courrier recu le 30 novembre 2020 :

Marmande le 28 novembre 2020

Orgamisation Déviation Est
0.D.E. a Marmande
49 rue Antoine de Saint Exupary

47200 MARMAMNDE
e
ARRIVE LE - Madame Sophie BORDERIE
Wrésidente du Conseil départemenital
ap Hm{. o 1633, avenue du General Leclerc
S 47922 AGEN CEDEX 9
L eienl Lot cl-Garonne |
Objet ; demande de rendez-udngtm—-ﬂg_____WE’ER

LRAR M® : 1A 162 382 53689

Madame la Présidente,

Le projet de déwiation Est de Marmande initié par le Consell Départemental du Lot et Garonne et gui
concerne les communes de MARMANDE, Saint Pardoux du Breuil et de Tonneins présente sans
conteste un intérét pour la population du centre-ville de MARMAMNDE et les milliers d'usagers se
déplacant entre le marmandais et le Tonneinguais pour rejoindre |"autoroute de Bordeaux.

Cependant, nous sommes au regret de constater que ce chantier dont une fois encore nous ne
contestons pas les enjeux humains environnemental el économique, a &té initié depuis plus de 30 ans
et s'avere aujourd’hui dépassé en termes d'urbanisme, et d environnement.

En effet, des immeubles ont été autorisés a la construction sur le trajet prévu, cette rocade ayant été
longtemps considérée comme Iarlésienne de MARMANDE. Aujourd’hui, ce sont des centaines de
familles qui y vivent et qui seront situges aux abords immadiats de cette rocade sans aucune solution
de protection contre les nuisances sonores en raison de la hauteur de ces immeubles et dont les
habitants et les enfants seront constamment exposées aux particules fines. Proposer a ces riverains et
a leurs tamilles d’'étre & jamais enfermeés derriére un triple vitrage est-il une solution digne ?

Cette voie rapide passe en outre a moins de S00m du coliége Jean Moulin et coupe le trajet emprunté
par des centaines de collégiens chague jour y compris dans le cadre de I'enseignement d'EPS.

La sortie prévue de cette voie de délestage débouche sur la rue Héléne Boucher actuelle, rue qui ne
permet pas d'absorber un trafic affiché de 7500 véhicules et camions par jour : Traversée par des
passages pidtons, aux abords immédiats d'un centre commercial, bordée par des maisons et
commerces, cette portion de route limitée & 50km/h devrait méme étre raisonnablement passée a
30km/h. Cela revient donc & créer tout a la fois une zone hautement accidentogéne et un goulot
d'étranglement pour cette rocade.

En outre le tracé vient perturber I'écoulement naturel de 'eau en affectant le ruisseau de Bouillhats et
le ruisseau de VEaubonne, les deux cours d eaux qui margquent cet écoulement. De plus ce tracé vient
traverser et détruire une zone humide offrant une retenue naturelle des eaux. Des bassins de retenue
sont certes prévus mais ils n"empécheront pas les inondations dont seront victimes certains riverains
qui ont déja a souffrir de ces effets suite aux travaux effectués en particulier lors de la construction de
Lisy, [aérodrome de Carpete) travaux gui n'avaient pas pris en compte cette problématique.
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Marmande le 28 novembre 2020

A P'heure ol la disparition de la biodiversité est un sujet inquiétant et menace notre avenir & tous, ce
projet de construction d'une rocade est autour de la wille de Marmande vient encore menacer des
espéces de faune et de flore sauvages et détruire leur environnement naturel.

L'articie L411-1 du code de I'environnement prévoit un systéme de protection stricte des espéces de
faune et de flore sauvages.

Or nous recensons et voulons signaler sur ke trajet prévu des espéces protégées. il s'agit en ' occurrence

La cisticole des joncs (liste rouge)
Le tarier patre (liste rouge)

La huppe (liste rouge)

La chouette chevéche

SSESE SN

Mous souhaitons donc gue les dispositions prévaes 3 article 1411-1 du code de l'environnement soient
rezpectées dans la conduite du projet pour gqu'il soit congu et mena a bien sans porter atteinte aux

espéces de faune et de flore sauvages protégées, ceci comportant Uinterdiction de les détruire, de les
capturer, ou de les transporter,

Une dérogation a ces dispositions est obligatoire lorsqu'un projet impacte des specimens d'espéces
protégées, ou des habitats nécessaires au bon accomplissement du cycle biologique de ces espéces.

Mous demandons communication des termes de cette demande de deérogation et des mesures
prévues,

Pour toutes ces raisons, si nous trouvons, une fois encore, nécessaire pour les habitants du centre de
MARMANDE que des aménagements améliorant les conditions de vie, et protégeant la santé de ces
résidents, mous exprimons le voeu d'un projet qui préserve tout autant les marmandais du centre que
ceux de la proche périphérie et notre environnement a tous.

Me serait-il pas temps d'effectuer une mise a jour d'un projet resté depuis trente ans dans les cartons,
pour proposer aux administrés et contribuables, un projet plus ambitieux et moderne pour Marmande,
un projet qui tienne compte de 'environnement et de "urbanisme actuels et qui soit respectueux tout
autant de 'Homme que de son environnement naturel ? En aurons-nous le courage ?

Entant que collectif « #0rganiser la déviation Est Marmande# , marmandais, résidents de la périphérie
Est et foncérement solidaires des habitants du centre-ville nous n'avons d’autre objectif que de
participer & « organiser |a déviation Est de Marmande » pour un projet gqui agrémente ia vie de tous
les marmandais sans se satisfaire d° opposer e bien-&tre des uns a celui des autres, un projet qui
travaille a des mesures palliatives immediates permettant d° améliorer le « Bien Vivre 3 Marmande ».

Respectususement,
Le collectif #0OrgamserLaDeviationEstaMarmanded

P.5. au public :

Toutes les bonnes volontés qui souhaitent apporter une contribution & cette initiative citoyenne ou
simplement manifester leur soutien peuvent e faire en nous envoyons un mot, un encouragement,
leurs idées 5 1'adresse mail suivante : DeviationEstMarmande®gmail.com

2
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LOT-ET-GARONNE

Le Département

Réunion publique d’informations

Deviation Est de Marmande
Mercredi 14 octobre 2020

Sujet de la réunion :
Reunion de lancement de la concertation sur le projet de déviation Est de Marmande porté
par le Département de Lot-et-Garonne.

Intervenants :

Sophie BORDERIE, Présidente du Conseil départemental de Lot-et-Garonne

Jo&l HOCQUELET, Maire de Marmande

Benedicte LAUREMS, Directrice générale adjointe du Conseil départemental de Lot-et-

Garonne
Serge BOUZERAMD, Direction de la Maitrise d'ceuvre, Conseil départemental de Lot-et-

Garonne
Frédéric DUHART, bureau d’études INGEROP
Isolde RIVAS, Agence Meorama

Mombre de participants :
B4 participants

CD47- Déviation Est de Marmande- Compte-rendu de lo réunion publigue du 14 ectobre 2020 1

e. Compte-rendu de la réunion publique
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Pour débuter cette réunion publique, Mme BORDERIE rappelle le contexte et les enjeux
généraux du projet. Le Conseil Départemental a pris 'engagement d'achever la rocade de
Marmande avec le bouclage de la déviation Est. La crise sanitaire du COVID-192 et es élections
municipales ont retardé la phase de concertation qui devait débuter au printemps dermnier.

Cette infrastructure majeure pour le territoire répond & un triple enjeu : tout d'abord
d’amélicration de la qualité de vie des marmandaises et marmandais, de développement
économigue de la partie Est de "agelomération et de désenclavement du tonneinguais qui
verra son acces a I'autoroute fadlité. En détournant le trafic du centre de Marmande, nous
pourrons avancer sur le projet de requalification des boulevards qui doivent redevenir un lieu
de vie et non un simple corridor routier. A cet objectif de décongestion du trafic routier urbain
s'ajoute celui d'une limitation des nuisances du trafic routier et d’amélioration de la sécurité
routiére.

Mme BORDERIE rappelle gue ce projet de déviation Est de Marmande constitue une opération
prévue par le Plan de Modernisation du Réseau Routier 2010-2025. Cette opération est
évaluée a 24,3 millions d'euros, codts intégralement financé par le Département. A terme
c'est une voie nouvelle de 2,Bkm qui verra le jour pour relier deux départementales, la RDB13
et la RD933. C'est le prolongement et I'aboutissement de la déviation Ouest que le
Département a mis en service en 2010,

La phase de concertation est une phase importante, une phase de dialogue avec le public mais
aussi un moment de démocratie participative pour aboutir a un projet co-construit. Le temps
de la phase de concertation est volontairement long pour permettre @ un maximum de
personnes de participer. Mous souhaitons également nous donner le temps nécessaire
d’aboutir @ un projet véritablement partagé. La période qui s'ouvre va donc durer 2 mois. 5
lieux de concertation ont &té retenus. Un dossier complet a &€ monté pour présenter tous
les aspects du projet, dossier qui sera egalement consultable sur le site internet du
Département.

Aprés cette premiére réumion publique, deux autres ateliers thématiques seromt plus
spécialement ciblés sur les enjeux qui intéressent les riverains et les usagers de la route.

Le Département souhaite jouer la carte de la transparence, de la concertation véritable et de
la co-construction du projet. Un projet acceptable est un projet accepté démocratiquement.

A partir du 15 décembre 2020, seront analysés les résultats de ce travail pour établir un bilan
de la concertation. Toutes remarques, avis, suggestions et problémes soulevés seront pris en
considération pour élaborer ce document. Le bilan de la concertation sera présenté au public
au printemps 2021 aprés son adoption par Fassemblée départementale. Cette méthode
démocratique et transparente est la bonne et sera complétée par un travail étroit avec les
habitants directement concernés par ce projet.

Le maitre d'ceuvre chargé de la conception du projet, INGEROP a débuté sa mission en mars
2019. Les études de trafic ont été réalisées en 2019 également. Fin 2020 ot début 2021, une
campagne darchéologie préventive sera réalisée. A la mi-2021 "avant-projet et les &études
réglementaires seront livrées. Le second semestre 2021 sera le temps de I'enquéte publique
qui devrait déboucher au plus tard a la fin de 'année 2022 sur la Déclaration d'Utilité Publique
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{DUP). 5'enchaine ensuite |"étape des appels d'offre, puis le début des travaux en 2023 pour

une mise en service en 2024.

Le déroulé de la réunion sera organisé autour de 3 grands temps. Tout d'abord, nous
reviendrons sur la présentation du dispositif de concertation, avant de rentrer plus en détail
dans la présentation du projet pour finir par un temps d’échanges et de questions/réponses.

de concertation, Bénédicte LAURENS (Directrice Générale

Adjointe du Département)
La concertation est un temps d'échange qui s& met en place au début du projet dans le but
que toutes les contributions soient prises en compte. Le Département a fait le choix de

proposer une concertation sur une durée de 2 mois a partir d'aujourd’hui, soit jusqu’au 14
décembre 2020.

Il est prévu différents temps d'échange et des supports consultables pour proposer
l'information la plus compléte sur le projet. Au vu du contexte sanitaire et de ses possibles
evolutions, les modalités mises en place pourront de fait étre adaptées.

La concertation a plusieurs objectifs. Tout d'abord, il s'agit d'informer largement et dans la
transparence tous ceux qui peuvent étre concernés par le projet (riverains, usagers, élus,
associations, acteurs économigues et organisations socioprofessionnelles ). Elle permet
eégalement ['expression des avis et des propositions, des observations et des commentaires
pour enrichir le projet préalablement a I'enguéte publique.

Avant d'aller en enquéte publigue il est important de pouvoir arriver avec un dossier co-
construit et partagé. Le Conseil départemental proposera également de poursuivre les
echanges avec les acteurs le souhaitant au-dela du 14 décembre 2020.

Pour s'informer, la réunion publigue est une premiére étape. Cing lieux de concertation ont
été définis - la Mairie de Marmande, la Mairie de Saint-Pardoux-du-Breuil et celle de Virazeil,
ainsi que le siége de Val de Garonne Agglomération et celui du Département.. Sur chacun de
ces lieux se trouve le dossier de concertation qui présente le projet avec ses objectifs et
enjeux, les guestions que I'on va poser au public, etc. Des panneaux d'exposition et
o’informations présentant le projet seront également présentés. Tous ces supports sont aussi
disponibles sur le site du Département.

Pour participer et donner son avis, anonymement ou non, il existe des procédures
dématérialisées. Une adresse mail est d'ailleurs dédiée au projet.

Dans les lieux de concertation, il est également possible de poser ses observations dans un
registre papier.

Par ailleurs, deux ateliers participatifs seront proposés :
- Un premier atelier sur la thématique « Intégration paysagére et gestion des
nuisances » le 3 novembre a 18h30 a I'Espace Expo de Marmande
- Un second atelier sur les « Usages et mobilités » le 17 novembre & 18h30 a I'Espace
Expo de Marmande

Au regard du contexte sanitaire, les ateliers sont sur inscription obligatoire, avec une jauge
maximale fixée a 60 participants.
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Le 14 décembre 2020, la phase de concertation réglementaire se termine et il sera temps
d'analyser toutes les observations, avis et commentaires. Pour chacune des guestions, le
Deépartement apportera une réponse. |l est possible gque certaines demandes d'évolution ne
puissent pas &tre prises en compte dans le cadre du projet. Si tel est e cas, la décision sera
expliguée et motivée.

L objectif est que toutes les contributions puissent éclairer la décision du maitre d ouvrage.
C'est donc un document important qui sera présenté devant le Département et ensuite
délibéré. A la fin de cette étape, il sera mis a disposition du grand public sur les 5 lieux de la
concertation, par affichage et sur le site internet du Département. Une réunion publique sera
organisée pour restituer le bilan au printemps prochain.

Le Département propose de mettre en place un comité de suivi oU seraient associés les
riverains et les acteurs directement concernés par le projet et souhaitant poursuivre
|'association. L'objectif est de mener ce travail partenarial jusgu'au temps de l'enguéte
publigue envisagée fin 2021.

-

Présentation du projet de déviation Est Marmande, présentation de Serge BOUZERAND
(CD47)

Ce projet de déviation Est une opération phare du plan de modernisation du réseau routier
2010-2025 du Département de Lot-et-Garonne, qui comprend 35 opérations. Il est inscrit
autour d'un projet d’aménagement urbain plus large autour de la requalification des
boulevards de Marmande. Ces projets doivent &tre menés de pair pour un bon
fonctionnement.

Dans le plan de modernisation du réseau routier, le colt de 'opération est évalué a 24,3
millions ME TTC. La nouvelle voie développée sera sur une longueur de 2,8 km et le trafic
routier attendu est de ['ordre de 7 500 véhicules par jour d'aprés une étude de trafic de 2019.

Le secteur concerng est donc Marmande, pdle d'équilibre et de transit entre Bordeaux st
Toulouse, Bordeaux-Agen mais aussi carrefour de 2 grands axes qui sont la DE13 et la D935,
L"Est de I'agglomération sera donc trés concerné par le projet.

Le secteur économigue du territoire est localisé en zone péri-urbaine, relativement enclavé et
mal desservi, avec quelgues activités et éguipements (Aérodrome, Lizi Aerospace, serres des
Perrinots). Le développement de ce secteur est un réel enjeu pour le territoire.

Le projet de rocade est intégré aux documents d’urbanisme depuis 1998. En effet, un couloir
réservé (emplacement réserveé) est indigué dans le PLU.

Les principaux objectifs du projet consistent a :

-  Détourner le trafic de tramsit du centre de ['agglomération et accompagner la
requalification des boulevards

- Décongestionner le réseau routier urbain (principalement ce qu'il y a dans le centre et
sur les boulevards)

- Contribuer au développement économigue de I'Est de I'agglomération (en donnant en
acces plus rapide a I'autoroute)

- Désenclaver le Tonneinguais et faciliter I'accés au réseau autoroutier

- Limiter les nuisances environnementales du trafic routier et améliorer la
sécurité (suppression d'un passage a niveau par exemple)
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- Prendre en compte et développer les liaisons douces

C'est un projet qui s'inscrit dans la continuite et la coheérence globale d'un ameénagement
debute il v a 20 ans, pour le premier trongon. Aujourd’hui, il reste a réaliser le trongon Est
pour boucler la rocade. Une étude de trafic a été confiée a INGEROP en 2019.

L'étude de trafic confiée 3 INGEROP comprenait deux objectifs importants ainsi qu'une
méthodologie spécialement élaborée pour le projet.

Le premier objectif est la modélisation des conditions de circulation actuelles dans
I"'agglomération marmandaise. Le second objectif est de quantifier I'impact de la création de
la déviation Est sur les conditions de circulation.

Concernant la méthodologie employée, elle s'est déroulée en plusieurs étapes :

- Tout d'abord ["acquisition de données objectives de trafic grace a une campagne
d'enquétes et de comptage en 2019
- L'intégration des prévisions de croissance démographigue (Documents d’urbanisme)
- La prise en compte de |la requalification des boulevards de Marmande qui aujourd’hui
ont un profil routier. La ville de Marmande cherche a repenser les boulevards pour un
modéle plus wrbain et apaisé et donc cela va induire des reports de trafic vers
I"extérieur.
Les premiers résultats a I'horizon 2025 montrent une charge de trafic trés importante
principalement dans le centre-ville de Marmande avec 7 900 véhicules par jour. A contrario,
avec le projet de déviation, la circulation est apaisée et fluide. Le centre-ville de Marmande
voit son trafic réduit de 38%. De plus, la déviation se charge elle-méme correctement avec 7
400 veéhicules par jour. Ce niveau de trafic justifie dé&ja la création de ce barreau.

Pour conclure sur I'étude de trafic, nous constatons un niveau de trafic prévisionnel de I'ordre
de 7 500 véhicules/jour sur la nouvelle section de la déviation, montrant Futilité réelle de cette
déviation, accentué par le réaménagement des boulevards. LU'étude montre également le
report trés important du trafic dit de « transit » (Poids Lourds essentiellement) sur la nouvelle
déviation et la déviation Nord-Ouest déja en service. Enfin, une trés nette baisse du niveau de
trafic dans le centre de Marmande, et en particulier sur les boulevards, est attendue.

Le couloir de passage de la déviation est prévu au PLU de 1998 et est inscrit dans un
emplacement réservé. Il s"agirait d’une route a 2xl voie, avec une vitesse limitée d 80 km/h.
Dans le projet actuel, il n'est prévu aucun accés direct sur la déviation a I'exception de la rue
Héléne Boucher ol des accés sont déja existants pour rejoindre la zone commerciale.

Différentes variantes ont été étudiées sur trois grands secteurs -
- Secteur 1: La voie communale 15 et la rue d'Escanteloup
- Secteur 2 : La rue lean Mermoz
- Secteur 3 : La rue Saint-Bxupéry et la rue Charles Gounod

Pour le secteur 1 concernant la voie communale n®15 / la voie ferrée / la rue d’'Escanteloup, il
est prévu de rétablir la voie communale 15 sous la déviation, le long de la voie ferrée et de
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créer un nouveau debouche sur la RD292. Pour la rue d'Escanteloup, deux variantes sont
proposées : la premiére concerne le rétablissement sous le pont-route de la voie ferrée, la
seconde concerne le rétablissement sous un ouvrage d'art dedie.

Pour le secteur 2 concernant la rue lean Mermoz, il est proposé le rétablissement de cet axe
de déplacement important qui dessert l'aérodrome et Pentreprise Lisi Aérospace. Le
rétablissement prévoit une connexion directe sur la déviation grace a un carrefour giratoire.

Et enfin, pour le troisieme et dernier secteur, il est prévu une mise en impasse sur la rue Saint-
Exupéry avec des aires de retcurnement. Pour la rue Charies Gounod, deux variantes sont
pTOpOSEES

- Un rétablissement sans &change au-dessus de |a déviation
- Un rétablissement avec un @rrefour giratoire connecte a la déviation

A présent, il est important de réfléchir aux effets de 'aménagement en analysant les milieux
physiques, naturels et humain.

Concernant le milieu physigue, il est prévu la création de bassins de stockage des eaux de la
déviation, un recours préférentiel a l'infiltration des eaux et une attention particuliére sera
donné a la zone inondable du ruisseau du Bouilhats.

Il y peut v avoir guelgues impacts @ partir du moment ob 'on décide de réaliser un projet
d’aménagement. Pour le milieu naturel, les études des écologues réalisent un inventaire du
milieu {faune, flore, zones humides, fonctions écologigues) depuis le mois d'avril 2019 et ont
mis en evidence des impacts, notamment sur I"'avifaune. Il est donc prévu la mise en place
d’une stratégie ERC (Eviter, Réduire, Compenser).

Concernant le milieu humain, Ingerop a etudié les points suivants :

# Lintégration paysagére et architecturale avec un paysagiste et un architecte

# Le maintien des accés pour les riverains

# Des mesures de traitement des nuisances sonores, notamment la mise en place
d'écrans anti-bruit

La prise en compte des déplacements dowx (en paralléle a la déviation du Nord au Sud)

&I‘

Vous retrouverez ci-dessous le calendrier du projet -

2019 2020 201 2022 2023 2024
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mips d'échanges avec la salle

o le suis routier, sera-t-il encore possible de remonter la rue d*Escanteloup et de tourner pour
franchir le passaoge @ niveau 2 »

Frédéric DUHART, INGERCOP : Dans le cadre de ce projet, la rue d'Escanteloup serait rétablie,
mais concernant la woie ferrée, il ne serait plus possible de la franchir. I n'y aurait
effectivement plus de connexion directe entre la route communale 15 et la rue d'Escanteloup.

Dans le projet tel que proposé, la voie communale n®15 n'existerait plus, donc les usagers qui
avaient 'habitude de cette voie devront rejoindre un des deux passages a niveau, soit vers
Marmande, soit vers Saint-Pardoux-du-Breuil. Ils pourront par ailleurs rejoindre la déviation
Est au niveau de la rue Jean Mermoz rétablie par un giratoire.

i A propos de la rue d'Escanteloup, on entend souvent se plaindre les riverains de la vitesse
@ laquelle passent les vehicules. [a version 1 en passant sous lo voie ferrée serait,  mon
sens, une bonne alternative »

Fredéric DUHART, INGEROP - En effet, le tracé de la variante 1 proposé est beaucoup plus
tortueux gue celui de |a variante 2, ce gui inciterait a une réduction de la vitesse des
automaobilistes. En revanche, en termes de fonctionnalité notamment pour les poids lourds ce
serait un peu plus compliqué, car moins fonctionnel. L'effet sur les vitesses serait indéniable.

tt Toujours a propos de la rue d'Escanteloup, habitante de la rue, est-ce possible de mettre
un rond-point avant le chemin de fer 2 »

Fréderic DUHART, INGEROP : Nous ne pouvons pas multiplier les carrefours giratoires, il a donc
fallu faire des choix. Un choix certain a ce jour est celui de la rue Jean Mermoz, car elle sert a
desservir les activités implant2es : I'aérodrome et les établissements Lizi. Ensuite, sur la rue
d’Escanteloup se pose un probléme techmigue : dans le projet actuel, la voie ferree est
franchie par-dessus, car, le franchissement par-dessous s'avére trop compligué. Un carrefour
giratoire a cet endroit serait alors perché, et donc trés complexe a réaliser.

Depuis la rue d'Escanteloup, il serait tout de méme possible de rejoindre |a rue Jean Mermoz
et son carrefour giratoire pour rejoindre la déviation.

ot A propas du girotoire lean Mermoz, octuellement les éléves du collége fean Moulin se
rendent au golf ou & Carpéte, va-t-il y avair un aménagement de sécurité ow niveou de ce
giratoire pour les cyclistes et piétons, car en plus de cela, il y o les jardins partagés qui se
trovvent en foce de Foérodrome et ol certaines personnes se rendent en vélo 2 »

Frederic DUHART, INGEROP : Bien evidemment, |es cheminements pistons et oycles
n'apparaissent pas sur la vidéo que 'on vous a présentée, mais toutes les fonctionnalités des
deéplacements doux seront prises en compte, notamment au niveau des points de conflits que
sont les carrefours. Il v aura bien un amenagement specifique a ce carrefour pour les modes
doux.
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o Sur ce secteur, depuis o rue fean Mermoz, nous sommes en agglomération. Donc ol sera
limitée la vitesse 2 »

Frédéric DUHART, INGEROP : les panneaux de sortie d'agglomération dewraient é&tre
positionnés sur les branches de la déviation. La rue lean Mermoz continuera a étre en
agglomeéeration et limitée a 50km/h. Le carrefour giratoire lui-m&me sera en zone agglomerée.

o Fhabite tout ou bout de la rue Héléne Boucher, d la sortie du rond-point. le me fais souvent
interpeller par les automaobilistes derriére moi cor je les fois rolentir. les gens savent
quaprés le rond-paint, la route est une ligne droite. 5i je comprends bien, il va y avoir 7 500
vehicules jour fe long de la rue Héléne Boucher. C'est déja dongereux, ¢co va devenir
franchement rigolo. Qu'avez-vous prévu pour la rue Héléne Boucher 2 »

Frédéric DUHART, INGERCP : A ce stade des études il est difficile de vous répondre trés
précisément sur la nature des aménagements qui seront prévus. |l est certain néanmoins qu'il
existe déja des problémes de vitesse et de fréquentation Avec la déviation et les boulevards
réamenages, nous serions plutdt aux alentours de 4 000 8 5 000 vehicules par jour sur la rue
Héléne Boucher, et non 7500 véhicules/jour (trafic de la section de déviation entre la RD233
et la rue Jean Mermoz).

Bénédicte LAURENS, CD47 : le pense que le niveau de charge actuel & la journée est de
4 000 véhicules par jour sur la rue. On vous le confirmera. Mais ce qui est sir c'est que comme
la déviation va venir se connecter 3 cette rue qui est déja bien fréquentée et ol il v a des
problémes de vitesse, d'usages et de comportement des usagers, nous viendrons traiter cette
prablématique pour ne pas faire empirer la situation.

o I'habite dans la rue d'Escanteloup qui revient ensuite vers la voie ferrée. fe miinquiéte car
je n'ai pos vu ma maoison sur fe plan. Notre bdtiment est en bordure de la route
d'Escanteloup, vers lo voie ferrée. Va-t-il étre détruit ? »

Benedicte LAURENS, CD47 - A ce jour, une partie de la parcelle fait partie de I'emprise du
prajet, donc elle est prise en compte. A ce stade ce ne sont pas des plans trés précis que nous
avons. Je vous propose d'en discuter juste aprés la réunion.

Comme nous sommes en amont du projet, aucun propriétaire n'a £t& contacté. A partir de
maintenant nous allons avoir des temps d'échange.

o Les hobitants du hameouw du Cromat vont a pied foire leurs courses au mogasin Carrefour.
Comment celo va se passer ? Va-t-il folloir faire un grand détour ? Comment feront-ils pour
traoverser la rocade ? ¥ aura-t-il un passage piéton sur la rocade 23

Frédéric DUHART, INGEROP - La rue Heléne Boucher ne devrait pas étre modifiée dans son
fonctionnement. Des aménagements sécurisés devront &tre étudiés pour permettre de
maintenir les usages des habitants de ce secteur. La rue Héléne Boucher est le débouchée de
la déviation mais n'aura pas le statut de déviation comme ce sera le cas pour la section
courante réalisée en site propre.

Joél HOCQUELET, Maire de Marmande : A propos de la rue Heléne Boucher, |a décision a été
prise de maintenir les accés riverains existants. Leurs suppressions auraient obligé a devoir
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reconcevoir tout le fonctionnement de ce secteur, pour privilégier des entrées et sorties
uniguement par les giratoires. Cela n'était pas envisageable au regard de la configuration
urbaine du secteur, du nombre de constructions et des pratigues des riverains avec la zone
commerciale. Pour autant des réflexions doivent &tre menées dans le cadre du projet de
Déviation pour securiser et ameéliorer le fonctionnement de la rue Héléne Boucher.

Vinsiste sur les ateliers, je vous encourage vivement a y participer.

o Qu'est-il prévu pour les modes doux au niveau de Fintersection entre lo rue Charles
Gounad et Saint-Exupéry, par rapport d la rocade ? »

Bénedicte LAURENS, CD47 - Cela fait partie justement des sujets que I'on souhaite aborder
plus spécifiguement avec les gens du quartier, les riverains. Nous avons justement un atelier
thematigue a ce sujet, qui va nous permettre de faire remonter les usages locawx, ce gui se
pratique, ce gui est constaté pour qu’on puisse rétablir toutes les fonctionnalités.

Pour faire cette liaison entre les deux rues, il est possible qu'une voie verte soit créée le long
de la déviation pour pouvoir continuer a pratiquer ces cheminements et ensuite basculer de
["autre cote par le biais des giratoires avec des cheminements aménages.

& Dans la variante 1, est-ce que la rue Charles Gounod serait sur la rocade, ol est-ce la
rocode qui passe sur la rue Gounod 2 »

Frédéric DUHART, INGEROP - Ce serait la rue Charles Gounod qui passerait par-dessus la
rocade. La rocade guant a elle serait au niveau du terrain actuel.

o Vous avez parlé des deux ruisseaux {[Eaubonne et Bouilhat] qui vont étre traversés. Favais
entendu parler d’un prajet qui incluait leur déviation pour éviter les zones inondables ete.
Est-ce que c'est towows le cos oh ¢o me foit gque troverser ?

Autre guestion : est-ce gque ¢a n’ourait pas éte Foccasion d’en profiter pour délester les zones
inondables ? »

Frédéric DUHART, INGEROP : I'al effectivement déja entendu parler de ce projet qui viserait &
diminuer l'impact de la zone inondable. Aujourd’hui, on vous présente le prajet de la déviation
et ce sont deux projets totalement décorrélé. Le projet de la déviation va s’'attacher @ ne pas
générer d'impact supplémentaire sur les zones inondables.

Bénédicte LAURENS, CD47 : Pour votre seconde question, ce n'est pas du tout le méme maitre
d'ouvrage. La déviation ne devra pas accentuer les problémes d'inondabilité s'il v en a dans le
secteur. On aura une infrastructure « transparente » du point de vue hydraulique.

Jo&l HOCQUELET, Maire de Marmande - Nous sommes en effet sensibles & nos deux ruisseaux.
Et ce que la loi impose c'est d"&tre transparent. Mais comme on vous I'a expliqué ce n'est pas
le méme porteur de projet. L'ouvrage est transparent donc toute I'eau qui arrive en amont
doit passer en aval.

& A-t-il déja éte envisagée de faire passer la rocade un peu plus loin plutdt que de la coller a
proximiteé de toutes ces habitations ? Parce que la on se rend compte que des résidences et
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d'autres habitations vont pouveir profiter de cette vue sur la rocode... Parce gu’on dit gu'on
réduit fa nuisance des boulevards mais elle n'est réduite pas au final. Elle est déportée sur
ceux qui sont dans les zones pavillonnaires. »

Bénédicte LAURENS, CD47 - C'est un projet ancien oui, qui remonte méme avant 1998, mais
qui est ancré dans le marbre car depuis il y a un emplacement réservé au sein du document
d'urbanisme. Donc pour ce genre d'opération, le maitre d’'ouvrage va sur les emplacements
réserves car ils permettent leur réalisation.

Concernant les impacts, nous n'en avons pas beaucoup parlé car nous sommes au début du
projet. A proximité de zones résidentielles et pavillonnaires comme a certains endroits de la
déviation, si le seuil réglementaire sonore est dépassé, nous mettrons en place des écrans
acoustigues

Un projet paysager va &tre développé avec soin pour gue linfrastructure s‘intégre dans
["environnement et pour les riverains immeédiats du projet. Il y a par ailleurs un atelier sur les
gquestions de l'intégration paysagére le 3 novembre a 18h30.

ot Hahitant du quartier du Cramat, la rue Héléne Boucher n'est pas loin de chez moi. Vu la
configuration du rond-point du Cramat, comment va étre lo desserte des établissements
BORDES et des serres des Perrinots ? Comment vont circuler les camions pour ravitailler ces
gens-la ? Ce qui est prévu me parait [éger. »

Frédéric DUHART, INGEROP : La solution que nous avons étudiée consiste a conserver le tracé
actuel de la voie communale n*15 devant les serres de Perrinots coté Est. Dans le cadre des
études en cours, on ne pourrait pas la rétablir sur le carrefour giratoire et nous n"avons pas
encore trouvé de solution viable et sécurisée. Pour ce faire, il est proposé de dévier cette voie
communale et de la rétablir au Sud sur la RD299, face au lotissement.

tt Concernant le passoge @ niveau de la route Gontoud je remarque qu'il y o souvent des
accidents... »

lean-Michel POIGMANT, Maire de Saint-Pardoux-du-Breuwil - En effet, j'ai demandé un
aménagement au Département concernant le passage a niveau, car il v a beaucoup
d"accidents mais pas mortels, ce ne sont que des accidents corporels. Le Département n'a pas
prévu d’aménagement @ ce jour.

& Foi deux questions : une concernant o section des serres des Perrinots et le carrefour avec
la D813 odi il y o des accés existants. Donc on ne pourra pas dire de cette portion-la gque c'est
une déviation. De plus, lo rue va étre limitée @ 50 km/h comme pous sommes en
agglomération. le trouve cela dommage pour la sécurité et la fluidite du trafic. »

Jog€l HOCQUELET, Maire de Marmande : En effet, nous avons prévu que cette section resterait
telle gu'elle est aujourd’hui. Mais on sent bien qu'il v a une problématique autour de ce
quartier-la donc ¢a fait partie des éléments que nous allons porter a réflexion et a analyse.

« Ma seconde question concerne le trafic qui va étre déduit des boulevards de Marmande,
car il va y avaoir 7500 véhicules four de moins sur les boulevards, ce qui veut dire que le projet
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sur les boulevards prévoit de faire 2x 1 voie. Il y aura un trafic guand méme trés important
qui va rester sur ces boulevards, est-ce que cela va tout de méme permettre de fluidifier le
trafic 7 »

Frédéric DUHART, INGEROP - A terme avec |'aménagement on serait a 3 300 véhicules jour sur
les boulevards, dans les 2 sens cumulés. Les chiffres sont basés sur des comptages, nous avons
mis des compteurs automatigues sur les boulevards car c'est un axe important de
I"'agglomération, et c’est confirmé. Notre modéle est calé sur des observations en réel.

La baisse du trafic sur les boulevards serait la résultante de deux choses : d'abord de la mise
en service de la déviation qui va capter tout le trafic de transit qui est aujourd’hui obligé de
passer par Marmande. Aujourd’hui il est plus concurrentiel de passer par le centre-ville que
par la déviation Nord-Ouest. Ensuite, le projet d’aménagement des boulevards devrait réduire
leur capacité a absorber |la charge de trafic. Le principe sommaire serait de passer a 2x1 voie.
Oui, la conjonction de I'aménagement de la déviation et du réaménagement des boulevards
rendrait les boulevards aménageables a 2x1 voie.

& ['ai déposé un permis de construire en 2020 avec une sortie en face du Cramat qui m'o té
refusé par la Mairie de Marmande, par le Département. C'est siirement justifié car ga peut
étre dangereux. Donc nous avons été obligés de faire cette contre-allée pour que nos
camions puissent accéder @ nos frigos (établissement Bordes). Cela a eu un coit trés
important, environ 150 000 euros a I'épogue. Ft aujourd’hui on m’explique qu'on va utiliser
ma route, déplacer mon portail pour que les camions, quwi désirent aller aux Perrinots,
puissent tourner sur la route de Gontawd. Ce qu'il fout savoir ¢’est gue guand un camion va
tourner a gauche, ils n'auront pas la place de passer.

Faurais préféré qu'on puisse avoir un acceés direct sur le rond-point. Qu'est-ce gui vous en
empéche ? b

Frédéric DUHART, CD47 - Cela reste des études qu'il nous faut détailler. Aujourd’hui, sur les
premiéres esquisses réalisées, cela nécessiterait de décentrer le giratoire par rapport a sa
position actuelle pour augmenter son rayon. Cela aurait des impacts sur le foncier, sur les
serres de Perrinots, sur le parking du Conforama et potentiellement sur les premiéres
habitations du hameau du Cramat. Ce n'est pas pour nous acceptable, c'est pour cela gu'on
ne vous I'a pas présenté aujourd hui.

tt Les serres des Perrinots et le batiment quil y o & droite quand vous franchissez lo voie
ferrée ont été construits sur la limite de la propriété. Autrement dit, ce qui est aujourd’hui
une décharge des Perrinots depuis 20 ans ainsi que le fossé de rétention d'eau de ces serres-
li se situe sur le domaine public. Donec on ne peut pas agrandir le rond-paint. Cest un

probléme. »

Bénedicte LAURENS, CD47 - On est vraiment trés en amont du projet. Ce qui est certain, c'est
que lorsque nous allons nous raccorder a la route départementale qui améne a Gontaud, le
mouvement de tourne a gauche, I'entrée et la sortie seront totalement aménagés pour &tre
sECurisés.

Sophie BORDERIE, présidente du CD47 - Sur cette portion de rocade, il v a des difficultés par
rapport @ ce rond-point, la rue Héléne Boucher et le lotissement du Cramat. Donc
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effectivement, on demandera aux services de regarder plus précisément et de prendre en
compte les problématiques qui sont mises en avant.

Serge BOUZERAND, CD4Y - Le giratoire a 5 branches est possible, mais il aurait un certain coiit
et un impact fonder sur les terrains environnants.

o Ie me demandais, comme nous sommes en péniode de concertation, gue ce quartier pose
souci et gue nous sommes dans Pagglomération de Marmande, c'est trés serré, il y a
effectivement la rue Héléne Boucher gui va poser probléme [nuisances). Etant en période de
concertation, nous n‘ovons pas été concertés sur le tracé. Peut-on envisager de retravailler
Ie tracé en étant plus a Mextérieur et arriver dans la zone d’octivité ? Les choses ont changé,
nous ne sommes plus dans le paysage octuel por rapport @ 1998, Peut-on retravailler en
amaont le tracé du rond-point de Virazeil et passer a Fécart 2

Bénédicte LAURENS, CD47 - Le secteur va étre réétudié, mais comme expligué en introduction
de cette réunion, le tracé de la deviation se situe dans un emplacement réservé datant du PLU
de 1998._ |l pourrait &tre amené dans certains secteurs a bouger mais a la marge. Toutefois, le
secteur de la rue Héléne Boucher va étre etudié de maniére trés précise.

u Je pense que le tracé pour sortir des Perrinots va poser probléme sur la route de Gontoud,
Les camions nont pos de rond-point pour tourner, ensuite les camions qui sortent vont
prendre a gouche et pas a droite car le carrefour sera encombré. Et, il préférera prendre la
route de Saint-Pardoux dont les rues sont trés étroites pour rejoindre lao route de Tonneins. »

o Fai une question pratique : si tout va bien, la rocode sera terminée en 2024. Est-ce gue le
Département est déja propriétaire de Femprise de toute la rocode ou bhien dever-vous
procéder a des expropriations 2 »

Bénédicte LAURENS, CD47: Le Département est propriétaire de 50 3 60% du fonder
nécessaire aux travaux. |l va rentrer en négodation avec les autres propriétaires concernés.
On ne parle pas systématiguement d'expropriation, beaucoup d'acguisitions sont faites a
I'armiable. Il n'y a expropriation que si le maitre d’ouvrage et le propriétaire n'arrivent pas a
un accord commun. Ce processus d'acquisition fonciére est prévu au planning de |'opération.

i le suis une nouvelle résidente, pour aller tout & fait au Nord, @ partir d'od lo déviation part
sur lg D933 »

Frédéric DUHART, INGEROP : a partir du grand giratoire actuel.

it habite sur cette départementale, et le flux de caomions est déja trés trés important. Lo
rocade ne va pas ralentir les passoges de gros poids lourds 7 »

Frédéric DUHART, INGEROP : Non, la déviation aura trés peu d'impact, ni positif ni négatif.

i Le fait de eréer un nouvel axe routier qui va passer dans cette zone, va-t-il y ovoir des zones
commercioles, industrielles au milieu des zones pavillonnaires ou cela va rester comme tel
quel 2 »
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Jo&l HOCQUELET, Maire de Marmande : Actuellement il y a une zone commerciale au niveau
de la grande surface Carrefour. Mais au niveau du gros rond-point de la route de Virazeil, il n'y
a rien de prévu. Sur le reste du troncon, on a des habitations, mais il n'y a pas de projet de
zone commerciale a ce jour.

o Fhabite dans la rue d'Escanteloup, je voulais savoir si lo décision d’une des variantes va se
faire sur Favis des rivergins ou sur Fovis départemental 7 »

Sophie BORDERIE, présidente du CD47 - Lintérét de la phase de concertation est que vos
remargues soient prises en compte. Certes c'est le CD47 qui prendra la décision finale mais
pour cela nous prendrons en compte toutes vos suggestions et questions.

o Je suis routier, n'ovezr-vous jamais pensé a faire lo déviation @ Coussan en partant du rond-
point de Leclerc ? Cor nous quand on va du cdté de Razimet le soir, nous passons par des
routes trés etroites. Sointe Marthe, le Mos d'Agenais, direction Razimet pour aller a
Tonneins, les routes sont étroites. »

Joél HOCQUELET, Maire de Marmande - Je comprends bien le trajet que vous faites pour
rejoindre Tonneins. Une étude a été réalisée par le Département a |'épogque, avant 2008, mais
elle avait montré gque ce n'était pas faisable pour des raisons d'inondation. Mais c"est vrai que
c"était une solution qui représentait un gain de temps. 1l avait méme &té pensé un bouclage
par-la, mais |'étude portée par le Département a 'époque avait montré gque ce n'était pas
possible.

i i y o longtemps, toute la zone entre la rue Saint Exupéry et la rue Gounod avait été classée
comme inconstructible a couse de Faérodrome. Elle ovait été classée comme zone de
crash. N'est-ce pas dangereux de faire passer ce grand axe au bout d’une rone de crash 2 »

Sophie BORDERIE, présidente du CD47 - le n'ai pas entendu que ce soit une zone de crash,
mais un couloir aérien.

La réunion est condue par un remerciement aux participants pour leur présence et le rappel
des modalités de participation a la concertation. lls sont invités 3 s'inscrire aux deux ateliers
au niveau des stands installés a cet effet dans la salle.
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f. Protocole sanitaire

LOT-ET-GARONNE

Le Département

Concertation pour la Déviation Est

de Marmande

Protocole sanitaire en date du 4/11/20 relatif a
"organisation des Ateliers thématiques

Lieu : Espace Expo a Marmande présentant un plateau d'une superficie a minima de 750 m*
Mbre de participants : 10 maxi par session, y compris les animateurs.
Participation sur imvitation

Affichage des gestes barriéres a 'entrée

CORONAVIRUS,
POUR SE PROTEGER ET PROTEGER LES AUTRES

&) @ W X

3o laves Tousar o dTermneer Lrtlliamer wn moucholr Saluer sand sa yerrer
tres li‘l.dliumt damns som copde F usags u'mqul-l la main, éviter
lua makne ou dans un mouchelr wl |s jirter lws emibsrassades

Disposition des tables et chaises permettant la distanciation minimale de 3 m

Liste d'emargement afin de contacter les participants en cas de contamination

Pas de cafe ou boisson mis & disposition

Desinfection des tables et chaises avant démarmrage de la session par les organisateurs
Port du masque obligatoire tout 3u long de la session

Mise en place d'un sens de circulstion avec entrée et sortie distinctes

Désinfection des mains a Fentrés (Gel hydro alcoolique)

Mise 3 disposition d'un dossier papier et d'un stylo par participant pour chague session
Desinfection du mobilier en fin de session

entilation des locaux entre deux sessions
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